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1. Aufgabe

Mit Wirkung vom 1. Juli 2016 wurde die B 8 im Abschnitt Neumarkt — Regensburg zur
Staatsstralle (St 2660) abgestuft. Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist es, fur
das anstehende Planfeststellungsverfahren die aktuellen Verkehrsbelastungen und
die Verkehrsentwicklung in Seubersdorf seit 2009 zu erfassen und darzustellen. Fur
den Prognosehorizont 2035 sind die zu erwartenden Verkehrsbelastungen auf der
geplanten Ortsumgehung sowie die Entlastungswirkungen auf die Ortsdurchfahrt zu
ermitteln. Dabei sind die Auswirkungen der Beseitigung der heute auf 3,80 Meter ho6-
henbeschrankten Bahnunterfhrung am nordwestlichen Ortseingang von Seubers-
dorf zu bertcksichtigen. Grundlage der Untersuchung bilden detaillierte Verkehrser-
hebungen, die an Normalwerktagen im November 2016 bzw. im April 2017 durchge-
fuhrt wurden.

2. Verkehrsanalyse
2.1 Verkehrserhebungen

Zur Feststellung der aktuellen Belastungssituation in Seubersdorf sowie der Verkehrs-
entwicklung seit den letzten Erhebungen von 2009 wurden vom renommierten Zahl-
biro Schuh & Co., Germering, im November 2016 folgende Erhebungen durchgefihrt
(die Lage der Zahl- und Befragungsstellen ist in Plan 1 enthalten):

a) Knotenpunktszahlungen

An 6 Kreuzungen und Einmindungen in Seubersdorf und an 1 Querschnitt wurden
die Verkehrsstrome getrennt nach Fahrtrichtungen und Kfz-Arten erfalt. Die Zahl-
punkte wurden in Analogie zu den Zahlungen von 2009 ausgewahlt, um eine direkte
Vergleichbarkeit der Daten zu gewahrleisten und umfaliten alle wichtigen Knoten-
punkte in der Ortsdurchfahrt Seubersdorf, den Kreisverkehr St 2660 / St 2251 und
die Einmindung St 2251 / Velburger Stralde. Die Zahlungen erfolgten am Di./Mi., den
8./9. November 2016 von 6.30 — 10.30 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr. Am Kreisverkehr
St 2660 / St 2251 am sudostlichen Ortsrand von Seubersdorf und am Querschnitt



St 2660 nordwestlich der hdhenbeschrankten Bahnunterfihrung wurden durchgehen-
de 24-Stunden-Zahlungen per Video bzw. per Seitenradargerat durchgefihrt, um die
Hochrechnungsfaktoren von den 8-Stunden-Knotenpunktszahlungen auf den 24-Stun-
den-Verkehr ableiten zu kénnen.

b) Verkehrsbefragungen

Zur Ermittlung der Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehre von Seubersdorf bzw. deren
Veranderungen gegenuber 2009 wurden die ortseinwarts fahrenden Kfz an 3 Stellen
am Ortsrand von Seubersdorf polizeilich angehalten und die Fahrer nach Herkunft
und Ziel der Fahrt befragt. Die Lage der Befragungsstellen entsprach exakt der Un-
tersuchung von 2009, um eine direkte Vergleichbarkeit der Daten zu gewahrleisten.

In Tabelle 1 sind Angaben Uber die Lage der Befragungsstellen (siehe auch Plan 1),
die Verkehrsbelastung und den Anteil der befragten Kfz enthalten.

Befragunas- Kfz/24 Std. davon befragt
Lage der Befragungsstelle richgt]ung in 6.30 — 10.30 Uhr u.
J Befragungsrichtung | 15.00 - 19.00 Uhr
St 2660 stidostlich Kreisplatz St 2251 Seubersdorf 2.650 1.372=52 %
St 2251 nérdlich Seubersdorf Seubersdorf 850 447 =53 %
St 2660 nordwestlich Seubersdorf Seubersdorf 1.830 1.063 =58 %
Summe 5.330 2.882=54%

Tab. 1: Lage der Befragungsstellen und Anteil der befragten Kfz

Die Befragung erfolgte am Di./Mi., den 8./9. November 2016 sowie am Di., den 4. Ap-
ril 2017 (St 2660 nordwestlich Seubersdorf) von 6.30 — 10.30 Uhr und 15.00 — 19.00
Uhr. Insgesamt wurden in den 8 Stunden die Fahrer von 2.882 Kfz (davon 160 Lkw
und Lastzuge) nach Herkunft und Ziel der Fahrt befragt, das sind im Mittel 54 % des
24-Stunden-Verkehrs in Befragungsrichtung. Der Erfassungsgrad ist sehr gut, wah-
rend des Befragungszeitraumes konnte nahezu jedes ankommende Fahrzeug be-
fragt werden, wodurch fundierte Aussagen zum Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr
moglich sind.




Anm.: Der Verkehr in der Gegenrichtung (ortsauswarts) wurde nicht befragt, jedoch
stellt sich Uber den ganzen Tag eine sehr ahnliche Herkunft-Ziel-Verteilung
der ,Rickfahrten* ein. Fur das Verkehrsmodell werden die Befragungsmatri-
zen deshalb ,gespiegelt’, um auch die Gegenrichtung abzubilden.

Die Befragungsergebnisse wurden auf Kfz/24 Stunden hochgerechnet; die Ermittlung
der Hochrechnungsfaktoren basierte auf den Ergebnissen der Knotenpunktszahlun-
gen. Fur die Auswertung der Befragungen wurde der Ortsbereich Seubersdorf in 8
Verkehrszellen eingeteilt. Das Umland und der AuRenraum umfassen 55 Verkehrs-
zellen (Schlusselverzeichnis Anlage 1).

c) Nacherhebungen am Di., 4. April 2017

Wahrend der Erhebungen Anfang November 2016 war der Verkehrsablauf auf der
Autobahn A 3 zwischen Neumarkt und Regensburg durch Baustellen behindert. U. a.
lag zwischen den Anschluf3stellen Neumarkt und Neumarkt-Ost eine 2+1 Verkehrs-
fuhrung vor, mit nur 1 Fahrspur auf der A 3 in Fahrtrichtung Regensburg. Deshalb
kam es insbesondere in Fahrtrichtung Regensburg zu Stauungen und Ausweichver-
kehren auf die St 2660 bei Seubersdorf. Aus diesem Grund wurde auf der St 2660
nordwestlich Seubersdorf am Dienstag, den 4. April 2017 eine neuerliche Verkehrs-
befragung und eine neuerliche 24-Stunden-Querschnittszahlung durchgefuhrt, um
den Einflul der Baustellen auf der A 3 vom November 2016 zu bereinigen. Zu die-
sem Zeitpunkt war auf der A 3 nur 1 Baustelle mit kurzer 4+0-Verkehrsfiuihrung vor-
handen, an der es aber zu keinen Behinderungen bzw. Rickstauungen mit Aus-
weichverkehren auf die St 2660 kam. Mit den Daten der Nacherhebungen wurden
die im November 2016 leicht Uberhdhten Belastungen in der Ortsdurchfahrt Seu-
bersdorf dem Normalzustand angepaldt. Die in den Planen und Anlagen enthaltenen
Werte geben also die Belastungen an einem normalen Werktag an.



2.2 Verkehrsbelastungen Werktag 2016/17

Die Ergebnisse der Knotenpunktszahlungen vom 8./9. November 2016 bzw. vom
4. April 2017 sind flr den Tagesverkehr und die Spitzenstunden in folgenden Planen
und Anlagen dargestellt :

Plan 2 : Querschnittsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Plan 3 : Querschnittsbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lz/Sat)
in Kfz/24 Std. und Anteil am Gesamtverkehr

Anlage 2 : Knotenpunktsbelastungen Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Anlage 3 : Knotenpunktsbelastungen Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lz/Sat) in Kfz/24 Std.
Anlage 4 : Knotenpunktsbelastungen Morgenspitze 7.00 — 8.00 Uhr

Anlage 5 : Knotenpunktsbelastungen Abendspitze 16.30 — 17.30 Uhr

Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden

Die Ortsdurchfahrt Seubersdorf ist im Bereich der Regensburger Strale am Normal-
werktag mit 5.200 — 5.300 Kfz/Tag (= 24 Stunden) je nach betrachtetem Abschnitt
belastet. Nordlich der Kreuzung Bahnhofstralde / Am Buchberg weist die St 2660, NUrn-
berger Strale, eine Belastung von 4.600 Kfz/Tag auf. Die Belastung der St 2660
geht bis zur Bahnunterfliihrung auf 3.700 Kfz/Tag zurtick. Gegenuber den Zahlungen
von 2009 ist im Bereich der Regensburger Stral3e eine Belastungszunahme um 100 —
200 Kfz/Tag eingetreten, im Bereich der Nirnberger Strale und in der Bahnunter-
fuhrung ist gegenuber 2009 keine Belastungszu- oder abnahme eingetreten (siehe
auch Differenzplan 2009 — 2016/17, Plan 4).

An den Ortsstralien in Seubersdorf wurden im Kreuzungs- bzw. Einmindungsbereich
mit der St 2660 folgende Querschnittsbelastungen ermittelt:

Krappenhofener Stral3e............ooouvviiieiiiiiiiiicccee e, 500 Kfz/Tag
DOrfStrale ......cooeeeeeeecee e 300 Kfz/Tag
BahnhofstralRe (SUd)......ccoeeeieeiiiiiiiieeee e, 1.200 Kfz/Tag
AM BUChDEIG ... 300 Kfz/Tag
BahnhofstralRe (Nord) ..........oooommmiiiiiiiicce e, 400 Kfz/Tag

* Die Querschnittsbelastungen sind im Gesamtverkehr auf 100 Kfz/Tag und im Schwerverkehr auf 5
Kfz/Tag gerundet



Die Belastungen sind gegenuber 2009 unverandert, ebenso die Belastung der Vel-
burger Strale an ihrer Einmindung in die St 2251 (600 Kfz/Tag).

Die St 2251 fahrt von Velburg kommend 6stlich und sudlich an Seubersdorf vorbei.
Nordlich Seubersdorf ist die St 2251 am Normalwerktag mit 1.700 Kfz/Tag belastet,
in Hohe der Bahnbriicke sind es 1.200 Kfz/Tag und nérdlich des Kreisverkehrsplat-
zes mit der St 2660 sind es ebenfalls 1.200 Kfz/Tag. Sidlich des Kreisverkehrsplat-
zes ist die St 2251 von/nach Schnufenhofen mit 2.700 Kfz/Tag belastet. Gegenuber
den Zahlungen von 2009 liegen die Verkehrszunahmen bei 100 — 300 Kfz/Tag je nach
betrachtetem Abschnitt.

Schwerverkehr in Kfz/24 Stunden

Plan 3 zeigt die Querschnittsbelastungen im Schwerverkehr (Bus, Lkw = 3,5 to, Last-
zug) sowie den prozentualen Anteil am Gesamtverkehr. Auf der St 2660 treten im
Zuge der Ortsdurchfahrt Seubersdorf Querschnittsbelastungen von 270 — 330 Lkw
und Bussen/Tag je nach betrachtetem Abschnitt auf, das sind 7 % des Gesamtver-
kehrs im Bereich der Nurnberger Stral’e und 6 % des Gesamtverkehrs im Bereich
der Regensburger Stral3e. Sowohl hinsichtlich der Absolutzahlen als auch hinsichtlich
der Schwerverkehrsanteile am Gesamtverkehr entsprechen die Werte nahezu den im
Jahr 2009 gezahlten Belastungen (siehe auch Differenzbelastungen Schwerverkehr
2009 — 2016/17, Plan 4a). Die BahnunterfiUhrung war am Zahltag trotz der Héhenbe-
schrankung auf 3,80 Meter mit 280 Lkw und Bussen belastet (davon 15 Busse, 209
Lkw und 56 Lastzlige oder Sattelschlepper). Im Jahr 2009 waren es 275 Lkw, Last-
ziuge und Busse/Tag. Die ausgeschilderte Umleitungsroute Uber Freihausen — Alfal-
terbach wurde von rd. 60 Lkw/Lastztgen (2009: 50 Lkw/Lz) Gber 3,80 Meter Hohe als
Summe beider Fahrtrichtungen befahren (ermittelt aus den Befragungsergebnissen
bzw. Herkunft-Ziel-Verteilungen, Kap. 2.4). Das heil3t, fir rd. 80 % des Schwerver-
kehrs ist die BahnunterfUhrung befahrbar, rd. 20 % muissen auf die Umleitungs-
strecke ausweichen (2009 lag dieses Verhaltnis bei 85 : 15 in einer ahnlichen Groé-
Renordnung).

Auf der St 2251 nérdlich Seubersdorf liegt der Schwerverkehrsanteil am Normal-
werktag bei 7 % (120 Lkw und Busse/Tag) und in Hohe der Bahnbricke bei 9 % (110
Lkw und Busse/Tag). Sudlich des Kreisverkehrsplatzes St 2660 sind es 220 Lkw und



Busse/Tag, der Schwerverkehrsanteil liegt bei 8 % des Gesamtverkehrs. Auch auf
der St 2251 sind die Veranderungen im Schwerverkehr gegenliber 2009 marginal.

Die Ortsstralen in Seubersdorf weisen Schwerverkehrsanteile von 2 — 5 % auf, die
Absolutwerte liegen zwischen 5 und 25 Lkw und Bussen/Tag (Lieferverkehr, etc.).

Spitzenstunden

Als RadialstralRe nach Neumarkt weist die St 2660 in Seubersdorf hohe Berufsver-
kehrsspitzen morgens in Fahrtrichtung Deining / Neumarkt und abends in umgekehr-
ter Fahrtrichtung auf (siehe Belastungspegel Anlage 6). So wurden in der Bahnun-
terfhrung Nurnberger Stralle in der Morgenspitze (7.00 — 8.00 Uhr) in Fahrtrichtung
Neumarkt 248 Kfz/Stunde gezahlt, das sind 13,6 % des 24-Stunden-Verkehrs (in der
Gegenrichtung waren es morgens nur 101 Kfz/Stunde = 5,5 % des 24-Stunden-Ver-
kehrs). In der Abendspitze von 16.30 — 17.30 Uhr waren es in Fahrtrichtung Seubers-
dorf 226 Kfz/Stunde, das sind 12,3 % des 24-Stunden-Verkehrs (Gegenrichtung 144
Kfz/Stunde = 7,9 %).

Weitere Details sind den Knotenpunktsbelastungsplanen (Anlagen 2 — 5) zu entneh-
men, die die exakten Verkehrsstrome an den gezahlten Kreuzungen und Einmun-
dungen wiedergeben (Linksabbieger, Geradeausfahrer, Rechtsabbieger) jeweils flr
den Gesamtverkehr und den Schwerverkehr in Kfz/24 Stunden sowie in der Morgen-
spitze (7.00 — 8.00 Uhr) und in der Abendspitze (16.30 — 17.30 Uhr). Die Belastun-
gen in den Spitzenstunden bilden die Grundlage flur Leistungsfahigkeitsberechnun-
gen von Kreuzungen, Einmindungen oder Kreisverkehrsplatzen.



2.3 Ergebnisse der Verkehrsbefragungen
2.3.1 Herkunft-Ziel-Verteilungen

Aus den Ergebnissen der Verkehrsbefragungen wurde fur jede Befragungsstelle eine
sog. Herkunft-Ziel-Verteilung ermittelt, die detaillierte Aussagen Uber den Einzugsbe-
reich der Stral’e sowie Uber den Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr von Seubers-
dorf ermdglicht. Die grafischen Darstellungen sind in den Anlagen 7 — 9 dargestellt.
Zusammengefaldt ergibt sich folgendes Bild:

a) St 2660 suddostlich Kreisverkehr St 2251 (Anlagen 7a-b)
in Fahrtrichtung Seubersdorf

Herkinfte: (in Klammern: Lkw/Lz)

350 (15)Kfz/Tag = 13 (8) % von Neuhausen, Dallwang
1.090 (60) Kfz/Tag = 41 (33) % von Parsberg, Lupburg
120 (-)Kfz/Tag = 5 (-) % von Willenhofen, etc.
270 (45)Kfz/Tag = 10 (25)% von Beratzhausen, Hemau, Laaber, etc.
260 (20)Kfz/Tag = 10 (11) % von Regensburg

210 (15)Kfz/Tag = 8 (8) % von Breitenbrunn, Kemnathen, Rasch
120 (10)Kfz/Tag = 4 (6) % von Dietfurt, Beilngries, Riedenburg
150 (5)Kfz/Tag = 6 (3) % von Hohenfels, Schwandorf, etc.

80 (10)Kfz/Tag = 3 (6)% uber Regensburg hinaus

2.650 (180) Kfz/Tag = 100 (100) %

Fahrtziele: (in Klammern: Lkw/LZz)

870 (45) Kfz/Tag 33 (25) % nach Seubersdorf

260 (10)Kfz/Tag = 10 (6) % nach Batzhausen, Alfalterbach

120 (15)Kfz/Tag = 4 (8) % nach Deining

550 (40)Kfz/Tag = 21 (22) % nach Neumarkt

100 (10) Kfz/Tag 4 (5,5) % nach Sengenthal, Berngau, Freystadt, etc.
)
)

90 (10)Kfz/Tag = 3 (5,5) % nach Altdorf, NUrnberg u. weiter

190 (10) Kfz/Tag 7 (5,5) % nach Schnufenhofen, Freihausen, Staufersbuch
310 (25)Kfz/Tag = 12 (14) % nach Muhlhausen, Berching, Greding

110 (10) Kfz/Tag 4 (5,5) % nach Eichenhofen, Velburg

50 (5)Kfz/Tag 2 (3) % nach Wiesenacker u. weiter

2.650 (180) Kfz/Tag = 100 (100) %



Auf der St 2660 sudostlich des Kreisverkehrsplatzes St 2251 kommen im Gesamt-
verkehr (Anlage 7a) insgesamt 18 % aus den Ortsteilen an der St 2660 (Neuhausen,
Dalwang, Willenhofen). 10 % der Fahrten stammen aus dem Bereich Beratzhausen,
Hemau, Laaber bis Nittendorf, 10 % aus der Stadt Regensburg und 3 % Uber Regens-
burg hinaus. 41 % der Fahrten kommen aus Parsberg und 6 % aus Hohenfels u. wei-
ter. Von der St 2234 von Suden fahren 12 % zu (aus Kemnathen, Breitenbrunn,
Dietfurt, Riedenburg, etc.).

Die Fahrtziele liegen zu 33 % in Seubersdorf. 42 % sind Durchgangsverkehr durch
Seubersdorf im Zuge der St 2660 mit Fahrtzielen in Batzhausen, Deining, Neumarkt
und weiter. 19 % biegen auf die St 2251 Richtung Slidwesten ab, die Fahrtziele lie-
gen in Schnufenhofen, Freihausen, Staufersbuch (7 %) oder weiter in Muhlhausen,
Berching oder Greding (12 %). Uber die St 2251 Richtung Norden fahren 6 % mit
Fahrtzielen in Eichenhofen, Velburg oder weiter.

Im Lkw-Verkehr (Lkw = 3,5 to, Lastzug, Sattelschlepper; Anlage 7b) sind die Her-
kinfte und Fahrtziele weitraumiger verteilt. So kommen nur 8 % der Lkw aus Dal3-
wang und Willenhofen und 33 % aus Parsberg aber 25 % aus Beratzhausen, He-
mau, Laaber etc., 11 % aus Regensburg und 3 % aus Hohenfels und weiter. 25 %
der Lkw sind Zielverkehr nach Seubersdorf, 47 % der Fahrtziele (85 Lkw/Tag) liegen
an der St 2660 bis Neumarkt oder weiter bis NUrnberg. Von diesen mussen rd. 30 Lkw/
Tag in Fahrtrichtung Neumarkt aufgrund der héhenbeschrankten Bahnunterfliihrung
in Seubersdorf die Lkw-Umleitungsroute Uber Freihausen und Alfalterbach (NM 22)
befahren. 19 % der Fahrtziele liegen an der St 2251 Sid (Schnufenhofen, Freihau-
sen, Staufersbuch, Muhlhausen u. weiter) und 9 % der Lkw fahren auf die St 2251
Richtung Velburg und weiter.

Gegenuber den Befragungsergebnissen an gleicher Stelle aus dem Jahr 2009 erge-
ben sich nur geringfiigige Anderungen in den Herkunft-Ziel-Verteilungen im Bereich
von wenigen Prozentpunkten. Die Anzahl der Fahrten nach Seubersdorf hat leicht
zugenommen, die Fahrten nach Neumarkt sind etwas zurlickgegangen. Dagegen
sind die Fahrten nach Sengenthal, Mihlhausen und weiter leicht angestiegen.



b) St 2251 nordlich Seubersdorf (Anlage 8)

in Fahrtrichtung Seubersdorf

Herkinfte:

160 Kfz/Tag = 19 %
80KfzlTag = 9%
50Kfz/Tag = 6%

240 Kfz/Tag = 28 %

160 Kfz/Tag = 19 %
50Kfz/Tag = 6%

110 Kfz/Tag = 13 %

850 Kfz/Tag = 100 %

Fahrtziele:

440 Kfz/Tag = 52 %

110 Kfz/Tag = 13 %
70Kfz/Tag = 8%

140 Kfz/Tag = 16 %
80 Kfz/Tag = 10 %
10Kfz/Tag= 1%

850 Kfz/Tag = 100 %

von Eichenhofen

von Hollerstetten, Weiling

von Darshofen, Parsberg, Hohenfels

von Velburg

von Neumarkt-Ost, Deusmauer, Wiesenacker, Lauterhofen
von Amberg

von Nudrnberg u. weiter

nach Seubersdorf

nach Schnufenhofen, Freihausen, Staufersbuch
nach Muhlhausen, Berching, Ingolstadt u. weiter
nach DalRwang, Parsberg, Hemau, Regensburg
nach Breitenbrunn, Dietfurt

nach Batzhausen

Auf der St 2251 nordlich Seubersdorf kommen 28 % aller Fahrten in Fahrtrichtung
Sud aus Eichenhofen, Hollerstetten oder Weiling und 6 % fahren von der NM 32 aus
Darshofen oder Parsberg zu. 28 % kommen aus Velburg, 19 % aus den Gemeinden
und Ortsteilen nordlich Velburg und 6 % aus dem Landkreis Amberg-Sulzbach. Von
der A 3 aus Nurnberg und weiter fahren 13 % zu.

Die Fahrtziele liegen zu 52 % in Seubersdorf. 23 % fahren Uber die St 2251 Ostlich
und sudlich Seubersdorf vorbei nach Schnufenhofen, Freihausen, Staufersbuch,
Berching und weiter. 26 % benutzen die St 2660 in Richtung Regensburg, davon ha-
ben 10 % ihr Fahrtziel entlang der St 2234 Sud in Breitenbrunn bis Dietfurt.
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c) St 2660 nordwestlich Seubersdorf (Anlagen 9a-b)

in Fahrtrichtung Seubersdorf

Herkinfte: (in Klammern: Lkw/Lz)

560 (25) Kfz/Tag
10 (5) Kfz/Tag
170 (10) Kfz/Tag
120 (5) Kfz/Tag
780 (45) Kfz/Tag
70 (10) Kfz/Tag
120 (30) Kfz/Tag

31 (19) %
1 (4%
9 (8)%
6 (4)%
43 (34) %
4 (8)%
6 (23)%

1.830 (130) Kfz/Tag

100 (100) %

Fahrtziele: (in Klammern: Lkw/LZz)

780 (35) Kfz/Tag
80 (-)Kfz/Tag
110 (5) Kfz/Tag

43 (27)%
4 ()%
6 (4)%

410 (35)Kfz/Tag = 22 (27)%
70 (5)Kfz/Tag = 4 (4)%
140 (20)KfziTag = 8 (15)%
60 (15)KfziTag = 3 (11)%
130 (5)Kfz/Tag 7 4)%
50 (10)KfziTag = 3 (8)%

1.830 (130) Kfz/Tag = 100 (100) %

von Batzhausen, Waldhausen, Alfalterbach
von Deusmauer, Lengenfeld

von Deining

von Sengenthal, Mihlhausen

von Neumarkt

von Berngau, Freystadt u. weiter

von Altdorf, Nlrnberg u. weiter

nach Seubersdorf

nach Schnufenhofen, Freihausen

nach DaRwang, Krappenhofen, Eichenhofen
nach Parsberg, Hohenfels

nach Willenhofen

nach Beratzhausen, Hemau, Laaber

nach Regensburg u. weiter

nach Breitenbrunn

nach Dietfurt, Beilngries, Riedenburg

Die Verteilung im Gesamtverkehr (Anlage 9a) zeigt den relativ regionalen Einzugs-
bereich der St 2660 nordwestlich Seubersdorf. So kommen 31 % aller Fahrten in
Fahrtrichtung Seubersdorf aus Batzhausen, Waldhausen oder Alfalterbach, 10 % aus
Deining oder dem Bereich Deusmauer, 6 % aus Sengenthal oder Mihlhausen und
43 % aus Neumarkt. Nur 10 % der Herkunfte liegen westlich oder ndrdlich Neumarkt

bis Nurnberg.

43 % der Fahrtziele liegen in Seubersdorf, 57 % sind Durchgangsverkehr durch Seu-
bersdorf im Zuge der St 2660. Davon liegen 4 % in Schnufenhofen oder Freihausen,
6 % in Dallwang oder Krappenhofen, 4 % in Willenhofen und 8 % in Beratzhausen,
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Hemau oder Laaber. Nach Regensburg und weiter fahren 3 %. Uber die St 2234
Nord nach Parsberg fahren 22 %, Uber die St 2234 Sud nach Breitenbrunn, Dietfurt
und weiter fahren 10 %.

Wie an der St 2660 sudostlich Seubersdorf sind auch an der St 2660 nordwestlich
Seubersdorf die Herklnfte und Fahrtziele im Lkw-Verkehr (Anlage 9b) weitraumiger
verteilt. So kommen ,nur® 69 % der Lkw-Fahrten aus dem Nahbereich bis einschl.
Neumarkt (im Gesamtverkehr 90 %), aber 41 % aus den Gebieten westlich und nérd-
lich von Neumarkt (im Gesamtverkehr 10 %). 27 % der Fahrtziele im Lkw-Verkehr
liegen in Seubersdorf, 73 % (95 Lkw-Fahrten/Tag) der Fahrten ortseinwarts sind
Durchgangsverkehr durch Seubersdorf. Davon fahren 27 % nach Parsberg oder Ho-
henfels, 15 % nach Beratzhausen, Hemau oder Laaber und 11 % nach Regensburg
und weiter. 12 % benutzen die St 2234 Sud nach Breitenbrunn, Dietfurt und weiter.

Eine detaillierte Auswertung der Befragungsergebnisse nach Lastzligen und Sattel-
schleppern Uber 12 to und Fahrtweiten Uber 70 km (einschl. der Beziehung Neumarkt
— Regensburg) ergab in Fahrtrichtung ortseinwarts rd. 15 Lz/Tag an potentiellem
Mautausweichverkehr. Bei Betrachtung von Richtung und Gegenrichtung ergeben
sich rd. 30 Lz/Tag an Mautausweichverkehr, das sind 20 % des gesamten Lkw-
Durchgangsverkehrs durch Seubersdorf (150 Lkw und Lz/Tag). Im Vergleich zur Be-
lastung der A 3 in Hohe Parsberg (ca. 7.000 mautpflichtige Lkw/Werktag) ist diese
Anzahl marginal (0,4 %).

Gegenuber der Befragung von 2009 an gleicher Stelle haben sich wie an der Befra-
gungsstelle St 2660 sudostlich Seubersdorf nur geringe Veranderungen ergeben.
Das Fahrtziel Parsberg haben etwas mehr Fahrer angegeben, dagegen fahren etwas
weniger Kfz nach Regensburg. Der Einflud der Dauerbaustelle auf der A 3 mit 4+0-
VerkehrsfiUhrung war marginal, was durch eine Zusatzfrage (,Hat die Baustelle auf
der A 3 Einflul auf Ihre Fahrtroute Uber Seubersdorf?“) ermittelt wurde. Insgesamt
beantworteten von den rd. 1.060 befragten Fahrern nur rd. 25 diese Frage mit ,ja“.
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2.3.2 Durchgangsverkehr

Aus den Ergebnissen der Verkehrsbefragungen sowie der Verkehrsmodellrechnung
Analyse wurde der Durchgangsverkehr durch Seubersdorf, getrennt fir den Gesamt-
verkehr (alle Kfz) und den Guterverkehr (Lkw und Lastzlge) ermittelt. Bezugsgrolie
fur den Durchgangsverkehr ist der Ortsbereich von Seubersdorf (Verkehrszellen 1 — 8)
ohne Aulenortsteile. In den nachfolgenden Abbildungen 1 und 2 sind die Verkehrs-
strome des Durchgangsverkehrs durch Seubersdorf im Zuge der St 2660 — getrennt
nach Gesamtverkehr und Lkw-Verkehr — als Summe beider Fahrtrichtungen darge-
stellt, der Guterverkehr (Abb. 2) wurde mit dem Faktor 10 Gberhdht aufgetragen. Anm.:
Die Eckverkehre St 2660 von/nach Regensburg — St 2251 sind keine Durchgangs-
verkehre durch Seubersdorf und sind somit nicht in den Abbildungen 1 und 2 ent-
halten.

St 2251
Ri. Neumarkt
Gesamtverkehr 3.650 Kfz/24 Std.
DV=62% IUEEEEELRREED &

IRRCRNE St 2660
Ri. Regensburg

St 2251

Ri. Freihausen Summe Durchgangsverkehr

alle Kfz: 2.260 Kfz-Fahrten/24 Stunden

Abb. 1:  Verkehrsstrome des Durchgangsverkehrs (DV) in Seubersdorf
Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden (Summe beider Fahrtrichtungen)
Grundlage: Verkehrsbefragung November 2016 u. April 2017
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Im Gesamtverkehr (alle Kfz) betragt der Durchgangsverkehr durch Seubersdorf 2.260
Kfz-Fahrten/Tag als Summe beider Fahrtrichtungen (im Jahr 2009 waren es mit 2.250
Kfz-Fahrten/Tag praktisch genauso viele). Rd. 92 % (2.080 Kfz-Fahrten/Tag) sind
Durchgangsverkehr im Zuge der St 2660, 8 % (160 Kfz-Fahrten/Tag) sind Durch-
gangsverkehr auf der Beziehung St 2660 Neumarkt — St 2251 Freihausen (bzw. um-
gekehrt); diese belasten jedoch auch die Ortsdurchfahrt auf ganzer Lange. Der Anteil
des Durchgangsverkehrs an der Gesamtbelastung liegt wie im Jahr 2009 am nord-
westlichen Ortsrand von Seubersdorf bei 62 % (2.260 von 3.650 Kfz/Tag), in der
Ortsmitte (sudlich Kreuzung Bahnhofstralde / Am Buchberg, 5.320 Kfz/Tag) bei 43 %
und am sudlichen Ortsrand (5.280 Kfz/Tag) bei 43 %.

Im Guterverkehr (Lkw, Lastzug, Sattelschlepper, ohne Busse!) wurden insgesamt
150 Lkw-Fahrten/Tag als Summe beider Fahrtrichtungen ermittelt, ausschliel3lich im
Zuge der St 2660 (im Jahr 2009 waren es 160 Lkw-Fahrten/Tag). Die Durchgangs-
verkehrsanteile am gesamten Guterverkehr (ohne Busse) liegen bei 60 % am nord-
westlichen Ortsrand, bei 60 % in der Ortsmitte und bei 53 % am sudlichen Ortsrand.
St 2660
Ri. Neumarkt

Lkw-Verkehr 250 Lkw,Lz/24 Std.
DV = 60 % eI

[ St 2660
Ri. Regensburg

Summe Durchgangsverkehr
Guterverkehr: 150 Lkw-Fahrten/24 Stunden

Abb. 2:  Verkehrsstrome des Durchgangsverkehrs (DV) in Seubersdorf
Guterverkehr in Kfz/24 Stunden (Summe beider Fahrtrichtungen)
Grundlage: Verkehrsbefragung November 2016 u. April 2017
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2.3.3 Quell-/Zielverkehr

Die aus den Verkehrsbefragungen und Knotenpunktszahlungen ermittelten Quell-
und Zielverkehre von/nach Seubersdorf (d. h. Fahrten, die Herkunft oder Ziel in Seu-
bersdorf haben) sind fir den Gesamtverkehr in Abbildung 3 und flr den Guterverkehr
in Abbildung 4 dargestellt. Im Gesamtverkehr wurden 5.000 Kfz-Fahrten/Tag im
Quell und Zielverkehr Seubersdorf ermittelt, d. h. 2.500 Kfz-Fahrten/Tag im Quellver-
kehr und 2.500 Kfz-Fahrten/Tag im Zielverkehr. Davon sind rd. 35 % (1.770 Kfz-
Fahrten/Tag) von/zur St 2660 Regensburg gerichtet und 28 % (1.390 Kfz-Fahr-
ten/Tag) von/zur St 2660 Neumarkt. Uber die St 2251 Velburg fahren 18 % (880 Kfz-
Fahrten/Tag) von/ nach Seubersdorf und Uber die St 2251 Freihausen sind es 19 %
(960 Kfz-Fahrten/Tag).

St 2251
Ri. Velburg

St 2660 PP
Ri. Neumarkt T

Seubersdorf
5.000
Kfz/24 Std.

St 2660
Ri. Regensburg

St 2251 .
Ri. Freihausen Summe Quell-/Zielverkehr

alle Kfz: 5.000 Kfz-Fahrten/24 Stunden

Abb. 3:  Verkehrsstrome des Quell- und Zielverkehrs Seubersdorf
Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden (Summe beider Fahrtrichtungen)
Grundlage: Verkehrsbefragung November 2016 u. April 2017
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Im Giterverkehr (Lkw und Lastzuge) betragt der Quell- und Zielverkehr Seubersdorf
insgesamt 290 Lkw-Fahrten/Tag, d. h. 145 Lkw-Fahrten/Tag im Quellverkehr und 145
Lkw-Fahrten im Zielverkehr. Jeweils 100 Lkw-Fahrten/Tag sind von/zur St 2660 Re-
gensburg und St 2660 Neumarkt gerichtet, 60 Lkw-Fahrten/Tag benutzen die St 2251
Ri. Velburg und 30 Lkw/Tag fahren Uber die St 2251 Freihausen von/nach Seubers-
dorf.

St 2251
Ri. Velburg

St 2660 TSR
Ri. Neumarkt

Seubersdorf
290
Lkw/24 Std.

St 2660
Ri. Regensburg

St 2251
Ri. Freihausen Summe Quell-/Zielverkehr
Guterverkehr: 290 Lkw-Fahrten/24 Stunden

Abb. 4: Verkehrsstrome des Quell- und Zielverkehrs Seubersdorf
Guterverkehr in Kfz/24 Stunden (Summe beider Fahrtrichtungen)
Grundlage: Verkehrsbefragung November 2016 u. April 2017
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3. Verkehrsentwicklung und Prognose

3.1 Verkehrsentwicklung auf der enemaligen B 8

Auf allen klassifizierten Stralen im Bundesgebiet werden im Turnus von 5 Jahren
amtliche Straldenverkehrszahlungen durchgefuhrt, aus denen der durchschnittliche
tagliche Verkehr eines Jahres (DTV in Kfz/24 Stunden) ermittelt wird. Flr die ehema-
lige B 8 (seit 1.7.2016 St 2660) sudostlich Seubersdorf (Zahlstelle 6stlich Dallwang,
Nr. 6836 9107) ist die Verkehrsentwicklung seit 1975 in der Tabelle 2 zusammenge-
stellt. Anm.: Im Abschnitt zwischen Seubersdorf und Deining ist keine DTV-Zahlstelle
vorhanden. Es handelt sich bei den DTV-Werten um Jahresmittelwerte, die auch das
im allgemeinen schwachere Verkehrsaufkommen an Wochenenden und in den Win-
termonaten anteilmalig berucksichtigen.

St 2660 (ehem. B 8)
ostlich Dallwang
Gesamtverkehr Schwerverkehr

1975 LO67T  Leaq B0 L0,
1980 2555 564

12 % -56 %
1985 2.255 248

+32 % +27 %
1990 2971 316

+43 % +25 %
1995 4.252 1o 396 22
2000 3.783 % 304 o
2005 3.711 0 208 0

+13 % +0 %
2010 4209 iy 28 | co
2015 4.823 0 346 0

Tab. 2: Verkehrsentwicklung 1975 — 2015 im DTV auf der ehem. B 8 6stlich DaRwang
Gesamtverkehr und Schwerverkehr (Bus, Lkw > 3,5 to, Lz) in Kfz/24 Std.

Im Gesamtverkehr traten in den Zeitraumen 1985 — 1990 und 1990 — 1995 Uberpro-
portionale Verkehrszunahmen auf der damaligen B 8 bei DalRwang ein (+32 % bzw.
+43 %), die auf die Deutsche Einheit und die Grenzoffnungen nach Osten zurtckzu-
fuhren sind. Im darauffolgenden Zeitraum 1995 — 2000 war wieder ein Ruckgang der
Belastung um -11 % zu verzeichnen, im Zeitraum 2000 — 2005 war eine relative Sta-
gnation festzustellen. Im Zeitraum 2005 — 2010 hat die DTV-Belastung wieder um
+13 % zugenommen, im Zeitraum 2010 — 2015 sogar um +15 %.
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Im Schwerverkehr (Bus, Lkw = 3,5 to, Lastzug/Sattelschlepper) ergibt sich ein ahnli-
ches Bild. Nach starken Belastungsanstiegen in den Zeitrdumen 1985 — 1990 (+27 %)
und 1990 — 1995 (+25 %) erfolgte bis 2000 ein Ruckgang um -23 %. Seit 2000 sta-
gnierte die Schwerverkehrsbelastung im DTV bis 2010 bei rd. 300 Lkw, Lastzligen
und Bussen/Tag. Zunahmen im Schwerverkehr infolge der Einfuhrung der Lkw-Maut
auf Autobahnen seit Anfang 2005 sind nicht ablesbar. Erst im Zeitraum 2010 — 2015
stieg die Schwerverkehrsbelastung wieder um +16 % an. An der Zahlstelle der ehe-
maligen B 8 dstlich Daldwang lag der Schwerverkehrsanteil im DTV 2010 bei 7,2 %
(Tagwert 6,8 %; Nachtwert 9,7 %). Der Anteil ist um rd. 1 Prozentpunkt niedriger als
der am Werktag im November 2016 auf der ehemaligen B 8 dstlich Seubersdorf er-
mittelte Wert (8,1 %), was als normal einzustufen ist, da in den DTV-Schwerverkehr
auch die schwacher belasteten Wochenenden (Fahrverbot fur Lkw an Sonn- und
Feiertagen) eingerechnet werden.

3.2 Verkehrsprognose

MaRgebendes Kriterium fur die Verkehrsentwicklung ist nicht der Kfz-Bestand, son-
dern die Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik Deutsch-
land. Die Entwicklung der Gesamtfahrleistung in der Bundesrepublik seit 1960 ist in
Tabelle 3 dargestellt. Nach starken Zuwachsraten von 1960 bis 1980 erfolgte im Zeit-
raum 1980 — 1985 eine Rezessionsphase (Zuwachs nur +4 %), mit der anschlielRen-
den wirtschaftlichen Hochkonjunktur ergab sich im Zeitraum 1985 — 1990 wieder ein
Anstieg der Jahresfahrleistung um +27 % (Tab. 3, linke Spalte). Mit Berucksichtigung
der neuen Bundeslander stieg die Jahresfahrleistung bis 2000 um jeweils 1 — 3 %
pro Jahr. Von 2001 — 2008 ist im Prinzip eine Stagnation der Jahresfahrleistung in
der Bundesrepublik insgesamt zu verzeichnen mit Zuwachsen bzw. Abnahmen um
0 — 2 Prozent pro Jahr. Der bisher hochste fur das Jahr 2004 ermittelte Wert der
Fahrleistung wurde erstmalig wieder im Jahr 2009 Uberschritten, dann gab es wieder
einen Anstieg um im Mittel 1 % pro Jahr, in den Jahren 2014, 2015 und 2016 gab es
eine Steigerung um jeweils 2 % gegenuber dem Vorjahr. Ab 2017 wird die Gesamt-
fahrleistung aufgrund aktualisierter Jahresfahrweiten der Kfz-Arten anders berechnet.
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Gesamtfahrleistung Gesamtfahrleistung
Jahr in Mrd. Kfz-km Jahr in Mrd. Kfz-km
(alte Bundeslander) (einschl. neuer Bundeslander)
1960 1158 2000 663,0
' +61 % ' +3 %
1965 1866 g 2001 682.6 o
1970 L0 oo 2002 687.2 Lo
1975 0L8 5, %‘: 2003 682.2 ' O/Z
1980 367.9 4% 2004 696,4 20,
1985 843 0o 2005 684.3 0%
1990 4883 2006 687.3
mit neuen Bundeslandern 2007 692,0 +(1) ?;0
1990 5671 2008 690,1 b
1995 6245 TN 1%
, 6 % 2009 699.1 %
2000 6633 e 2010 704.8 o
2005 6843 7 2011 717.6 10 0/°
2010 704.8 +3% 2012 719,3 +10/°
2015 752.3 7% 2013 725,7 ' 0/°
2014 7405 v9 0/"
2015 7523 '9 0/"
2016 769,1 °
2017* 7559

Tab. 3: Gesamtfahrleistung im Kfz-Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (bis
1990 alte Bundeslander, ab 1990 einschlieRlich der neuen Bundeslander)
Quelle: BMV/DIW, Verkehr in Zahlen
* bereinigter Wert 2017 aufgrund aktualisierter Fahrleistungen der Kfz-Arten

Tragt man die Entwicklung der Jahresfahrleistung in einem Diagramm auf, verbindet
die Punkte und normiert die Kurve auf das Jahr 2010 = 1.0, so ergibt sich die in Ab-
bildung 5 dargestellte Entwicklung. Nach der Verkehrsabnahme der Gesamtfahrlei-
stung 2005 um 2 % gegenuber 2004 ist die Fahrleistung von 2005 bis 2007 trotz der
guten Wirtschaftskonjunktur bundesweit nur um 1 % angestiegen. Nach dem leichten
Ruckgang im Krisenjahr 2008 ist in den Jahren 2009 bis 2016 wieder eine Zunahme
der Fahrleistung eingetreten, die sich in den nachsten Jahren noch etwas fortsetzen
wird. Bei Berlcksichtigung nur der Uberregionalen Entwicklung ergibt sich nach Ab-
bildung 5 eine Verkehrszunahme bis zum Jahr 2030 um rd. 8 %. Fur den Zeitraum
2030 — 2035 ist nur noch ein geringer Zuwachs um 1 — 2 Prozent zu erwarten. Diese
Prognose beinhaltet jedoch nicht spezielle ortliche Entwicklungen aufgrund von Fla-
chenausweisungen fur Wohn- und Gewerbegebiete. Aufgrund der dynamischen Ent-




19

wicklungen in den Raumen Neumarkt und Regensburg wird fur den Durchgangsver-
kehr durch Seubersdorf im Zuge der St 2660 bis 2035 eine Zunahme um rd. 10 % an-
gesetzt (Gesamtverkehr und Schwerverkehr).

15
14
13
12
11
1,0 f/ ==
0,9
0,8

0,7

b
X
be
b
)4
3

gi A
03
0,2 0-0-0 Entwicklung der

O,é Kfz-Fahrleistung
T T

1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Abb. 5:  Entwicklung der gesamten Jahresfahrleistung in der Bundesrepublik und
Abschatzung der kunftigen Verkehrsentwicklung auf der Basis 2015

3.3 Verkehrsmodellrechnung Analyse und Prognose-
Nullfall

Die Simulation der Verkehrsbelastungen fir die Analyse, den Prognose-Nullfall und
den Planungsfall mit Ortsumgehung Seubersdorf wird mit dem Verkehrsmodell fur
den Raum Seubersdorf durchgeflihrt, das fur die Untersuchung von 2012 erstellt wur-
de. Das kapazitatsabhangige, iterative Wegewahlimodell berucksichtigt neben den
Streckenmerkmalen (Kapazitat, Geschwindigkeit, Streckenlange) auch Knotenpunkts-
merkmale (ohne oder mit Signalanlage, Abbiegewiderstidnde in Form von unter-
schiedlichen Zeitzuschlagen). Die Ergebnisse der aktuellen Verkehrsbefragungen
vom November 2016 bzw. April 2017 wurden in die Gesamtfahrtenmatrix integriert.

Die Umlegung der Gesamtfahrtenmatrix auf das Straldennetz ergibt nach Eichung
des Modells die Analysebelastungen 2016/17 (Werktag). Die Eichung des Verkehrs-
modells fir die Analyse erfolgte auf der Grundlage der Zahlergebnisse vom Novem-
ber 2016 bzw. April 2017. Dabei wurden Abweichungen der rechnerischen Bela-
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stungsergebnisse von den Zahlwerten durch Korrekturen an der Analysematrix (Er-
ganzung der nicht durch Befragung erfal3ten Fahrten; z. B. Quell-/Zielverkehr Seu-
bersdorf von/zur St 2251 Sid) und an den Fahrtwiderstanden im Strallennetzmodell
so ausgeglichen, dal} die gezahlten Belastungen und auch die Abbiegestrome an
den gezahlten Knotenpunkten richtig wiedergegeben werden. Das Ergebnis der Ana-
lyse-Verkehrsmodellrechnung ist in Plan 5 dargestellt. Die Modellwerte stimmen mit
den Zahlwerten Uberein (Vergleich Plan 2 = Zahlung und Plan 5 = Modellrechnung).

In Plan 6 sind die Prognosebelastungen flr den sog. Prognose-Nullfall dargestellt.
Prognosehorizont ist das Jahr 2035. Der Prognose-Nullfall gibt an, welche Belastun-
gen sich bis zum Jahr 2035 einstellen werden, wenn keine Verlegung der St 2660 er-
folgt und die bestehende Bahnunterfuhrung héhenbeschrankt bleibt. In Seubersdorf
sind die geplanten Gewerbegebiete nordlich der Bahn und am stddéstlichen Ortsrand
im Prognose-Nullfall bertcksichtigt. Der Prognose-Nullfall dient als Basis fur die Er-
mittlung der verkehrlichen Wirksamkeit des Planfalles mit Ortsumgehung Seubers-
dorf. Alle Be- und Entlastungen werden im Vergleich zum Prognose-Nullfall ermittelt
und dargestellt.

Die St 2660 erhalt im Prognose-Nullfall eine Belastung von 4.100 Kfz/Tag in der
Bahnunterfihrung Nurnberger Strale, 5.800 bzw. 5.900 Kfz/Tag in der Ortsmitte
sudlich der Kreuzung Bahnhofstralle / Am Buchberg und 5.800 Kfz/Tag in der Re-
gensburger StralRe. Die Belastung der St 2251 nimmt dstlich Seubersdorf auf 1.300
Kfz/Tag nordlich und 1.400 Kfz/Tag sudlich der Kreuzung Krappenhofener Stral3e zu.
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4. Planfall mit Ortsumgehung Seubersdorf

Die Trasse der Ortsumgehung beginnt an der St 2660 nordwestlich der bestehenden
Bahnunterfihrung und fihrt nérdlich von Seubersdorf am Waldrand entlang nach
Osten bis zur St 2251. Die Anbindungen an die St 2660alt, Nirnberger Stralle im
Westen und an die St 2251 im Osten sollen jeweils Uber einen Kreisverkehrsplatz
erfolgen (siehe Ubersichtsplan 7).

In Plan 8 sind die Prognosebelastungen 2035 in Seubersdorf mit Ortsumgehung dar-
gestellt. Plan 8a zeigt die Differenzbelastungen bzw. die Entlastungswirkungen auf
die Ortsdurchfahrt gegentiber dem Prognose-Nullfall. Dabei sind Entlastungen grin,
die Trasse der Umgehung und zusatzliche Belastungen sind rot dargestellt.

Die Ortsumgehung erhalt im Bereich der Neubautrasse eine Prognosebelastung von
2.900 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil wird am Werktag bei 8 % liegen (rd. 230
Lkw, Lastzige und Busse/Tag; Tagwert 8 %, Nachtwert 12 %), unter Berlcksichti-
gung des zusatzlichen Schwerverkehrs, der heute aufgrund der héhenbeschrankten
Bahnunterfihrung die Umleitungsstrecke uber Freihausen und Alfalterbach nutzen
muf (rd. 60 Lkw und Lastzige/Tag). Mit der Umgehung wird der gesamte Durch-
gangsverkehr durch Seubersdorf im Zuge der St 2660 aus der Ortsdurchfahrt her-
ausverlagert. So verbleiben in der Bahnunterfihrung Nirnberger Stral’e 1.600 Kfz/
Tag, das bedeutet gegentuber dem Prognose-Nullfall eine Entlastung um -61 %. In
der Ortsmitte sudlich der Kreuzung Bahnhofstrale / Am Buchberg verbleiben 3.400
Kfz/Tag, die Entlastung betragt -41 % und am sudlichen Ortsrand betragt die Entla-
stung -40 % (von 6.000 Kfz/Tag im Nullfall auf 3.600 Kfz/Tag im Fall mit Umgehung).
Infolge geringfligiger Anderungen im Quell-/Zielverkehr werden die Bahnunterfiih-
rung Velburger Stral’e und die Bahnhofstral’e geringfligig entlastet. Im Schwerver-
kehr betragt die Entlastung der Ortsdurchfahrt je nach betrachtetem Abschnitt zwi-
schen 50 und 55 %.

Infolge der Ortsumgehung Seubersdorf wird die heutige St 2251 im Abschnitt zwi-
schen der Anbindung der Umgehung und dem bestehenden Kreisverkehrsplatz
St 2660 / Regensburger Strale, um 2.500 Kfz/Tag zusatzlich belastet. Die Prognose-
belastungen liegen dann bei 4.300 Kfz/Tag noérdlich der Velburger Stralde, bei 3.800
Kfz/Tag im Bereich der BahnUberfihrung und bei 3.900 Kfz/Tag im Abschnitt zwi-
schen Kreisverkehr St 2660 und Krappenhofener Stral’e. Die Belastung im Schwer-
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verkehr wird bei rd. 350 Lkw, Lastziigen und Bussen/Tag liegen, das bedeutet einen
Schwerverkehrsanteil von 8 % (tags 8 %, nachts 12 %) nordlich der Velburger Stra-
Re und 9 % (tags 8 %, nachts 14 %) in HOhe BahnUberfuhrung sowie im Abschnitt
zwischen St 2660 und Krappenhofener Stralde.

Anm.: Um hinsichtlich der Larmberechnungen auf der ,sicheren Seite" zu liegen,
sollten die vorliegenden Prognosezahlen am Normalwerktag mit dem Jahres-
mittelwert DTV gleichgesetzt werden. Dies gilt auch fir den Schwerverkehr,
obwohl die Schwerverkehrsanteile im DTV meist um 1 Prozentpunkt unterhalb
der Werktagswerte liegen.

Infolge der Ortsumgehung Seubersdorf wird sich kein weiterer ,Mautausweichver-
kehr von der Autobahn A 3 auf die St 2660 verlagern. Bei den Erhebungen wurden
in der Ortsdurchfahrt Seubersdorf nur rd. 30 Lkw und Lastzige erfal’t, die die Krite-
rien fir Mautausweichverkehr erfullen (Lkw > 7,5 to; Fahrtweite > 70 km). Dabei ist
die Bahnunterfuhrung Nurnberger Stral’e von rd. 80 % des Schwerverkehrs befahr-
bar. Die St 2660 ist auch klnftig im Abschnitt zwischen den Autobahnanschluf3stellen
Nittendorf und Neumarkt bzw. weiter Uber die B 8 zur AS Nurnberg / Feucht keine
attraktive Alternativroute zur A 3. Die Zeitverluste infolge der geringen Fahrgeschwin-
digkeit auf der z. T. kurvigen und bergigen St 2660 (insbesondere am Deininger
Berg) und in den Ortsdurchfahrten (u. a. Deining, Dallwang, Willenhofen, Hohen-
schambach, Deuerling, Pollenried) sind auch nach Bau der Ortsumgehung Seubers-
dorf — mit Versatz Uber die heutige St 2251 und 3 Kreisverkehren — so hoch, daf} mit
keiner zusatzlichen Verlagerung von Schwerverkehr von der A 3 auf die St 2660 / B 8
zu rechnen ist. Auch in der Ortsdurchfahrt Dallwang wird der Schwerverkehr eben-
falls nicht Gber das Mal} der allgemeinen Verkehrsentwicklung hinaus zunehmen. An
der amtlichen DTV-Zahlstelle bei Dallwang war nach EinfiGhrung der Lkw-Maut auf
Autobahnen auf der ehemaligen B 8 keine Zunahme im Schwerverkehr festzustellen
(DTV-SV 2000: 304 Lkw und Busse/Tag, DTV-SV 2005: 298 Lkw und Busse/Tag,
DTV-SV 2010: 298 Lkw und Busse/Tag).

In den Planen 9a-c sind die Knotenpunktsbelastungen der Anbindungen an die Orts-
umgehung Seubersdorf sowie des Kreisverkehrsplatzes St 2660 / St 2251 fur den
Gesamtverkehr (in Kfz/24 Stunden) und flr die morgendliche und abendliche
Spitzenstunde (in Kfz/Stunde) dargestellt. Die Spitzenstundenanteile wurden in Ana-
logie zu den Zahlergebnissen vom November 2016 angesetzt.
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An den geplanten Kreisverkehrsplatzen an den Anbindungen im Westen (Umgehung /
Nurnberger Strale) und im Osten (Umgehung / St 2251) ergibt die Leistungsberech-
nung nach HBS sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze die Quali-
tatsstufe A, d. h. die beste Verkehrsqualitat in der HBS-Skala von A — F (Leistungs-
nachweis Anlagen 10a-b und 11a-b). Am Kreisverkehrsplatz St 2660 / Regensburger
Stralde / St 2251 erhdhen sich infolge der Ortsumgehung die Abbiegebeziehungen
von/zur St 2251 Nord, die Geradeausbeziehung St 2660 — Seubersdorf (bzw. umge-
kehrt) verringen sich. Die Leistungsberechnungen (Anlagen 12a-b) ergeben flr den
Kreisverkehr auch im Fall mit Umgehung Seubersdorf wie heute die beste die Quali-
tatsstufe A.

5. Ergebnis

Die Ortsdurchfahrt von Seubersdorf ist heute im Zuge der St 2660 mit bis zu 5.300
Kfz/Tag belastet, im Bereich der auf 3,80 Meter héhenbeschrankten Bahnunterflih-
rung sind es 3.700 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 6 bzw. 7 %. Die Bahn-
unterfihrung ist fur rd. 80 % des Schwerverkehrs (280 Lkw, Lastzige und Busse/
Tag) befahrbar, rd. 20 % (rd. 60 Lkw und Lastzlige/Tag) mussen auf die Umleitungs-
strecke Uber Freihausen / Alfalterbach ausweichen. Gegenlber den Zahlungen von
2009 haben die Belastungen im Gesamtverkehr um rd. 100 — 200 Kfz/Tag zugenom-
men, im Schwerverkehr sind die Belastungsunterschiede gegentber 2009 marginal.

Im Gesamtverkehr wurden insgesamt 2.260 Kfz-Fahrten/Tag als Durchgangsverkehr
durch Seubersdorf ermittelt (Summe beider Fahrtrichtungen), das sind rd. 62 % der
Belastung am nordwestlichen Ortsrand und 43 % der Belastung in der Ortsmitte und
am sudlichen Ortsrand. Im Guterverkehr (Lkw, Lastzug, Sattelschlepper) wurden 150
Lkw-Fahrten/Tag im Durchgangsverkehr ermittelt, das sind 60 % der Lkw-Belastung
am nordwestlichen Ortsrand, 60 % in der Ortsmitte und 53 % am sldlichen Ortsrand.
Bis zum Prognosehorizont 2035 wird auf der St 2660 im Bereich Seubersdorf auf-
grund der dynamischen Entwicklungen in den Raumen Neumarkt — Regensburg eine
weitere Verkehrszunahme um rd. 10 % prognostiziert.
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Mit der Umgehung Seubersdorf ist es moglich, den gesamten Durchgangsverkehr im
Zuge der St 2660 aus der Ortsdurchfahrt herauszuverlagern. Die Umgehung erhalt
im Neubauabschnitt eine Belastung von 2.900 Kfz/Tag, davon rd. 230 Lkw, Lastzige
und Busse/Tag (Schwerverkehrsanteil 8 %; tags 8 %, nachts 12 %). Die Entlastungs-
wirkung betragt 61 % in der BahnunterfUhrung, 41 % in der Ortsmitte und 40 % am
sudlichen Ortsrand. Im Schwerverkehr liegt die Entlastung in der Ortsdurchfahrt bei
rd. 50 — 55 %. Eine deutliche Mehrbelastung gegenuber heute erhalt die St 2251 im
Abschnitt stdlich der Anbindung der Umgehung bis zum Kreisverkehrsplatz St 2660.
So wird die St 2251 mit 4.300 Kfz/Tag nérdlich und 3.800 Kfz/Tag sldlich der Ein-
mundung Velburger Stralde belastet (heute sind es 1.700 bzw. 1.200 Kfz/Tag), davon
rd. 350 Lkw, Lastzlige und Busse/Tag (heute 120 bzw. 110 Lkw, Lastzige und Bus-
se/Tag). Zusatzlich ,angezogener® Lkw-Verkehr bzw. ,Mautausweichverkehr” ist auf
der St 2660 auch nach Bau der Ortsumgehung Seubersdorf nicht zu erwarten.

Die vorgesehenen Anbindungen der NiUrnberger Strafl’e und der St 2251 in Form von
Kreisverkehrsplatzen sind nach HBS mit Verkehrsqualitdt A uneingeschrankt lei-
stungsfahig.

Minchen, 25. Juni 2019

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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Seubersdortf:

1 Regensburger Stralle

2 Nurnberger Stralle

3  Jurastr. (Fa. Bachmann)

4  Bahnhofstrale

5  Velburger Str., Siedlung nérdlich Bahn
6  Krappenhofener Str., Hochweg, etc.
7 Am Buchberg, Larchenstr., Waldsiedlung
8 Schulstr., Kirchstr., Dorfstr., Triftweg
Aullenraum:

11 Dalwang

12 Krappenhofen

13 Darshofen

14 Parsberg

15 Willenhofen

16 Hemau, Painten

17 Beratzhausen

18 Laaber

19 Nittendorf

20 Regensburg

21 Eichenhofen

22 Hollerstetten

23 Velburg

24 Hohenfels

25 Burglengenfeld

26 Schmidmuhlen

27 Amberg

28 Schwandorf, Nabburg

29 Weiden, Hof, Oberfranken
30 Cham, Oberpfalzer Wald

31 Batzhausen

32 Alfalterbach

33 Deining

34 Lengenfeld

35 Neumarkti.d. OPf.

36 Sengenthal

37 Freystadt

38 Postbauer-Heng

39 Lkr. Roth, Allersberg

40 Bergb. Neumarkt

41 Lauterhofen

42 Altdorf, Burgthann

43 Ndurnberg, Furth, Erlangen
44 Ansbach, restl. Mittelfranken
45 Unterfranken

Anl. 1 :

Schliisselverzeichnis Seubersdorf

Schlisselverzeichnis Seubersdorf

46
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50
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65
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Muhlhausen

Berching

Greding

Breitenbrunn

Beilngries, Dietfurt
Riedenburg

Kelheim (Lkr.)
Niederbayern, Bayer. Wald
Oberbayern

Ingolstadt, Eichstatt
Schwaben

Baden- Wurttemberg
restl. alte Bundeslander
neue Bundeslander

sudl. und 6stl. Ausland
westl. und nérdl. Ausland
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St 2660, Regensburger Stralde
in Seubersdorf

Ri. Neumarkt
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Anl. 6: Belastungspegel fur die St 2660, Regensburger Str. in Seubersdorf in Kfz/Stunde
Grundlage: 24-Stunden-Zahlung (autom. Seitenradar) am Di./Mi., 8./9. Nov. 2016
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Anl. 7a: Herkunft-Ziel-Verteilung fur die St 2660 stdostlich Kreisverkehr St 2251
in Fahrtrichtung Seubersdorf; Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden
Grundlage: Verkehrsbefragung am Mi., 8. November 2016
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Anl. 7b: Herkunft-Ziel-Verteilung fur die St 2660 sudostlich Kreisverkehr St 2251

in Fahrtrichtung Seubersdorf; Lkw, Lastzug in Kfz/24 Stunden

Grundlage: Verkehrsbefragung am Mi., 8. November 2016
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Anl. 9a: Herkunft-Ziel-Verteilung fiir die St 2660 nordwestlich Seubersdorf
in Fahrtrichtung Seubersdorf; Gesamtverkehr in Kfz/24 Stunden
Grundlage: Verkehrsbefragung am Di., 4. April 2017
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr _ yiresiy

Datei: Seubersdorf1,m
Projekt: Seubersdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: Umgehung/Nurnberger Str.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh | g-e-max  x Reserve Wz QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/nh | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | St2660 _ 1 1 6 132 1239 0,11 1107 3;3 A
2 | Nurnberger Str. 1 1 88 111 1166 0,10 1055 : 3.4 A
3 Umgehung 111 105 210 1151 0,18 941 3,8 A
Stauléngen
n-in n-K ' g-Kreis q~g—_v0rh g-e-max L L-95 L-89 QSV
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E | Pkw-E @ Pkw-E -
1 | St2660 1_ 1 6 132 1239 01 0 1 _A .
2 | Nurnberger Str. 1 1 88 1M1 1166 0.1 0 0 A
3 Umgehung 1 1 105 210 1151 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten . 453 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 453 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 04 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 3,6 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 10a: Leistungsberechnung Kreisverkehr Umgehung / Nirnberger Stralle
nach HBS, Morgenspitze
Prognose 2035 mit Ortsumgehung Seubersdorf

KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Manchen




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr | _mv

Datei: Seubersdorf1,a.krs
Projekt: Seubersdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: Umgehung/Nurnberger Str.
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in n-K| g-Kreis g-e-vorh g-e-max  x Reserve Wz QsyVv
Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h | - Pkw-E/h s -
1 St2660 111 | 6 | 276 | 1239 022 93 | 37 A |
2 | Nurnberger Str. 1 1 182 61 1084 | 0,06 1023 3,5 A
3 | Umgehung 111 55 138 1195 | 0,12 1057 3.4 A
Staulangen
n-in n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 QSV
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h  Pkw-E = Pkw-E Pkw-E -
1 | St2660 ] 1 1 6 276 1239 0.2 1 1 A
2 | Nurnberger Str. 1 1 182 61 1084 0,0 0 0 A
3  Umgehung 1 1 55 138 1195 0.1 0 1 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten © 475 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 475 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 05 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz : 38 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit . HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 10b: Leistungsberechnung Kreisverkehr Umgehung / Nirnberger Stralle
nach HBS, Abendspitze
Prognose 2035 mit Ortsumgehung Seubersdorf

KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Mlnchen




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr \Eﬂ
Datei: Seubersdorf2, m.krs
Projekt: Seubersdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: Umgehung/St 2251.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in n-K ' g-Kreis = g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz QsvVv
Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h Pkw-E/h @ - Pkw-E/h s -
1 | Umgehung 111 66 94 1186 | 0,08 1092 3.3 A
2  St2251 sud 1] 1 11 270 1235 0,22 965 37 A
3 | St2251 Nord 111 198 77 1071 0,07 994 3,6 A
Staulangen
n-in n-K g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 ‘Q_S_V|
Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E @ Pkw-E -
1 ' Umgehung 1 1 | 66 94 1186 0,1 -0 0 A
2  St2251 sud L1 %] 270 1286 | 02 | 1 1 A
3 St2251 Nord 1 1 198 77 1071 0,1 0 0 A

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 441 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 441 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 04 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 386 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit . HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2008) mitF-kh=0,8/T = 3600
Staul&ngen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Anl. 11a: Leistungsberechnung Kreisverkehr Umgehung / St 2251
nach HBS, Morgenspitze
Prognose 2035 mit Ortsumgehung Seubersdorf

KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: Seubersdorf2,a.krs
Projekt: Seubersdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: Umgehung/St 2251.
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis | g-e-vorh g-e-max  x Reserve Wz QsvVv
Name - - Pkw-E/h  Pkw-E/h Pkw-E/h @ - Pkw-E/h s .
1 Umgehung ] 39 ‘ _E?____ﬂfjs _ 0,16 | 969 37 A
2 St2251 Sud 4] 11 215 1235 |07 1020 35 A
3 | St2251 Nord 1] 1 127 110 1132 | 0,10 1022 35 A
Stauléngen
n-in n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 QSV
Name - -  Pkw-E/h  Pkw-E/h | Pkw-E/h @ Pkw-E | Pkw-E = Pkw-E -
1 Umgehung 1 1 99 187 1156 0,1 1 1 A
2 St2251 Sud 1 1 11 215 1235 0.1 1 1 A
3  St2251 Nord 1 1 127 110 1132 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 512 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 512 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 3.6 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8/ T = 3600

Anl. 11b: Leistungsberechnung Kreisverkehr Umgehung / St 2251
nach HBS, Abendspitze

Prognose 2035 mit Ortsumgehung Seubersdorf

KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Minchen




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr =y
Datei: Seubersdorf3,m.krs
Projekt: Seubersdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: St 2660/5t 2251/Regenburger Str.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten

n-in n-K g-Kreis ' g-e-vorh | g-e-max

Reserve Wz Qsv

Name - - Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h - | Pkw-Eh s .
1 ' Regensburger Str. 111 177 117 1089 | 0,11 972 37 A
2 | St2251 Sud 111 194 155 1074 | 014 919 | 39 A
3 | St2660 Ost BE 117 363 1141 | 032 778 46 A
4 | St2251 Nord 11 215 150 1056 0,14 906 4,0 A
Staulangen
n-in. n-K | g-Kreis g-e-vorh g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E = Pkw-E Pkw-E @ -
1  Regensburger Str. 1 1 177 117 1088 0,1 0 1 A
2  St2251 Sud B 194 155 1074 0,1 1 1 A
3 St2660 Ost ERE 117 363 1141 0,3 1 2 A
4  St2251 Nord 1 1 215 150 1056 0,1 0 1 A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamt-Qualitatsstufe

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

785 Pkw-E/h
785 Fz/h

0,9 Fz-h/h
4.2 s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Anl. 12a: Leistungsberechnung Kreisverkehr St 2660 / St 2251 / Regensburger Stralle
nach HBS, Morgenspitze

Prognose 2035 mit Ortsumgehung Seubersdorf

KREISEL 8.1.4

A

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Munchen




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr el

Datei: Seubersdorf3,a.krs
Projekt: Seubersdorf
Projekt-Nummer:
Knoten: St 2660/St 2251/Regenburger Str.
Stunde: Abendspitze
Wartezeiten
n-in n-K g-Kreis cte-vc_xh_ g-e-max | X Reserve Wz QsV
Name - | - Pkw-E/h  Pkw-E/h  Pkw-E/h @ - Pkw-E/h s -
1 | Regensburger Str. L 276 | 204 | 1005 | 020 801 45 A
2 | St2251 Sud S 314 149 973 0,15 824 | 44 A
3 | St2660 Ost 111 116 330 1142 (0,29 812 44 A
4 | St2251 Nord 111 231 243 1042 | 0,23 799 45 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis ‘q-e-vorh g-e-max L L85 L-99 QSsV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E = Pkw-E = Pkw-E -
1  Regensburger Str. 1 1 276 204 1005 0,2 1 1 A
2 St2251Sud 1 1 314 149 973 0,1 1 1 A
3 St 2660 Ost 1 1 116 330 1142 0,3 1 2 A
4  St2251 Nord 1 1 231 243 1042 0.2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 926 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 926 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 4.5 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen

LOS - Einstufung

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (20068) mitF-kh=0,8/T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Anl. 12b: Leistungsberechnung Kreisverkehr St 2660 / St 2251 / Regensburger Stralle
nach HBS, Abendspitze

Prognose 2035 mit Ortsumgehung Seubersdorf

KREISEL 8.1.4

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Minchen




