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Zusammenfassung

In Regensburg soll die Nordgaustrale ausgebaut werden und die Sallerner Regen-
briicke neu errichtet werden. In diesem Zusammenhang soll auch die Regensburger
Stral’e im Markt Lappersdorf ausgebaut werden. Trager dieser Malnahme ist die
Stadt Regensburg.

Im vorliegenden Gutachten wird die Nordgaustralie zwischen Isarstral’e und
Regensburger Stral’e (Markt Lappersdorf) mit der neuen Sallerner Regenbriicke
schalltechnisch untersucht. Das gegenstandliche Planfeststellungsverfahren wird fir
den Ausbauabschnitt von km 0+880 bis km 2+860 bzw. Richtung B16 bis km 0+130
durchgefihrt.

Als aktive SchallschutzmaRnahmen sind an der Nordgaustrale Schallschutzwande
(mit Héhen von 3,0 m, 4,0 m und 5,0 m Gber Fahrbahnrand) und eine 399 m lange
Einhausung von km 1+271 bis km 1+670 geplant. Auf der Westseite der Regensbur-
ger Stralle wird auf eine vorhandene Stitzmauer eine 2,5 m hohe und 175,8 m lange
Larmschutzwand aufgesetzt. Diese Larmschutzwand wird am stdlichen Ende tber
ein bestehendes Garagengebaude gefiihrt und verlauft Gber eine Lange von 10 m
entlang der Bergstralie.

Die auf der Sallerner Regenbriicke geplanten Spritzschutzwande werden im vorlie-
genden Gutachten schalltechnisch nicht berticksichtigt.

Fir dasselbe Planfeststellungsverfahren wird durch das Staatliche Bauamt Regens-
burg als MaRnahmentrager der Umbau des Lappersdorfer Kreisels (einschlief3lich
P+M-Parkplatz) geplant. Daher wurde im vorliegenden Gutachten auch die anschlie-
Rende Planung einschliefdlich der im Rahmen der Planung ,Bundesstralte 16, Umbau
des Lappersdorfer Kreisels“ geplanten SchallschutzmalRnahmen schalltechnisch
berlcksichtigt.

Im vorliegenden Gutachten wurden im Rahmen der Planung zum Ausbau der Nord-
gaustralle und Neubau der Sallerner Regenbriicke die Schallimmissionen bei

118 Immissionsorten berechnet. Im Anschluss daran wurde geprift, ob bei den
Immissionsorten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [11] Uberschritten
werden. Alle 118 Immissionsorte sind der Stadt Regensburg zuzurechnen.

Die Untersuchung hat ergeben, dass von den insgesamt 118 untersuchten Immis-
sionsorten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, unter Bertcksichtigung der
SchallschutzmafRnahmen gemal Planung ,Ausbau der Nordgaustralle und Neubau
der Sallerner Regenbriicke bei 63 Immissionsorten Uberschritten werden.

Bei diesen 63 Immissionsorten (siehe Tabelle 3 auf Seite 16 und 17) besteht Gber
den aktiven Larmschutz hinaus noch ein grundsatzlicher Anspruch der Eigentimer
auf passive Schallschutzmaflinahmen.

Hinweis:

In der schalltechnischen Untersuchung zur Planung ,Bundesstral3e 16, Umbau des
Lappersdorfer Kreisels” wurden Immissionsberechnungen im Umfeld des Lappers-
dorfer Kreisels durchgefiihrt. Dabei wurde auch die Planung ,Ausbau der Nordgau-
stralle und Neubau der Sallerner Regenbriicke” mit den zugehérigen Verkehrs-

starken und aktiven SchallschutzmalRnahmen schalltechnisch berticksichtigt. Diese
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schalltechnische Untersuchung ist ebenfalls Bestandteil des Planfeststellungs-

verfahrens (Unterlage 11, Teil B).

Dieses zweite Gutachten enthalt weitere Immissionsorte, die der Stadt Regensburg
zuzurechnen sind. An 36 von diesen Immissionsorten ist dabei ein grundsatzlicher

Anspruch auf passiven Schallschutz gegeben.

Fur den technischen Inhalt
verantwortlich:

Dipl.-Ing. (FH) Christian Weigl|
Telefon +49 (0)89 85602 - 250
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1 Situation und Aufgabenstellung

In Regensburg soll die Nordgaustrale ausgebaut werden und die Sallerner Regen-
briicke neu errichtet werden. In diesem Zusammenhang soll auch die Regensburger
Stralte im Markt Lappersdorf ausgebaut werden. Trager dieser Mallnahme ist die
Stadt Regensburg.

Im vorliegenden Gutachten wird die Nordgaustral3e zwischen Isarstrafle und
Regensburger Stralle (Markt Lappersdorf) mit der neuen Sallerner Regenbriicke
schalltechnisch untersucht. Das gegenstandliche Planfeststellungsverfahren wird fir
den Ausbauabschnitt von km 0+880 bis km 2+860 bzw. Richtung B16 bis km 0+130
durchgeflhrt.

Im Bereich zwischen der Isarstralle und der Regensburger StralRe (ca. bis km 2+580)
sind 4 durchgehende Fahrspuren fir den Individualverkehr und in Teilen zusatzlich
Busspuren vorgesehen. Noérdlich der Stationierung km 2+580 bis zum Ausbauende
werden die Fahrbahnen auf 2 durchgehende Fahrspuren reduziert. In den Kreu-
zungsbereichen werden zusatzlich Abbiegespuren eingerichtet. Als aktive Schall-
schutzmallnahmen sind an der Nordgaustral3e Schallschutzwande (mit Hohen von
3,0 m, 4,0 m und 5,0 m Uber Fahrbahnrand) und eine 399 m lange Einhausung von
km 1+271 bis km 1+670 geplant. Auf der Westseite der Regensburger Stral3e wird
auf die vorhandene Stutzmauer eine 2,5 m hohe und 175,8 m lange Larmschutzwand
aufgesetzt. Diese Larmschutzwand wird am sudlichen Ende Uber ein bestehendes
Garagengebaude gefuhrt und verlauft Gber eine Lange von 10 m entlang der Berg-
stralle.

Aufgrund des Sachverhaltes, dass gleichzeitig durch das Staatliche Bauamt Regens-
burg der Umbau des Lappersdorfer Kreisels (einschliellich P+M-Parkplatz) geplant
wird, soll im vorliegenden Gutachten auch die Planung ,Bundesstralle 16, Umbau
des Lappersdorfer Kreisels“ einschliellich der geplanten Schallschutzmallihahmen
berlcksichtigt werden.

Gemal Aufgabenstellung sind daher als Schallquellen die Stral3en innerhalb des
Ausbauabschnitts (km 0+880 bis km 2+860 bzw. Richtung B16 bis km 0+130), der
unmittelbar nérdlich angrenzende Bereich des Lappersdorfer Kreisels und der sidlich
angrenzende Teil der NordgaustralRe (gemal Planung fir den Ausbau zwischen
Holzgartenstral’e und Isarstralle) zugrunde zu legen.

In der Abbildung im Anhang D sind die im Berechnungsmodell berlicksichtigten
Objekte dargestellt. Der Ausbauabschnitt im Bereich NordgaustralRe bis Regensbur-
ger Strale ist in der Abbildung angegeben. Es ist zu beachten, dass in der Abbildung
zusatzlich zu den im Berechnungsmodell berticksichtigten Objekten die aktuelle
Stadtgrundkarte hinterlegt wurde. Die Lage der auReren Fahrbahnen (Individual-
verkehr) und der separaten Busspuren (nur auf der Nordgaustraflte und der Regens-
burger StralRe) entspricht dem geplanten StralRenaus- bzw. Strallenumbau.

Im Rahmen der Vorplanung zum Ausbau der Nordgaustralte wurden bereits die
Schallimmissionen im Untersuchungsgebiet berechnet und flachenhaft in Form von
Rasterlarmkarten dargestellt. Im vorliegenden Gutachten werden die Schallimmissio-
nen bei den Gebauden berechnet, bei denen Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Hierzu werden
bei den schalltechnischen Berechungen in Abstimmung mit der Stadt Regensburg,
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Tiefbauamt 118 Immissionsorte (unter Berticksichtigung aller Stockwerke) zugrunde
gelegt.

Bei den schalltechnischen Berechnungen werden folgende Eingangsgréfien berick-
sichtigt:

e durchgehende Fahrspuren sowie gesondert die Busspuren auf der
Nordgaustralle und Regensburger Stralde

e geplante Strallengradienten
¢ an die Strallen angrenzender Gelandeverlauf

¢ Verkehrsprognose ,Planfall mit Sallerner Regenbriicke“, Prognosejahr 2020,
Anlage 1, Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

e Verkehrsprognose ,Planfall mit Sallerner Regenbriicke“, Prognosejahr 2020,
Ausbaulésung, Plan 9a und 9b, Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

¢ Angaben zu den Busfahrten (Stand: Sept. 2005) mit Umlegung der Linien 14
und 15 Uber die Sallerner Regenbricke, Stadtplanungsamt Regensburg,
Verkehrsplanung (gemaR den Ausfiihrungen durch die Stadt Regensburg sind
diese Busfahrten aus heutiger Sicht auch fur das Prognosejahr 2020 zutreffend)

o P+M-Parkplatz mit 1548 Bewegungen in der Tageszeit und 124 Bewegungen in
der Nachtzeit

e Erschliefungsstralle zu/von P+M-Parkplatz mit 774 Bewegungen in der Tages-
zeit und 62 Bewegungen in der Nachtzeit

o zulassige Hochstgeschwindigkeit bei Nordgaustralte und Regensburger Stralle
Vo = 50 km/h

o zulassige Hochstgeschwindigkeit im Bereich des Lappersdorfer Kreisels
Vou. = 50/60/70/80 km/h (siehe Anhang E, Seite 6 im Muller-BBM-Bericht
Nr. M67 636/3, Bundesstralie 16 ,Umbau des Lappersdorfer Kreisels®)

o Korrekturwert fir unterschiedliche StralRenoberflachen Dsyo = 0 dB(A) in den
StraRenabschnitten mit Geschwindigkeiten v, < 60 km/h

e bestehende Larmschutzwande an der A 93 und der R 18

¢ im Rahmen der Planung ,Bundesstral’e 16, Umbau des Lappersdorfer Kreisels'
durch das Staatliche Bauamt Regensburg geplante Larmschutzwande
(siehe Muller-BBM-Bericht Nr. M67 636/3)

¢ im Rahmen der Planung ,Ausbau der Nordgaustrafle und Neubau der Sallerner
Regenbricke* durch die Stadt Regensburg geplante Einhausung der
Nordgaustralie sowie geplante Larmschutzwande im Bereich Nordgaustralle
und Regensburger Stralde (siehe Kap. 5.1).

Die auf der Sallerner Regenbricke geplanten Spritzschutzwande werden im vorlie-
genden Gutachten schalltechnisch nicht bertcksichtigt. Die in der Abbildung im
Anhang D bei der Sallerner Regenbriicke dargestellten blauen Linien bilden die
Oberkante der Briicke nach.
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2 Anforderungen an den Schallschutz

Gemal § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz [10] ist bei dem Bau oder der wesent-
lichen Anderung o6ffentlicher Stralen sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebe-
bahnen und Strallenbahnen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Die Berechnung und Beurteilung der Verkehrsgerduschimmissionen hat gemaf
16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV vom 12.06.1990 [11]) zu erfolgen.

Danach ist eine Anderung wesentlich, wenn

¢ eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird oder

e ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

¢ durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am
Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht
wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Im vorliegenden Fall wird die Anderung deshalb als wesentlich eingestuft, da die
NordgaustralRe beidseitig um durchgehende Fahrspuren erweitert wird und die Nord-
gaustralle durch den Neubau der Sallerner Regenbriicke an die Regensburger
Stralte angeschlossen wird.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung ist sicherzustellen, dass der Beurtei-
lungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht iberschreitet.

Tabelle 1. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung

Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung tags nachts
(06:00 - 22:00 Uhr) | (22:00 - 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und

. 57 47
Altenheime
Reine Wohngebiete (WR),
Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK), 64 54
Dorfgebiete (MD)
Gewerbegebiete (GE) 69 59

M65 242/3 wgl _
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Die Art der Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungs-
planen. Liegt kein Bebauungsplan vor, sind die Anlagen entsprechend ihrer Schutz-
bedurftigkeit zu beurteilen. Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in
der Nacht ausgeubt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzu-
wenden.

Auslegung der 16. BImSchV

Gemal der Auslegung der 16. BImSchV durch das Bundesministerium fir Verkehr
[12] findet eine schon vor dem Bau oder der wesentlichen Anderung des Verkehrs-
weges gegebene tatsachliche Vorbelastung durch einen anderen Verkehrsweg bei
der Bestimmung des flr den neuen oder wesentlich geanderten Verkehrsweg maf-
geblichen Beurteilungspegels keine Berticksichtigung. Es ist nur auf die zusatzlich
durch das Vorhaben verursachten Immissionen abzustellen. Eine Uberlagerung der
Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege bei der Berechnung erfolgt nicht.

In [12] wird im Hinblick auf den Teilausbau einer Stralte weiter ausgefiihrt, dass bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels im Ausbauabschnitt die volle Verkehrs-
starke, d. h. die Verkehrsbelastung des Ausbauabschnittes und des sich anschlie-
Renden bauliche nicht veranderten Abschnittes zugrunde gelegt wird. Fir die Ermitt-
lung des Beurteilungspegels im Bereich des vorhandenen, baulich nicht geander-
ten Abschnittes ist nur die Verkehrsbelastung des Ausbauabschnittes maRRgeblich.
Die Verkehrsbelastung des sich anschliefenden baulich nicht geanderten Abschnit-
tes der vorhandenen StralRe ist aufler Acht zu lassen.

Bei den nachfolgenden Berechnungen wird die Verkehrsbelastung innerhalb des
Ausbauabschnitts der Nordgaustrae (km 0+880 bis km 2+860 bzw. Richtung B16
bis km 0+130) sowie auf dem sudlich angrenzende Teil der Nordgaustralle (geman
Planung fiir den Ausbau zwischen Holzgartenstralle und Isarstra3e) zugrunde gelegt.
Weiterhin wird der Lappersdorfer Kreisel gemag Planung ,Bundesstrale 16, Umbau
des Lappersdorfer Kreisels* berlicksichtigt und auch fir diese Strallenabschnitte die
Verkehrsbelastungen zum Ansatz gebracht (vgl. Kap. 1).
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Der Schallemissionspegel L, e einer Stralde (Immissionspegel in 25 m Abstand von
der StralRenmittelachse) wird nach den RLS-90 [13] aus der Verkehrsstarke, dem
Lkw-Anteil sowie Zu- und Abschlagen fiir unterschiedliche Héchstgeschwindigkeiten,
Straltenoberflachen und Steigungen > 5% berechnet.

Steigungen von mehr als 5 % treten bei den zu bericksichtigenden Strallen nicht auf.
Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten werden gemal [8] wie folgt bericksichtigt:
¢ Nordgaustralie bis Regensburger Stralle v, = 50 km/h

o Lappersdorfer Kreisel v,,, =50 /60 /70 /80 km/h (sieche Anhang E, Seite 6 im
Miiller-BBM-Bericht Nr. M67 636/3)

Der Korrekturwert fir unterschiedliche Stralenoberflachen wird gemaf [8]

¢ in den StralRenabschnitten mit Geschwindigkeiten von v, < 60 km/h mit
Dsyo = 0 dB(A) und

¢ in den Stralenabschnitten mit Geschwindigkeiten v, > 60 km/h mit
Dsio = -2 dB(A)

angesetzt. Nordlich des Ausbaubereichs des Lappersdorfer Kreisels wird auch in den
Bereichen mit Geschwindigkeiten v, > 60 km/h sicherheitshalber Dgi,0 = 0 dB(A)
zugrunde gelegt.

Fir die schalltechnische Untersuchung wurden die Verkehrsbelastungen fir den
Individualverkehr (Prognosejahr 2020) [4] [5] und zusatzlich die Busbewegungen des
Linienverkehrs [6] (Stand: Sept. 2005) zur Verfliigung gestellt. Gemal den Ausfihrun-
gen durch die Stadt Regensburg sind die Busbewegungen aus heutiger Sicht auch
fur das Prognosejahr 2020 anzusetzen.

Im Anhang A sind die Verkehrsbelastungen (Individualverkehr sowie Buslinien) ab-
gebildet. Nicht enthalten in diesen Abbildungen sind die Pkw-Bewegungen auf der
Erschliefungsstralte des P+M-Parkplatzes. Gemal [3] sind auf dieser
Erschlielungsstralte 774 Pkw-Bewegungen in der Tageszeit und 62 Pkw-Bewegun-
gen in der Nachtzeit zu berlcksichtigen.

Die Verkehrsbelastungen (stindliche Verkehrsstarke M und Lkw-Anteil p) werden
direkt in das Berechnungsmodell eingearbeitet. Die in das Berechnungsmodell
eingegebenen Verkehrsbelastungen und die resultierenden Schallemissionspegel
L, e der einzelnen Teilstiicke sind im Anhang B ersichtlich.

GemaR RLS-90 ist weiterhin der Kreuzungszuschlag fur die erhdhte Storwirkung von
lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen zu bericksichtigen (vgl.
Tabelle 2 der RLS-90).
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4.2 Offentlicher Parkplatz

Die Berechnung des Schallemissionspegels (Immissionspegel in 25 m Abstand vom
Mittelpunkt der Flache) von 6ffentlichen Parkplatzen erfolgt gemafl RLS-90 [13] nach

Lme = 37 dB(A) + 10 Ig (N-n) + D,

mit
N Anzahl der Bewegungen/Stunde und Stellplatz
n Anzahl der Stellplatze
D, Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen

(fur Pkw-Parkplatze 0 dB)

Der geplante P+M-Parkplatz innerhalb des Lappersdorfer Kreisels umfasst 258 Pkw-
Stellplatze. Gemal [3] sind innerhalb der Tageszeit 1548 Bewegungen und innerhalb
der Nachtzeit 124 Bewegungen auf dem P+M-Parkplatz zugrunde zu legen. Dies ent-
spricht

e in der Tageszeit 0,375 Bewegungen je Stellplatz und Stunde und

¢ in der Nachtzeit 0,06 Bewegungen je Stellplatz und Stunde.
GemaR RLS-90 berechnen sich die Schallemissionspegel damit zu:

o Tageszeit Lme = 56,9 dB(A)

¢ Nachtzeit Lme = 48,9 dB(A)

Schallimmissionen
Durchfiihrung der Berechungen

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt geman 16. BImSchV fir Strallen-
verkehrsgerausche nach den RLS-90 [13]. Es kommt das schalltechnische Berech-
nungsprogramm Cadna/A (Version 3.7.123) zum Einsatz.

Uber das Untersuchungsgebiet wird ein rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt.
Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimensional in
die EDV-Anlage eingegeben (vgl. Abbildung im Anhang D). Dies sind im
vorliegenden Fall:

e Strallen
¢ lichtzeichengeregelte Kreuzungen

e Dbestehende Gebadude (sie werden einerseits abschirmend berlcksichtigt; zum
anderen wirken die Fassaden schallreflektierend; eingegebener Reflexions-
verlust 1 dB)

e Brucken

e Abschirmeinrichtungen (Schirme - im vorliegenden Fall Dachfirste, Larm-
schutzwénde, Stutzmauern und Briickenoberkanten der Sallerner Regenbricke)
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o Hohenlinien (fur die geplanten Straflen und das angrenzende bestehende
Gelande)

e Immissionsorte

Das eingesetzte Programm Cadna/A unterteilt die Schallquellen in Teilsticke, deren
Ausdehnungen klein gegenuber den Abstadnden von den Immissionsorten sind und
die daher als Punktschallquellen behandelt werden kdénnen.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
e Abstandsvergroflerung und Luftabsorption,
¢ Boden- und Meteorologiedampfung und
e Abschirmung

berlcksichtigt. Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebau-
den und Wanden beriicksichtigen wir gemafl RLS-90 mit der 1. Reflexion.

Gemal den vorgelegten Planunterlagen zur Planung ,,Ausbau der Nordgaustralle
und Neubau der Sallerner Regenbrucke® werden im Berechnungsmodell die folgen-
den SchallschutzmafRnahmen im Bereich NordgaustralRe bis Regensburger Stralie
zugrunde gelegt:

Einhausung
e km 1+271 bis 1+670 (Lange 399 m)
Lamschutzwéande ndérdlich der Fahrbahnen
e km 0+945 bis 0+978,5 Glaswand, h = 3,0 m
e km 0+977,5 bis 1+130 hochabsorbierende Larmschutzwand, h =3,0 m
e km 1+130 bis 1+169 hochabsorbierende Larmschutzwand, h = 4,0 m
e km 1+169 bis 1+189 Glaswand, h=4,0 m

e km 1+180 bis 1+204,5 Glaswand, h =5,0 m
(Glaswand nach Nordosten versetzt)

e km 1+194,5 bis 1+271 hochabsorbierende Larmschutzwand, h = 5,0 m
e km 1+670 bis 1+707,5 hochabsorbierende Schallschutzwand, h =5,0 m

e km 1+707,5 bis 1+785,5 hochabsorbierende Schallschutzwand entlang der
nérdlichen Grundstlcksgrenze der Tankstelle, haps = 340 m . NN

e km 1+969,5 bis 1+987 Glaswand, h=3,0 m

e km 1+987 bis 2+071 hochabsorbierende Larmschutzwand, h = 3,0 m
Larmschutzwande auf dem Grinstreifen (zwischen den Fahrtrichtungen)

e km 0+970 bis 1+121,5 beids. hochabsorbierende Larmschutzwand,h = 3,0 m

e km 1+193 bis 1+271 beids. hochabsorbierende Larmschutzwand, h =3,0 m

e km 1+670 bis 1+886 beids. hochabsorbierende Larmschutzwand, h =3,0 m
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Larmschutzwande sudlich der Fahrbahnen

e km 1+183,5 bis 1+230 hochabsorbierende Larmschutzwand, h = 3,0 m
(an der Sonnenstrale abknickend, Lange 58,8 m)

e km 1+218 bis 1+271 hochabsorbierende Larmschutzwand, h = 3,0 m

e km 14670 bis 1+870 hochabsorbierende Larmschutzwand, h = 3,0 m
(mit Gberlappendem Teilstiick im Anschluss an das Gebaude Amberger Str. 42;
Lange 17,9 m)

e km 2+358,5 bis 2+438,5 Glaswand, h =3,0 m
e km 2+432 bis 2+489 hochabsorbierende Larmschutzwand, h = 3,0 m
Larmschutzwand westlich der Regensburger Stralle

o km 2+717 bis suidliche Grenze FI. Nr. 525/53 (Regensburger Str. 58) reflektie-
rende Larmschutzwand, h =25 m

Die zuletzt genannte Larmschutzwand wird auf die bestehende Stitzmauer auf-
gesetzt, am sudlichen Ende Uber ein bestehendes Garagengebaude gefuhrt und
verlauft Gber eine Lange von 10 m entlang der Bergstral’e. Die Gesamtlange der
aufgesetzten Larmschutzwand betragt 175,8 m.

Die H6hen der Larmschutzwande nérdlich und sidlich der Fahrbahnen beziehen sich
— mit Ausnahme der auf die Stitzmauer aufgesetzten Larmschutzwand — jeweils auf
den Rand der nachstgelegenen Fahrbahn. Die Larmschutzwande auf dem Grin-
streifen (zwischen den Fahrtrichtungen) beziehen sich gemaR [9] auf die ,theore-
tische Fahrbahnhéhe im Griinbereich®.

Weiterhin werden die im Rahmen der Planung ,Bundesstralle 16, Umbau des
Lappersdorfer Kreisels® geplanten Larmschutzwande sowie die bestehenden Larm-
schutzwande an der A 93 (mit Ausnahme der Uberplanten Bereiche bei den Abfahr-
ten) und die bestehende Larmschutzwand westlich der Kreisstralle R 18 in das
Berechnungsmodell einbezogen.

Im Berechnungsmodell werden - in Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt
Regensburg, Bereich Strallenbau und der Stadt Regensburg, Tiefbauamt - die
folgenden Gebaudehohen und Immissionsorthéhen eingegeben:

e bei mehrgeschossigen Gebauden i. d. R. fiir jedes Stockwerk eine Héhe von
3,0 m; die Immissionsorthdhe wird i. d. R. fur das EG mit 2,8 m tGber Gelande
zugrunde gelegt und die Immissionsorthéhe fir jedes weitere Stockwerk um
2,8 m erhoht

e bei gewerblichen Gebauden die Gebaudehthen gemall Angabe durch die Stadt
Regensburg, Tiefbauamt; die Immissionsorthéhen werden aus den Gebaude-
héhen und den Stockwerkszahlen abgeleitet

Die Immissionsorte, die zugehorige Gebietsausweisung/Nutzung und die Immis-
sionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle 2 zusam-
mengefasst. Es ist zu beachten, dass im Untersuchungsgebiet Giberwiegend keine
Bebauungsplane aufgestellt sind und daher der Gebietscharakter von der Stadt
Regensburg entsprechend der tatsachlichen Nutzung festgelegt wurde. Die Lage der
Immissionsorte kann der Abbildung im Anhang D entnommen werden.
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Tabelle 2. Immissionsorte, Gebietsausweisung und Immissionsgrenzwerte
gemal 16. BImSchV

Immissions- Bezeichnung Gebiets- | Immissionsgrenzwert
ort ausweisung Tag Nacht
dB(A) dB(A)
13 Im Gschwander 1 WA 59 49
14 Amberger Str. 60 WA 59 49
15 Spessartstr. 1 WA 59 49
18 Spessartstr. 2 WR 59 49
19 Amberger Str. 56 WA 59 49
20 Amberger Str. 54 WA 59 49
21 Amberger Str. 54a Mi 64 54
22 Bdhmerwaldstr. 1 WR 59 49
23 Bohmerwaldstr. 3 WR 59 49
24 Bohmerwaldstr. 7 WR 59 49
25 Bohmerwaldstr. 11 WR 59 49
26 Spessartstr. 20 WR 59 49
27 Spessartstr. 22 WR 59 49
28 Spessartstr. 24 WR 59 49
29 Spessartstr. 26 WR 59 49
30 Spessartstr. 28 WR 59 49
31 Spessartstr. 28 WR 59 49
32 Spessartstr. 30 WR 59 49
33 Spessartstr. 30 WR 59 49
34 Bohmerwaldstr. 14 MI 64 54
35 Bohmerwaldstr. 16 MI 64 54
36 Bohmerwaldstr. 18 MI 64 54
37 Im Gschwander 12 WA 59 49
38.1 Fichtelgebirgstr. 67 WA 59 49
38.2 Fichtelgebirgstr. 53 WA 59 49
39 Fichtelgebirgstr. 51 WA 59 49
40 Fichtelgebirgstr. 49 WA 59 49
41 Fichtelgebirgstr. 47 WA 59 49
42 Fichtelgebirgstr. 45 WA 59 49
43 Fichtelgebirgstr. 43 WA 59 49
44 Fichtelgebirgstr. 41 WA 59 49
45 Fichtelgebirgstr. 39 WA 59 49
46 Fichtelgebirgstr. 37 WA 59 49
47 Fichtelgebirgstr. 35 WA 59 49
48 Fichtelgebirgstr. 33 WA 59 49
49 Fichtelgebirgstr. 31 WA 59 49
50 Fichtelgebirgstr. 29 WA 59 49
51 Fichtelgebirgstr. 27 WA 59 49
52 Fichtelgebirgstr. 25 WA 59 49
53 Fichtelgebirgstr. 23 WA 59 49
54 Fichtelgebirgstr. 21 WA 59 49
55 Fichtelgebirgstr. 19 WA 59 49
56 Fichtelgebirgstr. 17 WA 59 49
57 Fichtelgebirgstr. 15 WA 59 49
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Immissions- Bezeichnung Gebiets- | Immissionsgrenzwert
ort ausweisung Tag Nacht
dB(A) dB(A)
58 Fichtelgebirgstr. 13 WA 59 49
59 Fichtelgebirgstr. 11 WA 59 49
60 Fichtelgebirgstr. 9a WA 59 49
61 Fichtelgebirgstr. 9 WA 59 49
62 llerstr. 1 WA 59 49
63 llerstr. 3 WA 59 49
64 llerstr. 5 WA 59 49
65 llerstr. 7 WA 59 49
66 lllerstr. 9 WA 59 49
67 llerstr. 11f WA 59 49
68 llerstr. 11e WA 59 49
69 lllerstr. 11d WA 59 49
70 lllerstr. 11c WA 59 49
71 llerstr. 11b WA 59 49
72 lllerstr. 11a WA 59 49
73 lllerstr. 11 WA 59 49
74 lllerstr. 13 WA 59 49
75 lllerstr. 2 WA 59 49
76 llerstr. 4 WA 59 49
77 lllerstr. 6 WA 59 49
78 lllerstr. 8 WA 59 49
79 Josef-Barth-Str. 5a WA 59 49
80 Josef-Barth-Str. 5b WA 59 49
81 Josef-Barth-Str. 5¢ WA 59 49
82 Josef-Barth-Str. 1 WA 59 49
83 Josef-Barth-Str. 3 WA 59 49
84 Josef-Barth-Str. 5 WA 59 49
85 Isarstr. 1 WA 59 49
86 Isarstr. 3 WA 59 49
87 Isarstr. 5 WA 59 49
88 Josef-Barth-Str. 15 WA 59 49
89 Josef-Barth-Str. 13 WA 59 49
90 Josef-Barth-Str. 11 WA 59 49
91 Josef-Barth-Str. 9 WA 59 49
92 Josef-Barth-Str. 7 WA 59 49
93 Brandlberger Str. 52 WA 59 49
94 Brennestr. 31 WA 59 49
95 Brennestr. 33 WA 59 49
96 Hans-Hayder-Str. 1 WA 59 49
97 Hans-Hayder-Str. 25 WA 59 49
98 Hans-Hayder-Str. 27 WA 59 49
99 Hans-Hayder-Str. 29 WA 59 49
100 Hans-Hayder-Str. 31 WA 59 49
101 Sonnenstr. 40 WA 59 49
102 Sonnenstr. 42 WA 59 49
103 Sonnenstr. 35 WA 59 49
104 Sonnenstr. 37 WA 59 49
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Fortsetzung Tabelle 2.

Immissions- Bezeichnung Gebiets- | Immissionsgrenzwert
ort ausweisung Tag Nacht
dB(A) dB(A)
105 Sonnenstr. 39 WA 59 49
106 Sonnenstr. 41 WA 59 49
107 Sonnenstr. 43 WA 59 49
108 Am Judenfeld 33 WA 59 49
109 Am Judenfeld 21 WA 59 49
110 Fluderstr. 33 WA 59 49
111 Fluderstr. 35 WA 59 49
112 Fluderstr. 37 WA 59 49
113 Fluderstr. 39 WA 59 49
114 Fluderstr. 41 WA 59 49
115 Fluderstr. 43 WA 59 49
116 Fluderstr. 12 WA 59 49
117 Fluderstr. 8 WA 59 49
118 Fluderstr. 2 WA 59 49
119 Amberger Str. 38 WA 59 49
120 Amberger Str. 31a WA 59 49
121 Fluderstr. 13 WA 59 49
122 Fluderstr. 11 WA 59 49
123 Fluderstr. 9 WA 59 49
124 Fluderstr. 7 WA 59 49
125 Fluderstr. 5 WA 59 49
126 Fluderstr. 1 WA 59 49
127 Amberger Str. 40 WA 59 49
128 Amberger Str. 33 WA 59 49
129 Amberger Str. 35 WA 59 49
130 Amberger Str. 42 Mi 64 54
131 Amberger Str. 37 WA 59 49

5.2 Berechnungsergebnisse

Die berechneten Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung der Schallschutzmal-
nahmen gemal Kapitel 5.1 und die Grenzwertlberschreitungen sind im Anhang C fir
alle Immissionsorte und alle Stockwerke in einer Tabelle zusammengefasst.

In dieser Tabelle wird in der ganz rechten Spalte auch angegeben, ob Aufgrund der
Verkehrsgerauschimmissionen (Prognose 2020) grundsatzlich ein Anspruch der
Eigentumer auf passive SchallschutzmalRnahmen am Gebaude besteht.

Der Tabelle kann enthommen werden, dass die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV bei 63 Immissionsorten Uberschritten werden.

In der nachfolgenden Tabelle 3 werden die Immissionsorte aufgelistet, bei denen die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV uberschritten werden.
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Tabelle 3. Immissionsorte, bei denen die Immissionsgrenzwerte
gemald 16. BImSchV Uberschritten werden
Immissions- Bezeichnung
ort
18 Spessartstr. 2
19 Amberger Str. 56
20 Amberger Str. 54
21 Amberger Str. 54a
25 Bdéhmerwaldstr. 11
26 Spessartstr. 20
27 Spessartstr. 22
34 Bdéhmerwaldstr. 14
35 Bdéhmerwaldstr. 16
36 Bbéhmerwaldstr. 18
39 Fichtelgebirgstr. 51
40 Fichtelgebirgstr. 49
41 Fichtelgebirgstr. 47
42 Fichtelgebirgstr. 45
43 Fichtelgebirgstr. 43
44 Fichtelgebirgstr. 41
45 Fichtelgebirgstr. 39
46 Fichtelgebirgstr. 37
47 Fichtelgebirgstr. 35
48 Fichtelgebirgstr. 33
49 Fichtelgebirgstr. 31
50 Fichtelgebirgstr. 29
51 Fichtelgebirgstr. 27
52 Fichtelgebirgstr. 25
53 Fichtelgebirgstr. 23
54 Fichtelgebirgstr. 21
55 Fichtelgebirgstr. 19
62 lllerstr. 1
63 lllerstr. 3
64 lllerstr. 5
65 lllerstr. 7
66 lllerstr. 9
75 lllerstr. 2
76 lllerstr. 4
77 lllerstr. 6
78 lllerstr. 8
79 Josef-Barth-Str. 5a
80 Josef-Barth-Str. 5b
81 Josef-Barth-Str. 5¢
82 Josef-Barth-Str. 1
83 Josef-Barth-Str. 3
84 Josef-Barth-Str. 5
85 Isarstr. 1
86 Isarstr. 3
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Fortsetzung Tabelle 3.

Immissions- Bezeichnung
ort
87 Isarstr. 5
99 Hans-Hayder-Str. 29
100 Hans-Hayder-Str. 31
102 Sonnenstr. 42
105 Sonnenstr. 39
106 Sonnenstr. 41
107 Sonnenstr. 43
114 Fluderstr. 41
121 Fluderstr. 13
122 Fluderstr. 11
123 Fluderstr. 9
124 Fluderstr. 7
125 Fluderstr. 5
126 Fluderstr. 1
127 Amberger Str. 40
128 Amberger Str. 33
129 Amberger Str. 35
130 Amberger Str. 42
131 Amberger Str. 37

6 Diskussion der Ergebnisse

Von den insgesamt 118 untersuchten Immissionsorten werden die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV unter Beriicksichtigung der SchallschutzmalRnahmen geman
Planung ,Ausbau der Nordgaustraf’e und Neubau der Sallerner Regenbriicke® bei
63 Immissionsorten Uberschritten.

Bei diesen 63 Immissionsorten (siehe Tabelle 3) besteht ein grundsatzlicher
Anspruch der Eigentimer auf passive Schallschutzmalinahmen.

Die Lage der Immissionsorte kann der Abbildung auf Seite 2 im Anhang D entnom-
men werden.

Fir die 0. g. 63 Immissionsorte sowie fir 36 weitere Immissionsorte aus dem schall-
technischen Gutachten zur Planung ,Bundesstralle 16, Umbau des Lappersdorfer
Kreisels“ liegt die Zustandigkeit bei der Stadt Regensburg als Vorhabenstrager.
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7 Grundlagen

[1]

[2]
[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

Planunterlagen
o Stadtgrundkarte, Stadt Regensburg, Tiefbauamt, 25.01.2006
e Hohenschichtlinien, Stadt Regensburg, Tiefbauamt, 25.01.2006

¢ Lageplan mit Angabe der Geschosszahl ausgewahlter Gebaude im Nah-
bereich der Nordgaustrafle und Hohen der gewerblich genutzten
Gebaude, Stadt Regensburg, Tiefbauamt, 01.08.2006

¢ StralRenplanung Umbau Lappersdorfer Kreisel und Stra3enplanung
Ausbau der Nordgaustrale, BBl Bauer Beratende Ingenieure, 04.02.2008
bzw. 28.02.2008, in digitaler Form als dwg-File

¢ Planunterlagen im Rahmen des Projekts ,Bundesstralle 16, Umbau des
Lappersdorfer Kreisels®

Ortsbesichtigung am 20.12.2005 und 13.09.2006

Angaben zu den Pkw-Bewegungen auf dem P+M-Parkplatz bzw. auf der
zugehdrigen ErschlieBungsstralde, Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak, 10.03.2008

Verkehrsprognose ,Planfall mit Sallerner Regenbricke®, Prognosejahr 2020,
Anlage 1, Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak, 13.03.2006

Verkehrsprognose ,Planfall mit Sallerner Regenbricke®, Ausbaulésung,
Prognosejahr 2020, Plane 9a und 9b, Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak, 01.02.2008

Angaben zu den Busfahrten (Stand: Sept. 2005) mit Umlegung der Linien 14
und 15 Uber die Sallerner Regenbricke, Stadtplanungsamt Regensburg,
Verkehrsplanung, 23.10.2006

Angaben zur Gebietsausweisung, Stadt Regensburg, Tiefbauamt, 01.08.2006
und 12.10.2006

Angaben zur aktuellen Straflenplanung ,Ausbau der NordgaustraRe und
Neubau der Sallerner Regenbriicke®, verschiedene Schreiben und Telefonate
mit der Stadt Regensburg, Tiefbauamt

Angaben zur aktuellen StralRenplanung ,Ausbau der Nordgaustrafte und
Neubau der Sallerner Regenbricke®, Telefonate mit BBl Bauer Beratende
Ingenieure

Bundes-Immissionsschutzgesetz - Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen
und ahnliche Vorgange (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
26. September 2002 (BGBI. INr. 71 vom 04.10.2002 S. 3830), zuletzt geandert
am 18. Dezember 2006 durch Artikel 3 des Gesetzes zur Einflhrung einer
Biokraftstoffquote durch Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und
zur Anderung energie- und stromsteuerrechtlicher Vorschriften
(Biokraftstoffquotengesetz - BioKraftQuG), (BGBI. | Nr. 62 vom 21.12.2006

S. 3180)
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[13]
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990;
BGBI. I, S. 1036 - 1052

Auslegung der 16. BImSchV und offene Fragen; Stefan Strick, Bundesministe-
rium fur Verkehr, Tagung Verkehrslarmschutzverordnung am 11. u. 12.05.1995
in Celle

Richtlinien fir den Larmschutz an Straen - RLS-90: Ausgabe 1990.
Der Bundesminister fiir Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nach-
druck Februar 1992

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesstralRen in der Baulast des
Bundes - VLArmSchR 97 -. Bundesministerium fiir Verkehr, Allg. Rundschreiben
Strallenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: Larmschutz. Verkehrsblatt 12/1997,
S.434
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Anhang A

Verkehrsbelastung fiir Individualverkehr (Prognose 2020) und
Buslinien (Stand Sept. 2005)
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Anhang B

Protokoll der Immissionsberechnung (Auszug)
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Projekt (03_Ber_1d_65242.cna)

MULLER-BBM

Ausbau der Nordgaustral’e und Neubau der Sallerner

Projektname:
Regenbricke

Auftraggeber: Stadt Regensburg, Tiefbauamt
Sachbearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Christian Weigl (Muller-BBM)
Cadnal/A: Version 3.7.123 (32 Bit)
Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert

Allgemein
Land Deutschl. (TA Larm)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 3.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
DGM
Standardhéhe (m) 329.00

Gelandemodell

Hohenlinien suchen (Mittelwert)

Suchradius fiir Héhenlinien (m)

100.00

Reflexion

max. Reflexionsordnung

1

Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Strake (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03)

Streng nach Schall 03 / Schall-Transrapid
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StraBen
Bezeichnung 1D Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. | StralRenoberfl.| Steig.] Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht M p (%) Pkw | Lkw | Dstro | Art Drefl| Hbeb| Abst.
(dBA)| (dBA) | (dBA)| Tag ]Abend]Nacht] Tag |Abend|Nacht|(km/h)](km/h)] (dB) (%) 1(@dB)| (m) | (m)
(8) Holzg_lIsar, R N - Busspur; 0+480 bis Str_3 56,91 -6,6] 48,1 183 0,0] 2,4/100,0 0,0] 100,0 50 0,0 0,01 0,0
0+920
(4.1) Isar_Amb, R N - Busspur; 0+920 bis Str_4.1 52,3 -6,6] 43,8 6,3 0,0 0,9]100,0 0,0] 100,0 50 0,0 0,01 0,0
1+000
(3) Holzg _Isar, R N; 0+480 bis 0+920 Str_3 64,6] -6,6] 56,9] 993,0 0,0]1198,0] 6.6 00] 51 50 0,0 0,0] 0,0
(4.1) Isar_Amb, R N; 0+920 bis 1+000 Str 4.1 63,8] -6,6] 56,2| 824,0 0,0]165,0] 6.7 00] 53 50 0,0 0,0] 0,0
(4.2) Isar_Amb, R N; 1+000 bis 1+175 Str 4.2 64,1] -6,6] 56,5| 8303 0,0]1659] 7.4 00] 58 50 0,0 0,0] 0,0
(4.1) Isar_Amb, R S - Busspur; 1+140 bis Str_4.1 53,01 -6,6] 43,1 7,4 0,0 0,8/100,0 0,0] 100,0 50 0,0 0,01 0,0
0+920
(3) Holzg_lsar, R S - Busspur; 0+920 bis Str_3 57,11 -6,6] 483| 188 0,0 2,5/100,0 0,0] 100,0 50 0,0 0,01 0,0
0+480
(4.2) Isar_Amb, R S; 1+175 bis 1+140 Str 4.2 64,5] -6,6] 57.4| 9234 0,0]191,8] 7.1 00] 64 50 0,0 0,0] 0,0
(4.1) Isar_Amb, R S; 1+140 bis 0+920 Str 4.1 64,1] -6,6] 57,2 916,0 0,0]191,0] 64 00] 60 50 0,0 0,0] 0,0
(3) Holzg Isar, R S; 0+920 bis 0+480 Str 3 64,4] -6,6] 57,3] 952,0 0,0]1199,0] 6.7 00] 59 50 0,0 0,0] 0,0
(5.1) Isar_Amb, RN Str 5.1 64,3] -6,6] 56,6 9143 0,0]1719] 6.7 00] 56 50 0,0 0,0] 0,0
(5.2) Isar_Amb, RN Str 5.2 643| -66] 56,6] 9143 0,0]1719] 6.7 00] 56 50 0,0 0,0] 00
(5.3) Isar_Amb, RN Str 5.3 64,0l -6,6] 56,3] 908,0 0,0]171,0] 6.1 00] 51 50 0,0 0,0] 0,0
(5.4) Isar_Amb, RN Str 5.4 64,3] -6,6] 56,6/ 9143 0,0]1719] 6.7 00] 56 50 0,0 0,0] 0,0
(5.3) Isar_Amb, R N - Busspur Str 5.3 52,3] -6,6] 438 6,3 0,0] 0,9]100,0 0,0] 100,0 50 0,0 0,0] 0,0
(6) Amb_Reg, R N - Sallerner Briicke Str_6 62,7] -6,6] 553| 6479 0,0]121,5] 6,5 00] 62 50 0,0 0,0] 0,0
(6.2) Amb_Reg, RN Str 6 59,9] -6,6] 52,6 3389 0,0] 635] 6.7 00] 65 50 0,0 0,0] 0,0
(7) Regensburger Strale RN Str 7 61,51 -6,6] 52,9] 557,9 0,0] 81,5 5,3 0,0l 4,6 50 0,0 0,0] 0,0
(8) Regensburger Strale, RN Str 8 61,5] -6,6] 53,1] 580,0 0,0] 94,0 4,8 0,0l 338 50 0,0 0,0] 0,0
(9.1) Regensburger Strale, RN Str 9 589] -6,6] 509]| 349,5 0,0] 56,0 40 00] 39 50 0,0 0,0] 00
(9.2) Regensburger Strae, RN Str 9 59,5] -6,6] 51,2| 3534 0,0] 56,4] 5.1 00] 45 50 0,0 0,0] 0,0
(9.3) Regensburger Strae, RN Str 9 59,3] -6,6] 51,1] 339,9 0,0] 54,4] 5.1 00] 46 50 0,0 0,0] 0,0
(8) Regensburger Strale, R N - Busspur Str 8 51,3 -6,6] 42,3 4.9 0,0 0,6]100,0 0,0]100,0 50 0,0 0,0] 0,0
(9.1) Regensburger StralRe, R N - Busspur Str 9 50,3 -6,6] 40,1 3,9 0,0 0,4]100,0 0,0] 100,0 50 0,0 0,0] 0,0
(9.3) Regensburger Stralle - Busspur, R S Str 9 50,5| -6,6] 40,1 4,1 0,0] 0,4]100,0 0,01 100,0 50 0,0 0,0] 0,0
(9.3) Regensburger Strale, R S Str 9 58,7] -6,6] 50,7] 336,0 0,0] 540] 40 00] 39 50 0,0 0,0] 0,0
(9.2) Regensburger Strale, R S Str 9 59,3] -6,6] 51,1] 340,1 0,0] 544] 52 00] 46 50 0,0 0,0] 0,0
(9.1) Regensburger Strale, R S Str 9 59,5] -6,6] 51,2] 353,6 0,0] 56,4] 5,1 0,0] 4,5 50 0,0 0,0] 0,0
(8) Regensburger Strale, R S Str_8 60,9] -6,6] 52,1| 457,2 0,0] 716] 58 00] 41 50 0,0 0,0] 0,0
(7) Regensburger Strale, R S Str 7 60,8] -6,6] 52,4| 448.1 0,0] 784] 57 00] 41 50 0,0 0,0] 0,0
(6.1) Amb_Reg, RS Str_6.1 62,7] -6,6] 55,8 653,0 0,0]142,0] 65 00] 59 50 0,0 0,0] 0,0
(6.2) Amb_Reg, R S - Sallerner Briicke Str 6.2 62,8] -6,6] 559| 655.1 0,0]142,4] 6.8 00] 6.1 50 0,0 0,0] 0,0
(6.1) Amb_Reg, R S - Busspur Str 6.1 47,61 -6,6] 40,1 2,1 0,0] 0,4]100,0 0,0] 100,0 50 0,0 0,0] 0,0
(5.3) Isar_Amb, R S - Busspur Str 5.3 53,0] -6,6] 431 7.4 0,0] 0,8]100,0 0,0] 100,0 50 0,0 0,0] 0,0
(5.3) Isar Amb,R S Str 5.3 64,1] -6,6] 57,2 906,0 0,0]189,0] 6.3 00] 6.1 50 0,0 0,0] 00
(5.2) Isar_ Amb, R S Str 5.2 64,4] -66] 57,3] 9134 0,0]1189,8] 7.1 00] 65 50 0,0 0,0] 0,0
(5.1) Isar_ Amb, R S Str 5.1 64,4] -6,6] 57,3] 9134 0,0]189,8] 7.1 00] 65 50 0,0 0,0] 0,0
(A.2) A 93 -> Lappersd. Strate (R N) Str LK _PF 56,8] -4,5] 50,9] 112,0 0,0] 30,0] 82 00] 7.7 80 -2,0 0,0] 0,0
(A.3) A 93 -> Lappersd. Strate (R N) Str LK _PF 56,8] -5.2] 50,9] 112,0 0,0] 30,0] 82 00] 7.7 60 0,0 0,0] 0,0
(B.1)A93 ->B 16/LK (RN) Str LK _PF 64,6] -45] 57,6] 7330 0,0]172,0] 7.2 00] 51 80 -2,0 0,0] 0,0
(B.2)A93 ->B 16 (RN) Str LK _PF 63,2| -4,5] 56,6/ 508,0 0,0]139,0] 7.8 00] 48 80 -2,0 0,0] 0,0
(B.3)A93 ->LK(RN) Str LK _PF 59,01 -52| 50,8] 2250 0,0] 33,0] 6,0 00] 64 60 0,0 0,0] 0,0
(D) Lappersdorfer Kreisel Str LK _PF 66,1] -52| 58,3]1005,0 0,0]196,0] 7.6 00] 57 60 0,0 0,0] 0,0
(E.1) Lappersd. Kreisel -> A 93 (R N) Str_LK_PF 62,6] -52| 57,3] 4380 0,0]119,0] 7.9 0,0] 91 60 0,0 0,0] 0,0
(E.2) Lappersd. Kreisel -> A 93 (R N) Str_LK_PF 62,6] -4,5] 57,3] 4380 0,0]119,0] 7.9 0,0] 9.1 80 -2,0 0,0] 0,0
(F) Lappersdorfer Kreisel Str_ LK _PF 64,91 -52| 557| 792,0 0,0]180,0] 7.0 00] 14 60 0,0 0,0] 0,0
(G) B 16 -> Lappersdorfer Kreisel Str LK _PF 64,3 -52| 57,3] 6570 0,0]170,0] 7.8 00] 47 60 0,0 0,0] 0,0
(H) Lappersdorfer Kreisel Str LK _PF 58,4 -5,2| 45,4] 178,0 0,0 12,0 7,0 0,0] 4,0 60 0,0 0,0] 0,0
(I.1) Lappersdorfer Kreisel Str LK _PF 584] -52| 454] 1780 0,0] 12,0] 7.0 00] 40 60 0,0 0,0] 00
(1.2) Lappersd. Kreisel -> Lappersd. Str. Str LK _PF 63,4] -52| 56,1] 568,0 0,0]1109,0] 6.8 00] 67 60 0,0 0,0] 0,0
(J.1) Lappersd. Kreisel -> Lappersd. Str. Str LK _PF 64,2 -52| 57,3] 680,0 0,0]1139,0] 7.0 00] 69 60 0,0 0,0] 0,0
(J.2) Lappersd. Kreisel -> Lappersd. Str. Str LK _PF 63,1] -6,6] 56,2| 680,0 0,0]1139,0] 7.0 00] 69 50 0,0 0,0] 0,0
(K.1) Lappersd. Str. -> Lappersd. Kreisel Str LK PF 58,3 -6,6] 51,9] 200,0 0,01 49,0] 8,5 0,0 7,6 50 0,0 0,0] 0,0
(K.2) Lappersd. Str. -> Lappersd. Kreisel Str LK _PF 63,01 -52] 56,0] 509,0 0,0{107,0f 7,1 0,0] 6,6 60 0,0 0,0] 0,0
(K.3) Sallerner Briicke -> Lappersd. Kreisel Str 6 59,3] -6,6] 51,9] 309,0 0,0] 58,0 6,2 0,0l 5.8 50 0,0 0,0] 0,0
(L) Lappersdorfer Kreisel Str LK _PF 64,0 -52| 57,2| 660,0 0,0]140,0] 6.8 0,0] 66 60 0,0 0,0] 0,0
(M) Lappersdorf. Kreisel -> B 16 Str LK _PF 58,0] -52] 50,0] 170,0 0,0] 32,0] 66 00] 47 60 0,0 0,0] 00
(N.1) Lappersdorfer Kreisel - Westteil Str LK _PF 63,2| -52| 54,8] 457,0 0,0]104,0] 9,0 0,0] 40 60 0,0 0,0] 0,0
(N.2) Lappersdorfer Kreisel - Westteil Str LK _PF 65,3] -52| 58,2] 909,0 0,0]218,0] 6.6 0,0] 43 60 0,0 0,0] 0,0
(N.3)LK->A93 (RS) Str_LK_PF 64,9] -52| 57,9| 786,0 0,0]201,0] 73 00] 45 60 0,0 0,0] 0,0
(N.4)LK->A93 (RS) Str_LK_PF 65,01 -4,5] 58,1] 786,0 0,0]201,0] 73 00] 45 80 -2,0 0,0] 0,0
(O.1) Lappersdorfer Kreisel - Achse P+M- Str_LK_PM 48,9 -5,2| 41,0 484 0,0l 7,8 0,0 0,0] 0,0 60 0,0 0,0] 0,0
Parkplatz
(0.2) Lappersdorfer Kreisel - Achse P+M- Str_LK_PM 48,9 -5,2| 41,0 484 0,0l 7,8 0,0 0,0] 0,0 60 0,0 0,0] 0,0
Parkplatz
(P) LK -> B 16; nordlich Ausbauende Str_auss PFB| 66,4] -2,5] 59,5] 678,0 0,0]1710] 75 00] 48 80 0,0 0,0] 0,0
(Q.1) B 16 -> LK; nordlich Ausbauende Str_auss PFB| 66,3] -25] 594] 657,0 0,0]1170,0] 7.8 00] 47 80 0,0 0,0] 0,0
(Q.2) B 16 -> LK; nordlich Ausbauende Str_auss PFB| 64,3] -52| 57,3] 657,0 0,0]170,0] 7.8 00] 47 60 0,0 0,0] 0,0
(R.1) LK -> R 18/Lappersdorf Str LK _PF 60,0 -52]| 53,0] 3350 0,0] 76,0] 42 0,0] 31 60 0,0 0,0] 0,0
(R2)LK->R 18 Str LK _PF 59,3] -52] 52,3] 287,0 0,0] 650] 42 00] 31 60 0,0 0,0] 0,0
(R.3) Lappersdorf -> R 18 Str LK _PF 61,2] -52]| 54,0 4450 0,0] 73,01 4.1 00] 57 60 0,0 0,0] 00
(S.1) LK -> Lappersdorf Str LK _PF 51,5] -52] 446] 48,0 0,0] 11,0] 42 0,0] 3.1 60 0,0 0,0] 0,0
(S.2) LK -> Lappersdorf Str LK _PF 57,01 -5.2] 49.3] 172,0 0,0] 31,0 40 00] 36 60 0,0 0,0] 0,0
(S.3) Lappersdorf -> R 18 Str_LK_PF 57,4] -6,6] 49,0] 250,0 0,0] 38,0] 4,0 00] 36 50 0,0 0,0] 0,0
(S.4) Lappersdorf -> R 18 Str_LK_PF 56,6] -52| 43,5] 158,0 0,0] 80| 40 00] 36 60 0,0 0,0] 0,0
(S.5) Lappersdorf -> LK Str LK _PF 54,31 -52]| 49,2 920 0,0] 30,0 40 00] 36 60 0,0 0,0] 0,0
(T.1) R 18 -> LK/Lappersdorf Str LK _PF 64,2 -52| 57,0] 902,0 0,0]147,0] 40 00] 55 60 0,0 0,0] 0,0
(T2)R18 -> LK Str LK _PF 60,3] -52]| 54,4] 3600 0,0] 840] 43 00] 52 60 0,0 0,0] 00
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MULLER-BBM

Bezeichnung M. 1D Lme genaue Zahldaten zul. Geschw. | StraBenoberfl.| Steig.] Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht M p (%) Pkw | Lkw | Dstro | Art Drefl|Hbeb] Abst.
(dBA)] (dBA) |(dBA)] Tag JAbend|Nacht] Tag JAbend|Nacht] (km/h)](km/h)] (dB) (%) J(dB)] (m) | (m)
(T.3) R 18 -> Lappersdorf Str LK _PF 554] -52| 47.6] 1240 0,0] 20,0] 36 00] 40 60 0,0 0,0] 00
(U1)A93->LK(RS) Str LK _PF 62,4] -4,5] 56,9] 4180 0,0]113,0] 7.8 0,0] 86 80 -2,0 0,0] 0,0
(U.2)A93 ->LK (RS) Str LK _PF 62,4] -52| 57,0] 4180 0,0/113,0] 7.8 00] 86 60 0,0 0,0] 0,0
(U.3) LK Str_ LK _PF 54,5] -52] 46,1] 123,0 0,0] 17,0] 2.1 00] 24 60 0,0 0,0] 0,0
(U.4) LK Str_ LK _PF 61,7] -52| 55,8] 390,0 0,0] 97,0] 67 00] 70 60 0,0 0,0] 0,0
(U5)A93->LK(RS) Str LK _PF 57,71 -52] 52,7] 1510 0,0] 330] 7.1 00] 124 60 0,0 0,0] 00
(V.1) Kreisel Lappersdorf Str LK _PF 60,0 -6,6] 52,0 4480 0,0] 72,0 40 0,0] 39 50 0,0 0,0] 0,0
(V.2) Kreisel Lappersdorf Str LK _PF 58,1] -6,6] 50,2] 293,0 0,0] 48,0] 40 0,0] 39 50 0,0 0,0] 0,0
(V.1) Kreisel Lappersdorf - Linienbusse Str LK PF 50,3] -6,6] 40,1 3,9 0,0] 0,4]100,0 0,0] 100,0 50 0,0 0,0] 0,0
(V.2) Kreisel Lappersdorf - Linienbusse Str LK _PF 50,5] -6,6] 40,1 4.1 0,0] 0,4]100,0 0,0]100,0 50 0,0 0,0] 0,0
(W) R18 ausserhalb Str_auss_PFB| 65,3] -3,9] 58,1] 902,0 0,0]147,0] 4,0 00| 55 70 0,0 0,01 0,0
Planfeststellungsbereich
(X)A93->LK(RS) Str_auss PFB| 64,4] -2,5| 589] 418,0 0,0]113,0] 7.8 00] 86 80 0,0 0,0] 0,0
Lichtzeichengeregelte Kreuzungen
Bezeichnung M. 1D Aktiv Koordinaten
Tag|Abend|Nacht X Y y4
(m) (m) (m)
Nordgau_Isar Str 3 X X X 1599,10]1293,38|335,41
Nordgau_Isar Str 3 X X X 1604,81]1277,98] 335,50
Nordgau_Isar Str 3 X X X 1582,2611271,43]334,93
Nordgau_Isar Str 3 X X X 1578,27]1283,11]334,86
Nordgau_Sonnen Str 5 X X x |1458,13]1502,02| 335,32
Nordgau_Sonnen Str 5 X X x |1462,76]1496,33]335,33
Nordgau_Sonnen Str 5 X X x__|1452,29]1487,52|335,19
Nordgau_Sonnen Str 5 X X x | 1447,54]11493,35|335,24
Lappersd. Kreisel, 1.1 Str LK PF| x X X 433,53]2241,48]334,92
Lappersd. Kreisel, 1.2 Str LK PF| x X X 423,93]12242,10]334,63
Lappersd. Kreisel, 1.3 Str LK PF| x X X 424,80]2246,07]334,61
Lappersd. Kreisel, 1.4 Str LK PF| x X X 434,40]2245,50]334,87
Lappersd. Kreisel, 2.1 Str LK PF] x X X 231,62]2435,15]333,70
Lappersd. Kreisel, 2.2 Str LK _PF] x X X 251,89]2468,46]333,31
Lappersd. Kreisel, 2.3 Str LK _PF] x X X 234,15]2471,66]333,59
| Lappersd. Kreisel, 2.4 Str LK PF| x X X 251,31]2497,08]334,24
Lappersd. Kreisel, 2.5 Str LK PF| x X X 238,56]2497,62|333,91
Lappersd. Kreisel, 3.1 Str LK PF| x X X 483,9412517,37]335,38
Lappersd. Kreisel, 3.2 Str LK PF| x X X 471,04]2517,37]334,91
Lappersd. Kreisel, 3.3 Str LK PF| x X X 467,92]2520,90] 334,88
Lappersd. Kreisel, 3.4 Str LK _PF] x X X 483,96]2520,88]335,42
| Lappersd. Kreisel, 3.5 Str LK PF| x X X 439,03]2511,50]/334,06
Sallerner Briicke Lappersdorf 1.1 Str 6 X X X 319,06]1977,49]335,83
Sallerner Briicke Lappersdorf 1.2 Str 6 X X X 309,96]1981,90]335,78
Sallerner Briicke Lappersdorf 1.3 Str 6 X X X 316,36]1994,45|335,22
Sallerner Briicke Lappersdorf 1.4 Str 6 X X X 324,10]1988,15]335,33
Lappersdorfer Stralte 2.1 Str 7 X X X 249,28]2013,90]336,10
Lappersdorfer Strale 2.2 Str 7 X X X 240,31]2018,63] 336,22
Lappersdorfer StraRe 2.3 Str 7 X X X 253,28]2034,29] 335,65
Lappersdorfer StraRe 2.4 Str 7 X X X 261,16]2028,30]335,51
Hauptstrae 3.1 Str 8 X X X 188,36]2095,46]337,26
Hauptstrale 3.2 Str 8 X X X 184,47]2105,89]337,38
Hauptstrale 3.3 Str 8 X X X 200,36]2111,42]336,89
Hauptstrale 3.4 Str 8 X X X 204,50]2100,96]336,74
Nordgau_Amberger Str 5 X X X 764,19]1775,55]333,37
Nordgau_Amberger Str 5 X X X 758,15]1777,54]333,44
Nordgau Amberger Str 5 X X X 750,20]1800,80]333,58
Nordgau Amberger Str 5 X X X 758,49]1799,63]333,47
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MULLER-BBM

Schirme
Bezeichnung 1D Absorption |Z-Ausd.|Auskragung Hoéhe
links| rechts horz. | vert. | Anfang| Ende
(m) | (m) | (m)f (m)] f(m)
Dachfirst B 7,50]r
Dachfirst B 8,00]r
Stitzmauer 1 (wie bei EP_2) SSM T NGS R|0,21] 0,84
Stltzmauer 2 (wie bei EP_2) SSM T NGS R]0,21] 0,84
Stlitzmauer 3 (wie bei EP_2) SSM_T _NGS R|0,21] 0,84
SSW Bestand Nibelungenbriicke O (H=2,6+0,1m) B 0,21] 0,21 2,70|r
SSW Bestand Nibelungenbriicke W (H=2,6+0,1m) B 0,21] 0,21 2,70|r
SSW Bestand Nibelungenbriicke W (H=2,9+0,1m) EP 1 0,21] 0,21 3,00|r
SSW Planung Nibelungenbriicke W (H=2,6+0,1m) EP 1 0,21] 0,21 2,70|r
LSW A93, km 193,77 - km 193,9 - nicht (iberbauter Bereich LSW_A93 Ab P|0,21] 0,84
LSW A93, km 193,77 - km 193,9 - nicht (iberbauter Bereich LSW_A93 Ab P|0,21] 0,84 5,65
LSW A93, km 193,77 - km 193,9 - nicht (iberbauter Bereich LSW_A93 Ab P|0.21] 0.84
LSW A93, km 193,1 - km 193,7 LSW_A93 0.21] 0.84
LSW A93, km 193,1 - km 193,7 LSW_A93 0,21] 0,84 4,10
LSW A93, km 193,1 - km 193,7 LSW_A93 0.21] 0.84
LSW A93, km 193,1 - km 193,7 LSW_A93 0,21] 0,84 3,90
LSW A93, km 193,1 - km 193,7 LSW_A93 0.21] 0.84
LSW A93, km 193,4 - km 193,9 LSW_A93 0.84] 0.21
LSW A93, km 193,4 - km 193,9 LSW_A93 0,84] 0,21 5,00
LSW A93, km 193,4 - km 193,9 LSW_A93 0.84] 0.21
Stlitzmauer A93 SM_A93 0,84] 0,21
Stltzmauer Lappersdorfer Str - Bestand SM_Lapp 0,21] 0,21
LSW A93, km 193,3 - km 192,8 LSW_A93 0,21] 0,84
LSW A93, km 0+80 - km 250 LSW_A93 B Pf|0.21] 0.84
LSW A93, km 0+80 - km 250 LSW_A93 B Pf]0.21] 0.84
SSWR 18 - Teil 4.2 SSW_R18 BV _|0,21] 0,84
SSW R 18 - Teil 5 SSW_R18 BV _|0,21] 0,84
Einhausung sidl. Wand SSM T NGS R]0,84] 0,84 5,00 r
Einhausung nérdl. Wand SSM T NGS R|0,84] 0,84 5,00|r
Sallerner Regenbriicke - Oberkante Briicke Br 2 O 1,50
Sallerner Regenbriicke - Oberkante Briicke Br 2 O 1,50
LSW nérdlich Regenbriicke, H = 3,0 m, transparent SSM T NGS R|0,21] 0,21
LSW nérdlich Regenbriicke, H = 3,0 m SSM_T NGS R|0,21] 0,84
LSW sidlich Regenbriicke, H = 3,0 m SSM T NGS R|]0,84] 0,21
LSW sidlich Regenbriicke, H = 3,0 m, transparent SSM_T _NGS_R|]0,84] 0,21
LSW bei Tankstelle nérdl. Einhausung N, H = 340 m {. NN SSM T NGS R]0,21] 0,84
LSW noérdl. Einhausung N, H=5,0 m SSM_T _NGS R|0,21] 0,84
LSW nordl. Einhausung M, H = 3,0 m SSM_T _NGS R|0,84] 0,84 3,00]r
LSW noérdl. Einhausung S, H = 3,0 m SSM_T _NGS R|0,21] 0,84 3,00]r
LSW noérdl. Einhausung S, H = 3,0 m SSM T NGS R|0,21] 0,84
LSW sudl. Einhausung O, H=5,0 m SSM T NGS R|0,21] 0,84 5,00fr
LSW sudl. Einhausung O, H = 5,0 m, transparent SSM_T NGS R|]0,21] 0,21 5,00|r
LSW sidl. Einhausung O, H = 4,0 m, transparent SSM T NGS R]0,21] 0,21 4,00]r
LSW siidl. Einhausung O, H=4,0 m SSM_T _NGS R|0,21] 0,84 4,00{r
LSW siidl. Einhausung O, H=3,0 m SSM_T _NGS R|0,21] 0,84 3,00]r
LSW Bereich Bushall lle O, H = 3,0 m, transparent SSM T NGS R|0,21] 0,21 3,00|r
LSW siidl. Einhausung M, H = 3,0 m SSM_T _NGS R|0,84] 0,84 3,00]r
LSW sudl. Einhausung W, H =3 m SSM T NGS R|]0,84] 0,21 3,00|r
LSW sudl. Einhausung M, H = 3,0 m SSM T NGS R|0,84] 0,84 3,00|r
LSW sudl. Einhausung W, H = 3,0 m SSM T NGS R]0,84] 0,21
LSW Abfahrt A93 Richtung Siiden, H=3,0 m, L = 335,1 m; ab 0+000 L = 369,4 m LSW 3a 0,84] 0,84
LSW Abfahrt A93 Richtung Stiden, H = 3,0 m, L = 335,1 m; ab 0+000 L = 369,4 m LSW_3a 0,84] 0,84 3,40
LSW Abfahrt A93 Richtung Siiden, H = 3,0 m, L = 335,1 m; ab 0+000 L = 369,4 m LSW_3a 0,84] 0,84
LSW Abfahrt A93 Richtung Norden, H =3,45m, L =80,3 m LSW 3a 0,84] 0,21
LSW Lappersdorfer Str. Richtung B16 - Stdteil LSW 3a 0,21 0,84 3,00|r
LSW Lappersdorfer Str. Richtung B16 - Nordteil LSW 3a 0,21 0,84 3,00|r
LSW H=2,5m aufgesetzt auf Stitzmauer Lappersdorfer Str., L = 1758 m LSW_ 3b 0,21] 0,21
Sallerner Regenbriicke - Oberkante Briicke Br2 O 0,21] 0,21 2,50
Sallerner Regenbriicke - Oberkante Briicke Br2 O 0,21] 0,21 2,50
LSW R18 um 2,0 m erh6ht und um 24,5 m im Siden verlangert; Lgesamt = 330,6 m LSW R18 3c 0,21] 0,84
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Immissionspunkte - Beurteilungspegel

MULLER-BBM

Bezeichnung M. 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y V4
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 13S EG 10_E2 51,7 44,4 59,0 49,00 WA StralRe 2,80 r 1065,29 1692,99 341,29
10 138 1.0G 10_E2 53,4 46,0 59,0 49,00 WA StralRe 5,60] r 1065,29 1692,99 344,09
10 138 2.0G 10_E2 54,4 47,1 59,0 49,00 WA StralRe 8,40| r 1065,29 1692,99 346,89
10 13W EG 10_E2 42,6 35,4 59,0 49,0 WA StralRe 341,29] a 1066,13 1701,16 341,29
10 13W 1.0G 10_E2 52,9 45,6 59,0 49,00 WA Strale 344,09] a 1066,13 1701,16 344,09
10 13W 2.0G 10_E2 53,8 46,5 59,0 49,00 WA Strale 346,89] a 1066,13 1701,16 346,89
10 130 EG 10_E2 43,9 36,5 59,0 49,00 WA Stralle 341,29] a 1073,19 1695,49 341,29
10 130 1.0G 10_E2 44,6 37,2 59,0 49,00 WA Strale 344,09] a 1073,19 1695,49 344,09
10 130 2.0G 10_E2 46,7 39,3 59,0 49,00 WA StralRe 346,89] a 1073,19 1695,49 346,89
10 14S EG 10_E2 51,3 44,1 59,0 49,00 WA StralRe 2,80 r 746,65 1911,49 336,54
10 148 1.0G 10_E2 52,3 45,1 59,0 49,00 WA StralRe 5,60] r 746,65 1911,49 339,34
10 148 2.0G 10_E2 53,5 46,3 59,0 49,0 WA StralRe 8,40] r 746,65 1911,49 342,14
10 14W EG 10_E2 51,6 44,4 59,0 49,00 WA Strale 2,80 r 741,70 1915,11 336,36
10 14W 1.0G 10_E2 52,9 45,7 59,0 49,00 WA Strale 5,60] r 741,70 1915,11 339,16
10 14W 2.0G 10_E2 54,3 47,2 59,0 49,00 WA Strale 8,40] r 741,70 1915,11 341,96
10 15S EG 10_E2 50,0 42,8 59,0 49,00 WA Strale 2,80 r 771,02 1914,88 337,34
10 158 1.0G 10_E2 50,9 43,8 59,0 49,00 WA StralRe 5,60] r 771,02 1914,88 340,14
10 158 2.0G 10_E2 51,9 44,7 59,0 49,00 WA StralRe 8,40] r 771,02 1914,88 342,94
10 15W EG 10_E2 49,3 42,2 59,0 49,00 WA StralRe 2,80 r 766,02 1916,62 337,39
10 15W 1.0G 10_E2 50,8 43,7 59,0 49,0 WA StralRe 5,60] r 766,02 1916,62 340,19
10 15W 2.0G 10_E2 52,7 45,6 59,0 49,00 WA Stralle 8,40] r 766,02 1916,62 342,99
10 18S EG 10_E2 52,7 45,5 59,0 49,00 WR Strale 2,80 r 754,37 186791 336,28
10 18S 1.0G 10_E2 54,3 47,1 59,0 49,00 WR Strale 5,60] r 754,37 186791 339,08
10 18S 2.0G 10_E2 56,6 49,4 59,0 49,00 WR Strale 8,40] r 754,37 186791 341,88
10 18W EG 10_E2 55,9 48,7 59,0 49,00 WR StralRe 2,80 r 751,46 1869,95 336,25
10 18W 1.0G 10_E2 57,1 50,0 59,0 49,00 WR StralRe 5,60] r 751,46 1869,95 339,05
10 18W 2.0G 10_E2 58,3 51,2 59,0 49,00 WR StralRe 8,40] r 751,46 1869,95 341,85
10 19S EG 10_E2 57,3 50,1 59,0 49,0 WA StralRe 2,80 r 756,77 1849,72 336,08
10 19S 1.0G 10_E2 58,7 51,5 59,0 49,00 WA Strale 5,60] r 756,77 1849,72 338,88
10 19S 2.0G 10_E2 60,2 53,0 59,0 49,00 WA Strale 8,40] r 756,77 1849,72 341,68
10 19W EG 10_E2 57,0 49,9 59,0 49,00 WA Stralle 2,80 r 755,02 1851,02 336,05
10 19W 1.0G 10_E2 58,4 51,2 59,0 49,00 WA Strale 5,60] r 755,02 1851,02 338,85
10 19W 2.0G 10_E2 59,9 52,7 59,0 49,00 WA StralRe 8,40] r 755,02 1851,02 341,65
10 20 EG 10_E2 65,1 57,8 59,0 49,00 WA StralRe 2,80 r 759,08 1823,80 335,92
10 20 1.0G 10_E2 66,2 58,9 59,0 49,00 WA StralRe 5,60] r 759,08 1823,80 338,72
10 20 2.0G 10_E2 66,7 59,4 59,0 49,0 WA StralRe 8,40] r 759,08 1823,80 341,52
10 21 EG 10_E2 62,8 55,5 64,0 54,0 MI Strale 2,80 r 789,04 1829,03 336,44
10 21 1.0G 10_E2 64,6 57,1 64,0 54,0 MI Strale 5,60] r 789,04 1829,03 339,24
10 22 EG 10_E2 53,9 46,6 59,0 49,00 WR Stralle 2,80 r 858,16 1873,50 339,80
10 22 1.0G 10_E2 54,5 47,2 59,0 49,00 WR StralRe 5,60] r 858,16 1873,50 342,60
10 22 2.0G 10_E2 55,3 48,0 59,0 49,00 WR StralRe 8,40] r 858,16 1873,50 345,40
10 23 EG 10_E2 54,5 47,2 59,0 49,00 WR StralRe 2,80 r 884,44 1844,53 340,24
10 23 1.0G 10_E2 55,6 48,3 59,0 49,00 WR StralRe 5,60] r 884,44 1844,53 343,04
10 23 2.0G 10_E2 56,1 48,7 59,0 49,00 WR Strale 8,40] r 884,44 1844,53 345,84
10 24 EG 10_E2 52,6 45,3 59,0 49,00 WR Stralle 2,80 r 913,02 1824,41 340,21
10 24 1.0G 10_E2 54,1 46,7 59,0 49,00 WR Stralle 5,60] r 913,02 1824,41 343,01
10 24 2.0G 10_E2 55,7 48,3 59,0 49,00 WR Strale 8,40| r 913,02 1824,41 345,81
10 25 EG 10_E2 54,1 46,6 59,0 49,00 WR StralRe 2,80 r 942,71 1805,09 340,79
10 25 1.0G 10_E2 56,3 48,8 59,0 49,00 WR StralRe 5,60] r 942,71 1805,09 343,59
10 25 2.0G 10_E2 57,6 50,1 59,0 49,00 WR Stralle 8,40] r 942,71 1805,09 346,39
10 26 EG 10_E2 56,1 48,6 59,0 49,00 WR StralRe 2,80 r 971,33 1802,00 347,53
10 26 1.0G 10_E2 57,2 49,7 59,0 49,00 WR Strale 5,60] r 971,33 1802,00 350,33
10 26 2.0G 10_E2 58,2 50,7 59,0 49,00 WR Strale 8,40| r 971,33 1802,00 353,13
10 27 EG 10_E2 56,1 48,5 59,0 49,00 WR StralRe 2,80 r 985,10 1786,59 347,72
10 27 1.0G 10_E2 57,4 49,8 59,0 49,00 WR StralRe 5,60] r 985,10 1786,59 350,52
10 27 2.0G 10_E2 58,2 50,6 59,0 49,00 WR StralRe 8,40] r 985,10 1786,59 353,32
10 28 EG 10_E2 53,8 46,3 59,0 49,00 WR StralRe 2,80 r 1006,61 1776,95 347,85
10 28 1.0G 10_E2 54,9 47,4 59,0 49,00 WR Stralle 5,60] r 1006,61 1776,95 350,65
10 28 2.0G 10_E2 55,5 48,0 59,0 49,00 WR Strale 8,40| r 1006,61 1776,95 353,45
10 29 EG 10_E2 51,5 44,1 59,0 49,00 WR Stralle 2,80 r 1026,21 1773,46 351,32
10 29 1.0G 10_E2 53,1 457 59,0 490 WR Stralle 5,60] r 1026,21 1773,46 354,12
10 29 2.0G 10_E2 54,7 47,3 59,0 49,00 WR StralRe 8,40] r 1026,21 1773,46 356,92
10 30 EG 10_E2 53,2 45,8 59,0 49,00 WR StralRe 2,80 r 1037,56 1752,12 350,30
10 30 1.0G 10_E2 53,6 46,3 59,0 49,00 WR StralRe 5,60] r 1037,56 1752,12 353,10
10 30 2.0G 10_E2 54,6 47,3 59,0 49,00 WR StralRe 8,40] r 1037,56 1752,12 355,90
10 30 3.0G 10_E2 55,9 48,6 59,0 49,00 WR Strale 11,20 r 1037,56 1752,12 358,70
10 31 EG 10_E2 52,3 45,0 59,0 49,00 WR Stralle 2,80 r 1046,20 1744,86 350,30
10 31 1.0G 10_E2 52,5 45,2 59,0 49,00 WR Strale 5,60] r 1046,20 1744,86 353,10
10 31 2.0G 10_E2 53,5 46,2 59,0 49,00 WR Stralle 8,40| r 1046,20 1744,86 355,90
10 31 3.0G 10_E2 54,8 47,6 59,0 49,00 WR StralRe 11,20 r 1046,20 1744,86 358,70
10 32 EG 10_E2 52,1 44,8 59,0 49,00 WR StralRe 2,80 r 1055,64 1740,45 350,30
10 32 1.0G 10_E2 52,7 45,4 59,0 49,00 WR StralRe 5,60] r 1055,64 1740,45 353,10
10 32 2.0G 10_E2 54,0 46,7 59,0 49,00 WR StralRe 8,40] r 1055,64 1740,45 355,90
10 32 3.0G 10_E2 55,0 47,8 59,0 49,00 WR Stralle 11,20 r 1055,64 1740,45 358,70
10 33 EG 10_E2 51,2 43,9 59,0 49,00 WR Strale 2,80 r 1064,04 1733,23 350,30
10 33 1.0G 10_E2 52,2 44,9 59,0 49,00 WR Stralle 5,60] r 1064,04 1733,23 353,10
10 33 2.0G 10_E2 53,4 46,2 59,0 49,00 WR Stralle 8,40| r 1064,04 1733,23 355,90
10 33 3.0G 10_E2 54,2 47,0 59,0 49,00 WR StralRe 11,20 r 1064,04 1733,23 358,70
10 34 EG 10_E2 57,3 49,8 64,0 54,0 MI StralRe 2,80 r 979,72 1739,61 339,77
10 34 1.0G 10_E2 62,8 55,2 64,0 54,0 MI StralRe 5,60] r 979,72 1739,61 342,57
10 34 2.0G 10_E2 64,8 57,2 64,0 54,0 MI StralRe 8,40| r 979,72 1739,61 345,37
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MULLER-BBM

Bezeichnung 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 35 EG 10_E2 56,5 49,1 64,0 54,0 MI Strale 2,80 r 990,45 1732,74 339,73
10 35 1.0G 10_E2 60,3 52,8 64,0 54,0 MI Strale 5,60] r 990,45 1732,74 342,53
10 35 2.0G 10_E2 63,4 55,9 64,0 54,0 MI Strale 8,40| r 990,45 1732,74 345,33
10 36 EG 10_E2 55,8 48,4 64,0 54,0 MI Strale 2,80 r 1014,66 1723,74 339,80
10 36 1.0G 10_E2 58,6 51,2 64,0 54,0 MI Strale 5,60] r 1014,66 1723,74 342,60
10 36 2.0G 10_E2 61,6 54,2 64,0 54,0 MI Strale 8,40] r 1014,66 1723,74 345,40
10 37 EG 10_E2 49,2 41,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1197,74 1680,24 347,78
10 37 1.0G 10_E2 49,6 42,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1197,74 1680,24 350,58
10 37 2.0G 10_E2 50,1 42,8 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1197,74 1680,24 353,38
10 38.1 EG 10_E2 53,1 45,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1333,71 1622,41 348,71
10 38.1 1.0G 10_E2 53,6 46,2 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1333,71 1622,41 351,51
10 38.1 2.0G 10_E2 54,1 46,7 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1333,71 1622,41 354,31
10 38.2 EG 10_E2 54,3 47,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1368,10 1610,22 349,30
10 38.21.0G 10_E2 54,9 47,6 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1368,10 1610,22 352,10
10 38.22.0G 10_E2 55,7 48,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1368,10 1610,22 354,90
10 39 EG 10_E2 54,9 47,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1379,58 1604,36 348,31
10 39 1.0G 10_E2 55,4 48,1 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1379,58 1604,36 351,11
10 39 2.0G 10_E2 56,4 49,2 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1379,58 1604,36 353,91
10 40 EG 10_E2 55,2 47,9 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1384,39 1601,60 348,29
10 40 1.0G 10_E2 55,8 48,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1384,39 1601,60 351,09
10 40 2.0G 10_E2 56,6 49,3 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1384,39 1601,60 353,89
10 41 EG 10_E2 55,6 48,3 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1388,71 1599,12 348,26
10 41 1.0G 10_E2 56,1 48,8 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1388,71 1599,12 351,06
10 41 2.0G 10_E2 56,9 49,6 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1388,71 1599,12 353,86
10 42 EG 10_E2 56,0 48,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1392,97 1596,67 348,05
10 42 1.0G 10_E2 56,6 494 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1392,97 1596,67 350,85
10 42 2.0G 10_E2 57,2 50,0 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1392,97 1596,67 353,65
10 43 EG 10_E2 56,3 49,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1397,76 1593,92 347,30
10 43 1.0G 10_E2 57,2 49,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1397,76 1593,92 350,10
10 43 2.0G 10_E2 57,6 50,4 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1397,76 1593,92 352,90
10 44 EG 10_E2 56,7 49,3 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1402,09 1591,43 346,80
10 44 1.0G 10_E2 57,8 50,4 59,0 49,01 WA Strale 560] r 1402,09 1591,43 349,60
10 44 2.0G 10_E2 58,1 50,8 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1402,09 1591,43 352,40
10 45 EG 10_E2 58,0 50,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1406,59 1588,82 346,79
10 45 1.0G 10_E2 59,1 51,7 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1406,59 1588,82 349,59
10 45 2.0G 10_E2 59,5 52,2 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1406,59 1588,82 352,39
10 46 EG 10_E2 58,4 51,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1411,12 1586,18 346,44
10 46 1.0G 10_E2 59,6 52,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1411,12 1586,18 349,24
10 46 2.0G 10_E2 60,0 52,7 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1411,12 1586,18 352,04
10 47 EG 10_E2 57,0 49,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1424.24 1582,61 345,85
10 47 1.0G 10_E2 58,6 51,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1424,24 1582,61 348,65
10 47 2.0G 10_E2 59,5 52,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1424,24 1582,61 351,45
10 48 EG 10_E2 56,6 49,3 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1429,34 1579,39 345,21
10 48 1.0G 10_E2 58,0 50,7 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1429,34 1579,39 348,01
10 48 2.0G 10_E2 59,3 52,0 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1429,34 1579,39 350,81
10 49 EG 10_E2 557 48,4 59,0 49,01 WA Strale 2,80] r 1434,04 1576,42 344,80
10 49 1.0G 10_E2 57,2 49,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1434,04 1576,42 347,60
10 49 2.0G 10_E2 58,7 51,4 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1434,04 1576,42 350,40
10 50 EG 10_E2 55,9 48,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1438,00 1571,51 343,81
10 50 1.0G 10_E2 57,6 50,4 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1438,00 1571,51 346,61
10 50 2.0G 10_E2 59,3 52,0 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1438,00 1571,51 349,41
10 51 EG 10_E2 56,5 49,2 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1443,24 1568,18 343,85
10 51 1.0G 10_E2 58,4 51,2 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1443,24 1568,18 346,65
10 51 2.0G 10_E2 60,1 52,8 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1443,24 1568,18 349,45
10 52 EG 10_E2 55,5 48,3 59,0 49,01 WA Strale 2,80] r 1455,89 1561,65 343,79
10 52 1.0G 10_E2 57,6 50,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1455,89 1561,65 346,59
10 52 2.0G 10_E2 59,5 52,2 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1455,89 1561,65 349,39
10 53 EG 10_E2 54,7 47,5 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1461,25 1559,18 343,63
10 53 1.0G 10_E2 57,0 49,8 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1461,25 1559,18 346,43
10 53 2.0G 10_E2 59,2 51,9 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1461,25 1559,18 349,23
10 54 EG 10_E2 53,8 46,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1466,86 1556,58 343,41
10 54 1.0G 10_E2 56,4 49,1 59,0 49,01 WA Strale 560] r 1466,86 1556,58 346,21
10 54 2.0G 10_E2 58,9 51,7 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1466,86 1556,58 349,01
10 55 EG 10_E2 53,4 46,2 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1473,62 1553,46 343,30
10 55 1.0G 10_E2 55,8 48,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1473,62 1553,46 346,10
10 55 2.0G 10_E2 57,6 50,3 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1473,62 1553,46 348,90
10 56 EG 10_E2 51,3 44,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1490,65 1549,90 342,80
10 56 1.0G 10_E2 53,3 46,0 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1490,65 1549,90 345,60
10 56 2.0G 10_E2 554 48,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1490,65 1549,90 348,40
10 57 EG 10_E2 51,1 43,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1495,94 1548,79 342,80
10 57 1.0G 10_E2 53,0 45,8 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1495,94 1548,79 345,60
10 57 2.0G 10_E2 55,0 47,8 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1495,94 1548,79 348,40
10 58 EG 10_E2 50,5 43,2 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1501,24 1545,84 342,65
10 58 1.0G 10_E2 52,4 45,1 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1501,24 1545,84 345,45
10 58 2.0G 10_E2 54,6 47,3 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1501,24 1545,84 348,25
10 59 EG 10_E2 50,8 43,5 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1507,05 1544,58 342,80
10 59 1.0G 10_E2 52,5 452 59,0 49,01 WA Strale 560] r 1507,05 1544,58 345,60
10 59 2.0G 10_E2 54,5 47,2 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1507,05 1544,58 348,40
10 60 EG 10_E2 50,0 42,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1525,05 1542,79 342,67
10 60 1.0G 10_E2 51,3 44,0 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1525,05 1542,79 34547
10 60 2.0G 10_E2 52,4 45,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1525,05 1542,79 348,27
10 61 EG 10_E2 49,3 42,1 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1533,89 1542,05 342,79
10 61 1.0G 10_E2 50,7 434 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1533,89 1542,05 345,59
10 612.0G 10_E2 51,8 44,5 59,0 49,01 WA Strale 840] r 1533,89 1542,05 348,39
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MULLER-BBM

Bezeichnung 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 62S EG 10_E2 60,5 53,3 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1468,04 1510,51 339,67
10 625 1.0G 10_E2 67,3 60,1 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1468,04 1510,51 342,47
10 625 2.0G 10_E2 67,8 60,6 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1468,04 1510,51 345,27
10 62W EG 10_E2 57,4 50,1 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1466,97 1513,10 339,75
10 62W 1.0G 10_E2 65,8 58,7 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1466,97 1513,10 342,55
10 62W 2.0G 10_E2 66,4 59,2 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1466,97 1513,10 345,35
10 63 EG 10_E2 58,0 50,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1480,41 1512,15 339,83
10 63 1.0G 10_E2 60,8 53,6 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1480,41 1512,15 342,63
10 63 2.0G 10_E2 64,8 57,7 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1480,41 1512,15 34543
10 64 EG 10_E2 57,9 50,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1487,20 1510,71 339,96
10 64 1.0G 10_E2 60,3 53,1 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1487,20 1510,71 342,76
10 64 2.0G 10_E2 64,7 57,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1487,20 1510,71 345,56
10 65 EG 10_E2 57,3 50,1 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1493,92 1509,28 340,08
10 65 1.0G 10_E2 59,5 52,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1493,92 1509,28 342,88
10 65 2.0G 10_E2 61,5 54,3 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1493,92 1509,28 345,68
10 66 EG 10_E2 57,0 49,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1498,06 1507,35 340,06
10 66 1.0G 10_E2 59,1 51,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1498,06 1507,35 342,86
10 66 2.0G 10_E2 61,2 54,0 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1498,06 1507,35 345,66
10 67 EG 10_E2 50,2 43,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1536,69 1517,57 340,29
10 67 1.0G 10_E2 51,5 44,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1536,69 1517,57 343,09
10 67 2.0G 10_E2 52,9 45,7 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1536,69 1517,57 345,89
10 68 EG 10_E2 50,4 43,2 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1536,28 1512,35 340,24
10 68 1.0G 10_E2 51,9 44,6 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1536,28 1512,35 343,04
10 68 2.0G 10_E2 53,4 46,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1536,28 1512,35 345,84
10 69 EG 10_E2 51,0 43,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1535,86 1507,18 340,15
10 69 1.0G 10_E2 52,4 45,1 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1535,86 1507,18 342,95
10 69 2.0G 10_E2 53,7 46,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1535,86 1507,18 345,75
10 70 EG 10_E2 51,2 43,9 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1535,34 1501,79 340,07
10 70 1.0G 10_E2 52,7 45,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1535,34 1501,79 342,87
10 70 2.0G 10_E2 54,1 46,9 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1535,34 1501,79 345,67
1071 EG 10_E2 51,5 44,2 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1534,81 1496,46 339,94
1071 1.0G 10_E2 53,1 45,8 59,0 49,01 WA Strale 560] r 1534,81 1496,46 342,74
10 71 2.0G 10_E2 54,6 47,3 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1534,81 1496,46 345,54
10 72 EG 10_E2 51,9 44,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1534,32 1490,71 339,83
10 72 1.0G 10_E2 53,6 46,4 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1534,32 1490,71 342,63
10 72 2.0G 10_E2 55,2 47,9 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1534,32 1490,71 345,43
10 73 EG 10_E2 52,3 45,1 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1533,80 1484,56 339,79
10 73 1.0G 10_E2 54,2 47,0 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1533,80 1484,56 342,59
10 73 2.0G 10_E2 55,8 48,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1533,80 1484,56 345,39
10 74 EG 10_E2 49,0 41,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1561,00 1484,80 339,80
10 74 1.0G 10_E2 50,3 43,0 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1561,00 1484,80 342,60
10 74 2.0G 10_E2 51,8 44,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1561,00 1484,80 345,40
10 75S EG 10_E2 59,6 52,3 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1518,05 1445,22 338,30
10 758 1.0G 10_E2 62,7 55,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1518,05 1445,22 341,10
10 758 2.0G 10_E2 64,1 56,7 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1518,05 1445,22 343,90
10 758 3.0G 10_E2 66,5 59,3 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1518,05 1445,22 346,70
10 755 4.0G 10_E2 67,4 60,1 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1518,05 1445,22 349,50
10 758 5.0G 10_E2 68,7 61,3 59,0 49,01 WA Strale 16,80] r 1518,05 1445,22 352,30
10 75N EG 10_E2 54,7 474 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1517,60 1456,15 338,55
10 75N 1.0G 10_E2 58,8 51,6 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1517,60 1456,15 341,35
10 75N 2.0G 10_E2 60,4 53,2 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1517,60 1456,15 344,15
10 75N 3.0G 10_E2 61,0 53,8 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1517,60 1456,15 346,95
10 75N 4.0G 10_E2 61,5 54,3 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1517,60 1456,15 349,75
10 75N 5.0G 10_E2 61,4 54,1 59,0 49,01 WA Strale 16,80] r 1517,60 1456,15 352,55
10 76S EG 10_E2 56,0 48,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80] r 1539,59 1446,02 338,41
10 76S 1.0G 10_E2 58,1 50,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1539,59 1446,02 341,21
10 76S 2.0G 10_E2 59,7 52,4 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1539,59 1446,02 344,01
10 76S 3.0G 10_E2 61,0 53,6 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1539,59 1446,02 346,81
10 76S 4.0G 10_E2 61,6 54,3 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1539,59 1446,02 349,61
10 76S 5.0G 10_E2 63,5 56,3 59,0 49,01 WA Strale 16,80] r 1539,59 1446,02 352,41
10 76N EG 10_E2 50,2 42,9 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1539,02 1456,91 338,80
10 76N 1.0G 10_E2 52,3 45,0 59,0 49,01 WA Strale 560] r 1539,02 1456,91 341,60
10 76N 2.0G 10_E2 54,2 47,0 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1539,02 1456,91 344,40
10 76N 3.0G 10_E2 55,6 48,5 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1539,02 1456,91 347,20
10 76N 4.0G 10_E2 56,8 49,6 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1539,02 1456,91 350,00
10 76N 5.0G 10_E2 57,7 50,5 59,0 49,01 WA Strale 16,80] r 1539,02 1456,91 352,80
10 77S EG 10_E2 52,2 45,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1555,55 1446,70 338,43
10 77S 1.0G 10_E2 54,0 46,8 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1555,55 1446,70 341,23
10 778 2.0G 10_E2 55,6 48,3 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1555,55 1446,70 344,03
10 77S 3.0G 10_E2 56,8 49,5 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1555,55 1446,70 346,83
10 77S 4.0G 10_E2 58,1 50,8 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1555,55 1446,70 349,63
10 77S 5.0G 10_E2 59,0 51,6 59,0 49,01 WA Strale 16,80] r 1555,55 1446,70 352,43
10 77N EG 10_E2 48,4 41,2 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1554,85 1457,59 338,80
10 77N 1.0G 10_E2 49,2 42,0 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1554,85 1457,59 341,60
10 77N 2.0G 10_E2 50,8 43,6 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1554,85 1457,59 344,40
10 77N 3.0G 10_E2 52,4 45,2 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1554,85 1457,59 347,20
10 77N 4.0G 10_E2 53,3 46,1 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1554,85 1457,59 350,00
10 77N 5.0G 10_E2 54,8 47,6 59,0 49,01 WA Strale 16,80] r 1554,85 1457,59 352,80
10 78S EG 10_E2 50,0 42,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1571,37 1447,37 338,62
10 78S 1.0G 10_E2 51,4 44,1 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1571,37 1447,37 341,42
10 78S 2.0G 10_E2 52,9 45,6 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1571,37 1447,37 344,22
10 78S 3.0G 10_E2 54,2 46,8 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1571,37 1447,37 347,02
10 78S 4.0G 10_E2 55,3 48,0 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1571,37 1447,37 349,82
10 78S 5.0G 10_E2 56,6 49,2 59,0 49,01 WA Strale 16,80] r 1571,37 1447,37 352,62
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MULLER-BBM

Bezeichnung 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 78N EG 10_E2 46,2 39,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1570,87 1458,26 338,83
10 78N 1.0G 10_E2 47,7 40,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1570,87 1458,26 341,63
10 78N 2.0G 10_E2 49,1 41,9 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1570,87 1458,26 344,43
10 78N 3.0G 10_E2 50,2 43,0 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1570,87 1458,26 347,23
10 78N 4.0G 10_E2 51,5 44,3 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1570,87 1458,26 350,03
10 78N 5.0G 10_E2 52,6 454 59,0 49,01 WA Strale 16,80] r 1570,87 1458,26 352,83
10 79S EG 10_E2 58,5 51,1 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1547,89 1403,74 337,82
10 79S 1.0G 10_E2 61,7 54,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1547,89 1403,74 340,62
10 79S 2.0G 10_E2 63,5 56,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1547,89 1403,74 343,42
10 79S 3.0G 10_E2 65,5 58,3 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1547,89 1403,74 346,22
10 79S 4.0G 10_E2 66,3 59,0 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1547,89 1403,74 349,02
10 79N EG 10_E2 54,4 47,1 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1547,46 1414,26 337,87
10 79N 1.0G 10_E2 56,5 49,2 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1547,46 1414,26 340,67
10 79N 2.0G 10_E2 57,9 50,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1547,46 1414,26 343,47
10 79N 3.0G 10_E2 59,9 52,6 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1547,46 1414,26 346,27
10 79N 4.0G 10_E2 60,8 53,6 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1547,46 1414,26 349,07
10 80S EG 10_E2 56,4 49,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1564,66 1404,66 337,87
10 80S 1.0G 10_E2 58,4 51,1 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1564,66 1404,66 340,67
10 80S 2.0G 10_E2 60,0 52,6 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1564,66 1404,66 343,47
10 80S 3.0G 10_E2 61,3 53,9 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1564,66 1404,66 346,27
10 80S 4.0G 10_E2 63,2 56,0 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1564,66 1404,66 349,07
10 80N EG 10_E2 51,1 43,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1564,06 1415,10 337,99
10 80N 1.0G 10_E2 52,8 45,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1564,06 1415,10 340,79
10 80N 2.0G 10_E2 54,2 46,9 59,0 49,01 WA Strale 840] r 1564,06 1415,10 343,59
10 80N 3.0G 10_E2 55,2 47,9 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1564,06 1415,10 346,39
10 80N 4.0G 10_E2 56,3 48,9 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1564,06 1415,10 349,19
10 81S EG 10_E2 52,6 45,3 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1579,85 1405,49 337,90
10 81S 1.0G 10_E2 54,4 47,1 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1579,85 1405,49 340,70
10 81S 2.0G 10_E2 56,4 49,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1579,85 1405,49 343,50
10 81S 3.0G 10_E2 57,5 50,2 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1579,85 1405,49 346,30
10 815 4.0G 10_E2 58,9 51,5 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1579,85 1405,49 349,10
10 81N EG 10_E2 49,3 42,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1578,36 1415,81 338,09
10 81N 1.0G 10_E2 50,6 43,2 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1578,36 1415,81 340,89
10 81N 2.0G 10_E2 51,8 44,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1578,36 1415,81 343,69
10 81N 3.0G 10_E2 53,0 45,7 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1578,36 1415,81 346,49
10 81N 4.0G 10_E2 54,3 46,9 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1578,36 1415,81 349,29
10 82S EG 10_E2 60,2 52,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1577,26 1362,21 337,80
10 82S 1.0G 10_E2 63,7 56,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1577,26 1362,21 340,60
10 82S 2.0G 10_E2 66,6 59,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1577,26 1362,21 343,40
10 828 3.0G 10_E2 68,2 60,8 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1577,26 1362,21 346,20
10 825 4.0G 10_E2 68,4 61,0 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1577,26 1362,21 349,00
10 82N EG 10_E2 55,9 48,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1575,55 1372,66 337,80
10 82N 1.0G 10_E2 58,3 51,0 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1575,55 1372,66 340,60
10 82N 2.0G 10_E2 59,8 52,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1575,55 1372,66 343,40
10 82N 3.0G 10_E2 62,0 54,8 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1575,55 1372,66 346,20
10 82N 4.0G 10_E2 62,7 555 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1575,55 1372,66 349,00
10 83S EG 10_E2 56,6 49,3 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1593,28 1364,74 337,81
10 835 1.0G 10_E2 59,6 52,3 59,0 49,01 WA Strale 560] r 1593,28 1364,74 340,61
10 83S 2.0G 10_E2 61,3 53,9 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1593,28 1364,74 343,41
10 83S 3.0G 10_E2 63,3 55,9 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1593,28 1364,74 346,21
10 835 4.0G 10_E2 64,1 56,7 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1593,28 1364,74 349,01
10 83N EG 10_E2 53,1 45,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1588,81 1374,66 337,80
10 83N 1.0G 10_E2 54,9 47,6 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1588,81 1374,66 340,60
10 83N 2.0G 10_E2 56,4 49,0 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1588,81 1374,66 343,40
10 83N 3.0G 10_E2 57,6 50,3 59,0 49,01 WA Strale 11,20] r 1588,81 1374,66 346,20
10 83N 4.0G 10_E2 58,3 51,0 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1588,81 1374,66 349,00
10 84S EG 10_E2 53,6 46,3 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1608,23 1367,10 337,81
10 84S 1.0G 10_E2 55,8 48,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1608,23 1367,10 340,61
10 84S 2.0G 10_E2 57,8 50,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1608,23 1367,10 343,41
10 84S 3.0G 10_E2 59,0 51,7 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1608,23 1367,10 346,21
10 84S 4.0G 10_E2 60,3 53,0 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1608,23 1367,10 349,01
10 84N EG 10_E2 50,3 43,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1609,28 1377,75 337,80
10 84N 1.0G 10_E2 51,5 44,2 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1609,28 1377,75 340,60
10 84N 2.0G 10_E2 52,7 45,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1609,28 1377,75 343,40
10 84N 3.0G 10_E2 53,9 46,6 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1609,28 1377,75 346,20
10 84N 4.0G 10_E2 55,0 47,7 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1609,28 1377,75 349,00
10 85 EG 10_E2 64,7 57,2 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1599,71 1321,17 337,89
10 85 1.0G 10_E2 69,9 62,4 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1599,71 1321,17 340,69
10 85 2.0G 10_E2 70,1 62,6 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1599,71 1321,17 343,49
10 85 3.0G 10_E2 69,9 62,4 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1599,71 1321,17 346,29
10 85 4.0G 10_E2 69,6 62,1 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1599,71 1321,17 349,09
10 85 5.0G 10_E2 69,4 61,9 59,0 49,01 WA Strale 16,80] r 1599,71 1321,17 351,89
10 86 EG 10_E2 63,2 55,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1619,96 1326,10 337,98
10 86 1.0G 10_E2 64,4 56,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1619,96 1326,10 340,78
10 86 2.0G 10_E2 65,5 58,0 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1619,96 1326,10 343,58
10 86 3.0G 10_E2 65,0 57,5 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1619,96 1326,10 346,38
10 86 4.0G 10_E2 65,6 58,1 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1619,96 1326,10 349,18
10 86 5.0G 10_E2 65,7 58,2 59,0 49,01 WA Strale 16,80] r 1619,96 1326,10 351,98
10 87 EG 10_E2 60,6 53,1 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1636,31 1330,08 338,02
10 87 1.0G 10_E2 61,4 53,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1636,31 1330,08 340,82
10 87 2.0G 10_E2 62,1 54,6 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1636,31 1330,08 343,62
10 87 3.0G 10_E2 62,9 55,4 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1636,31 1330,08 346,42
10 87 4.0G 10_E2 63,4 55,9 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1636,31 1330,08 349,22
10 87 5.0G 10_E2 63,8 56,3 59,0 49,01 WA Strale 16,80] r 1636,31 1330,08 352,02
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Bezeichnung 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 88 EG 10_E2 479 40,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1646,49 1444,07 338,82
10 88 1.0G 10_E2 48,8 41,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1646,49 1444,07 341,62
10 88 2.0G 10_E2 49,6 42,3 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1646,49 1444,07 344,42
10 88 3.0G 10_E2 50,7 434 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1646,49 1444,07 347,22
10 88 4.0G 10_E2 51,5 44,2 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1646,49 1444,07 350,02
10 89 EG 10_E2 47,5 40,2 59,0 49,01 WA Strale 2,80] r 1646,42 1430,55 338,57
10 89 1.0G 10_E2 48,4 41,1 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1646,42 1430,55 341,37
10 89 2.0G 10_E2 49,2 41,9 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1646,42 1430,55 344,17
10 89 3.0G 10_E2 50,3 43,0 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1646,42 1430,55 346,97
10 89 4.0G 10_E2 51,3 44,0 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1646,42 1430,55 349,77
10 90 EG 10_E2 48,0 40,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1647,30 1415,55 338,30
10 90 1.0G 10_E2 49,0 41,7 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1647,30 1415,55 341,10
10 90 2.0G 10_E2 49,8 42,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1647,30 1415,55 343,90
10 90 3.0G 10_E2 51,0 43,7 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1647,30 1415,55 346,70
10 90 4.0G 10_E2 52,0 44,7 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1647,30 1415,55 349,50
10 91 EG 10_E2 479 40,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1646,98 1399,07 338,28
10 91 1.0G 10_E2 49,0 41,7 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1646,98 1399,07 341,08
10 91 2.0G 10_E2 49,9 42,6 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1646,98 1399,07 343,88
10 91 3.0G 10_E2 51,1 43,8 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1646,98 1399,07 346,68
10 91 4.0G 10_E2 52,4 45,0 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1646,98 1399,07 349,48
10 92.1 EG 10_E2 48,6 41,3 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1647,09 1388,66 338,27
10 92.1 1.0G 10_E2 49,7 42,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1647,09 1388,66 341,07
10 92.1 2.0G 10_E2 51,0 43,7 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1647,09 1388,66 343,87
10 92.1 3.0G 10_E2 51,9 44,6 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1647,09 1388,66 346,67
10 92.1 4.0G 10_E2 53,2 45,9 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1647,09 1388,66 349,47
10 92.2 EG 10_E2 50,0 42,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1647,07 1374,48 338,27
10 92.2 1.0G 10_E2 51,3 44,0 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1647,07 1374,48 341,07
10 92.2 2.0G 10_E2 52,5 45,2 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1647,07 1374,48 343,87
10 92.23.0G 10_E2 53,5 46,2 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1647,07 1374,48 346,67
10 92.24.0G 10_E2 54,9 47,6 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1647,07 1374,48 349,47
10 93S EG 10_E2 53,4 45,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1691,73 1364,01 338,24
10 938 1.0G 10_E2 54,0 46,4 59,0 49,01 WA Strale 560] r 1691,73 1364,01 341,04
10 935S 2.0G 10_E2 54,4 46,9 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1691,73 1364,01 343,84
10 93N EG 10_E2 52,5 44,9 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1683,79 1374,91 338,30
10 93N 1.0G 10_E2 53,0 45,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1683,79 1374,91 341,10
10 93N 2.0G 10_E2 53,6 46,0 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1683,79 1374,91 343,90
10 94 EG 10_E2 52,5 45,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1460,19 1193,12 338,25
10 94 1.0G 10_E2 53,4 45,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1460,19 1193,12 341,05
10 94 2.0G 10_E2 54,6 47,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1460,19 1193,12 343,85
10 95 EG 10_E2 54,2 46,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1468,78 1207,59 338,20
10 95 1.0G 10_E2 55,0 47,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1468,78 1207,59 341,00
10 95 2.0G 10_E2 55,6 48,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1468,78 1207,59 343,80
10 96 EG 10_E2 51,1 43,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1449,94 1224,02 338,00
10 96 1.0G 10_E2 52,1 44,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1449,94 1224,02 340,80
10 96 2.0G 10_E2 52,9 454 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1449,94 1224,02 343,60
10 96 3.0G 10_E2 53,7 46,1 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1449,94 1224,02 346,40
10 96 4.0G 10_E2 54,2 46,6 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1449,94 1224,02 349,20
10 97 EG 10_E2 53,5 46,1 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1368,75 1403,50 337,33
10 97 1.0G 10_E2 54,0 46,7 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1368,75 1403,50 340,13
10 97 2.0G 10_E2 54,5 47,2 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1368,75 1403,50 342,93
10 97 3.0G 10_E2 55,1 47,7 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1368,75 1403,50 345,73
10 97 4.0G 10_E2 55,6 48,3 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1368,75 1403,50 348,53
10 98 EG 10_E2 54,0 46,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1368,56 1417,65 337,30
10 98 1.0G 10_E2 54,5 47,2 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1368,56 1417,65 340,10
10 98 2.0G 10_E2 55,1 47,7 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1368,56 1417,65 342,90
10 98 3.0G 10_E2 55,7 48,3 59,0 49,01 WA Strale 11,20| r 1368,56 1417,65 345,70
10 98 4.0G 10_E2 56,2 48,9 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1368,56 1417,65 348,50
10 99 EG 10_E2 54,2 46,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1368,36 1431,82 337,30
10 99 1.0G 10_E2 54,8 47,4 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1368,36 1431,82 340,10
10 99 2.0G 10_E2 55,4 48,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1368,36 1431,82 342,90
10 99 3.0G 10_E2 56,1 48,7 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1368,36 1431,82 345,70
10 99 4.0G 10_E2 56,7 494 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1368,36 1431,82 348,50
10 100 EG 10_E2 55,2 47,9 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1368,26 1439,44 337,35
10 100 1.0G 10_E2 55,8 48,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1368,26 1439,44 340,15
10 100 2.0G 10_E2 56,5 49,2 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1368,26 1439,44 342,95
10 100 3.0G 10_E2 57,3 49,9 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1368,26 1439,44 345,75
10 100 4.0G 10_E2 57,9 50,6 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1368,26 1439,44 348,55
10 101 EG 10_E2 51,6 44,2 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1349,64 1454,01 337,63
10 101 1.0G 10_E2 52,4 45,1 59,0 49,01 WA Strale 560] r 1349,64 1454,01 340,43
10 101 2.0G 10_E2 53,2 45,9 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1349,64 1454,01 343,23
10 101 3.0G 10_E2 53,9 46,6 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1349,64 1454,01 346,03
10 101 4.0G 10_E2 54,7 474 59,0 49,01 WA Strale 14,00 r 1349,64 1454,01 348,83
10 102 EG 10_E2 54,9 47,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1364,88 1453,74 337,64
10 102 1.0G 10_E2 55,8 48,4 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1364,88 1453,74 340,44
10 102 2.0G 10_E2 56,6 49,2 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1364,88 1453,74 343,24
10 102 3.0G 10_E2 57,5 50,1 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1364,88 1453,74 346,04
10 102 4.0G 10_E2 58,2 50,9 59,0 49,01 WA Strale 14,00f r 1364,88 1453,74 348,84
10 103 EG 10_E2 47,1 39,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1323,62 1504,92 338,16
10 103 1.0G 10_E2 49,7 42,4 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1323,62 1504,92 340,96
10 104N EG 10_E2 48,1 40,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1338,00 1499,20 338,30
10 104N 1.0G 10_E2 49,7 42,4 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1338,00 1499,20 341,10
10 1040 EG 10_E2 50,2 42,9 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1342,90 1491,78 338,21
10 1040 1.0G 10_E2 51,4 44,0 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1342,90 1491,78 341,01
10 105N EG 10_E2 52,6 452 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1357,80 1504,94 338,29
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Bezeichnung 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y y4
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 105N 1.0G 10_E2 54,1 46,7 59,0 49,01 WA Strale 560] r 1357,80 1504,94 341,09
10 105N 2.0G 10_E2 55,8 48,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1357,80 1504,94 343,89
10 1050 EG 10_E2 52,4 45,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1363,44 1498,95 338,23
10 1050 1.0G 10_E2 54,2 46,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1363,44 1498,95 341,03
10 1050 2.0G 10_E2 56,6 49,2 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1363,44 1498,95 343,83
10 106N EG 10_E2 53,2 45,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80] r 1377,99 1495,17 338,21
10 106N 1.0G 10_E2 55,2 47,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1377,99 1495,17 341,01
10 106N 2.0G 10_E2 57,1 49,7 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 1377,99 1495,17 343,81
10 1060 EG 10_E2 57,6 50,3 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1384,38 1489,56 338,24
10 1060 1.0G 10_E2 59,5 52,2 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1384,38 1489,56 341,04
10 1060 2.0G 10_E2 60,7 53,4 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1384,38 1489,56 343,84
10 107N EG 10_E2 59,9 52,7 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1404,53 1503,74 339,02
10 107N 1.0G 10_E2 65,4 58,2 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1404,53 1503,74 341,82
10 1070 EG 10_E2 64,7 57,4 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1410,22 1499,39 339,30
10 1070 1.0G 10_E2 68,7 61,6 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1410,22 1499,39 342,10
10 108 EG 10_E2 47,7 404 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1172,99 1622,61 340,30
10 108 1.0G 10_E2 48,8 41,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1172,99 1622,61 343,10
10 109N EG 10_E2 51,4 44,1 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 1029,76 1658,50 337,30
10 109N 1.0G 10_E2 53,1 45,7 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1029,76 1658,50 340,10
10 109N 2.0G 10_E2 54,5 47,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 1029,76 1658,50 342,90
10 109N 3.0G 10_E2 55,6 48,2 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1029,76 1658,50 345,70
10 1090 EG 10_E2 40,0 32,5 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 1048,74 1652,54 337,62
10 1090 1.0G 10_E2 41,4 34,0 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 1048,74 1652,54 340,42
10 1090 2.0G 10_E2 432 358 59,0 49,01 WA Strale 840] r 1048,74 1652,54 343,22
10 1090 3.0G 10_E2 46,9 39,6 59,0 49,01 WA Strale 11,20f r 1048,74 1652,54 346,02
10 110 EG 10_E2 52,4 45,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 967,83 1650,60 337,30
10 110 1.0G 10_E2 53,9 46,5 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 967,83 1650,60 340,10
10 110 2.0G 10_E2 55,1 47,7 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 967,83 1650,60 342,90
10 111 EG 10_E2 52,8 454 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 973,91 1650,59 337,30
10 111 1.0G 10_E2 54,3 46,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 973,91 1650,59 340,10
10 111 2.0G 10_E2 55,5 48,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40[ r 973,91 1650,59 342,90
10 112 EG 10_E2 53,2 45,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 980,00 1650,59 337,31
10 112 1.0G 10_E2 54,8 47,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 980,00 1650,59 340,11
10 112 2.0G 10_E2 55,9 48,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 980,00 1650,59 342,91
10 113 EG 10_E2 53,1 45,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 986,08 1648,20 337,32
10 113 1.0G 10_E2 54,7 47,2 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 986,08 1648,20 340,12
10 113 2.0G 10_E2 56,0 48,6 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 986,08 1648,20 342,92
10 114 EG 10_E2 54,5 47,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 991,84 1648,21 337,33
10 114 1.0G 10_E2 55,8 48,4 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 991,84 1648,21 340,13
10 114 2.0G 10_E2 56,7 49,3 59,0 49,01 WA Strale 840] r 991,84 1648,21 342,93
10 115 EG 10_E2 51,8 44,5 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 998,98 1648,22 337,38
10 115 1.0G 10_E2 53,4 46,0 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 998,98 1648,22 340,18
10 115 2.0G 10_E2 54,5 47,2 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 998,98 1648,22 342,98
10 116 EG 10_E2 50,7 43,3 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 939,09 1640,99 336,80
10 116 1.0G 10_E2 52,2 44,8 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 939,09 1640,99 339,60
10 116 2.0G 10_E2 53,3 45,9 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 939,09 1640,99 342,40
10 117N EG 10_E2 50,3 43,0 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 860,32 1666,20 335,30
10 117N 1.0G 10_E2 52,0 44,7 59,0 49,01 WA Strale 560] r 860,32 1666,20 338,10
10 1170 EG 10_E2 47,3 39,9 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 862,33 1664,88 335,29
10 1170 1.0G 10_E2 48,8 414 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 862,33 1664,88 338,09
10 118 EG 10_E2 52,1 44,9 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 810,50 1673,80 336,29
10 118 1.0G 10_E2 54,1 46,8 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 810,50 1673,80 339,09
10 118 2.0G 10_E2 54,9 47,6 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 810,50 1673,80 341,89
10 119W EG 10_E2 50,4 43,2 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 783,25 1673,22 335,77
10 119W 1.0G 10_E2 52,4 45,2 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 783,25 1673,22 338,57
10 119N EG 10_E2 46,9 39,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80] r 787,26 1674,87 335,81
10 119N 1.0G 10_E2 52,6 45,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 787,26 1674,87 338,61
10 1190 EG 10_E2 47,2 39,9 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 792,12 1674,67 336,10
10 1190 1.0G 10_E2 52,4 45,1 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 792,12 1674,67 338,90
10 120 EG 10_E2 50,9 43,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 765,25 1673,33 335,29
10 120 1.0G 10_E2 52,3 45,0 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 765,25 1673,33 338,09
10 120 2.0G 10_E2 54,2 46,9 59,0 49,01 WA Strale 840] r 765,25 1673,33 340,89
10 121N EG 10_E2 57,2 49,9 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 907,12 1711,04 336,87
10 121N 1.0G 10_E2 60,7 53,4 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 907,12 1711,04 339,67
10 1210 EG 10_E2 54,6 47,2 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 908,96 1707,74 337,07
10 1210 1.0G 10_E2 58,3 50,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 908,96 1707,74 339,87
10 122 EG 10_E2 56,8 49,5 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 894,39 1713,79 336,81
10 122 1.0G 10_E2 59,2 51,8 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 894,39 1713,79 339,61
10 122 2.0G 10_E2 61,6 543 59,0 49,01 WA Strale 840] r 894,39 1713,79 342,41
10 123 EG 10_E2 56,2 48,9 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 870,70 1714,09 336,67
10 123 1.0G 10_E2 58,3 50,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 870,70 1714,09 339,47
10 123 2.0G 10_E2 60,4 53,0 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 870,70 1714,09 342,27
10 124 EG 10_E2 55,9 48,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 863,69 1713,00 336,61
10 124 1.0G 10_E2 57,8 50,4 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 863,69 1713,00 339,41
10 124 2.0G 10_E2 59,9 52,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 863,69 1713,00 342,21
10 125 EG 10_E2 54,7 47,4 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 845,91 1709,71 336,48
10 125 1.0G 10_E2 56,7 494 59,0 49,01 WA Strale 560] r 84591 1709,71 339,28
10 125 2.0G 10_E2 58,4 51,1 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 845,91 1709,71 342,08
10 126 EG 10_E2 54,1 46,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 821,25 1706,18 336,33
10 126 1.0G 10_E2 56,6 49,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 821,25 1706,18 339,13
10 127W EG 10_E2 54,5 474 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 779,85 1692,45 335,80
10 127W 1.0G 10_E2 55,6 484 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 779,85 1692,45 338,60
10 127N EG 10_E2 55,8 48,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 785,79 1694,44 335,86
10 127N 1.0G 10_E2 56,6 49,3 59,0 49,0] WA Strale 560] r 785,79 1694,44 338,66
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Bezeichnung 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y y4

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
10 1270 EG 10_E2 50,2 42,8 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 792,72 1694,74 336,14
10 1270 1.0G 10_E2 55,2 47,8 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 792,72 1694,74 338,94
10 128N EG 10_E2 56,5 494 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 749,98 1691,87 335,31
10 128N 1.0G 10_E2 57,0 49,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 749,98 1691,87 338,11
10 128N 2.0G 10_E2 57,7 50,5 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 749,98 1691,87 340,91
10 1280 EG 10_E2 49,9 42,6 59,0 49,01 WA Strale 2,80] r 760,14 1686,61 33543
10 1280 1.0G 10_E2 51,0 43,6 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 760,14 1686,61 338,23
10 1280 2.0G 10_E2 53,4 46,0 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 760,14 1686,61 341,03
10 129N EG 10_E2 59,6 52,4 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 757,47 1706,01 335,30
10 129N 1.0G 10_E2 59,5 52,3 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 757,47 1706,01 338,10
10 129N 2.0G 10_E2 59,1 51,9 59,0 49,01 WA Strale 8,40| r 757,47 1706,01 340,90
10 1290 EG 10_E2 56,2 48,9 59,0 49,01 WA Strale 2,80 r 762,38 1706,16 335,41
10 1290 1.0G 10_E2 57,2 49,9 59,0 49,01 WA Strale 5,60] r 762,38 1706,16 338,21
10 1290 2.0G 10_E2 58,0 50,7 59,0 49,01 WA Strale 8,40] r 762,38 1706,16 341,01
10 130 10_E2 71,6 64,4 64,0 54,0 MI Strale 4,50f r 789,33 1754,58 337,94
10 131 10_E2 61,5 543 59,0 49,01 WA Strale 2,80| r 732,98 1729,85 335,16
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Ausbau der NordgaustrafRe und Neubau der Sallerner Regenbriicke

Tabelle 4. Immissionsgrenzwert, Beurteilungspegel, Uberschreitung und Anspruch auf passiven Schallschutz
Immissions- Bezeichnung Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel |Uberschreitung IGW| Anspruch auf
ort ausweisung grenzwert passiven
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Schallschutz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IO 13S EG Im Gschwander 1 WA 59 49 51,7 44,4 - - nein
10 135 1.0G " WA 59 49 53,4 46,0 - - nein
10 138 2.0G " WA 59 49 54,4 47,1 - - nein
10 13W EG Im Gschwander 1 WA 59 49 42,6 35,4 - - nein
10 13W 1.0G " WA 59 49 52,9 45,6 - - nein
10 13W 2.0G " WA 59 49 53,8 46,5 - - nein
I0 130 EG Im Gschwander 1 WA 59 49 43,9 36,5 - - nein
10 130 1.0G " WA 59 49 44,6 37,2 - - nein
10 130 2.0G " WA 59 49 46,7 39,3 - - nein
10 14S EG Amberger Str. 60 WA 59 49 51,3 44 1 - - nein
10 1458 1.0G " WA 59 49 52,3 45,1 - - nein
10 148 2.0G " WA 59 49 53,5 46,3 - - nein
10 14W EG Amberger Str. 60 WA 59 49 51,6 444 - - nein
10 14W 1.0G " WA 59 49 52,9 45,7 - - nein
10 14W 2.0G " WA 59 49 54,3 47,2 - - nein
I0 15S EG Spessartstr. 1 WA 59 49 50,0 42,8 - - nein
10 158 1.0G " WA 59 49 50,9 43,8 - - nein
10 158 2.0G " WA 59 49 51,9 44,7 - - nein
10 15W EG Spessartstr. 1 WA 59 49 49,3 42,2 - - nein
10 15W 1.0G " WA 59 49 50,8 43,7 - - nein
10 15W 2.0G " WA 59 49 52,7 45,6 - - nein
I0 18S EG Spessartstr. 2 WR 59 49 52,7 45,5 - - nein
10 18S 1.0G " WR 59 49 54,3 47,1 - - nein
10 185 2.0G " WR 59 49 56,6 494 - 0,4 ja
10 18W EG Spessartstr. 2 WR 59 49 55,9 48,7 - - nein
10 18W 1.0G " WR 59 49 57,1 50,0 - 1,0 ja
10 18W 2.0G " WR 59 49 58,3 51,2 - 2,2 ja
I0 19S EG Amberger Str. 56 WA 59 49 57,3 50,1 - 1,1 ja
10 198 1.0G " WA 59 49 58,7 51,5 - 2,5 ja
10 198 2.0G " WA 59 49 60,2 53,0 1,2 4,0 ja
10 19W EG Amberger Str. 56 WA 59 49 57,0 49,9 - 0,9 ja
10 19W 1.0G " WA 59 49 58,4 51,2 - 2,2 ja
10 19W 2.0G " WA 59 49 59,9 52,7 0,9 3,7 ja
10 20 EG Amberger Str. 54 WA 59 49 65,1 57,8 6,1 8,8 ja
1020 1.0G " WA 59 49 66,2 58,9 7.2 9,9 ja
10 20 2.0G " WA 59 49 66,7 59,4 7,7 10,4 ja
1021 EG Amberger Str. 54a Mi 64 54 62,8 55,5 - 1,5 ja
1021 1.0G " MI 64 54 64,6 57,1 0,6 3,1 ja
1022 EG Bohmerwaldstr. 1 WR 59 49 53,9 46,6 - - nein
1022 1.0G " WR 59 49 54,5 47,2 - - nein
1022 2.0G " WR 59 49 55,3 48,0 - - nein
I0 23 EG Bohmerwaldstr. 3 WR 59 49 54,5 47,2 - - nein
10 23 1.0G " WR 59 49 55,6 48,3 - - nein
10 23 2.0G " WR 59 49 56,1 48,7 - - nein
I0 24 EG Bohmerwaldstr. 7 WR 59 49 52,6 45,3 - - nein
10 24 1.0G " WR 59 49 54,1 46,7 - - nein
10 24 2.0G " WR 59 49 55,7 48,3 - - nein
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Immissions- Bezeichnung Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel |Uberschreitung IGW| Anspruch auf
ort ausweisung grenzwert passiven
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Schallschutz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 25 EG Béhmerwaldstr. 11 WR 59 49 54,1 46,6 - - nein
10 25 1.0G " WR 59 49 56,3 48,8 - - nein
10 25 2.0G " WR 59 49 57,6 50,1 - 1,1 ja

10 26 EG Spessartstr. 20 WR 59 49 56,1 48,6 - - nein
10 26 1.0G " WR 59 49 57,2 49,7 - 0,7 ja

10 26 2.0G " WR 59 49 58,2 50,7 - 1,7 ja

10 27 EG Spessartstr. 22 WR 59 49 56,1 48,5 - - ja

10 27 1.0G " WR 59 49 57,4 49,8 - 0,8 ja

10 27 2.0G " WR 59 49 58,2 50,6 - 1,6 ja

10 28 EG Spessartstr. 24 WR 59 49 53,8 46,3 - - nein
10 28 1.0G " WR 59 49 54,9 47,4 - - nein
10 28 2.0G " WR 59 49 55,5 48,0 - - nein
I0 29 EG Spessartstr. 26 WR 59 49 51,5 441 - - nein
1029 1.0G " WR 59 49 53,1 45,7 - - nein
10 29 2.0G " WR 59 49 54,7 47,3 - - nein
10 30 EG Spessartstr. 28 WR 59 49 53,2 45,8 - - nein
10 30 1.0G " WR 59 49 53,6 46,3 - - nein
10 30 2.0G " WR 59 49 54,6 47,3 - - nein
10 30 3.0G " WR 59 49 55,9 48,6 - - nein
10 31 EG Spessartstr. 28 WR 59 49 52,3 45,0 - - nein
10 31 1.0G " WR 59 49 52,5 452 - - nein
10 31 2.0G " WR 59 49 53,5 46,2 - - nein
10 31 3.0G " WR 59 49 54,8 47,6 - - nein
I0 32 EG Spessartstr. 30 WR 59 49 52,1 44.8 - - nein
10 32 1.0G " WR 59 49 52,7 454 - - nein
10 32 2.0G " WR 59 49 54,0 46,7 - - nein
10 32 3.0G " WR 59 49 55,0 47,8 - - nein
I0 33EG Spessartstr. 30 WR 59 49 51,2 43,9 - - nein
10 33 1.0G " WR 59 49 52,2 449 - - nein
10 33 2.0G " WR 59 49 53,4 46,2 - - nein
10 33 3.0G " WR 59 49 54,2 47,0 - - nein
10 34 EG Bohmerwaldstr. 14 Mi 64 54 57,3 49,8 - - nein
10 34 1.0G " MI 64 54 62,8 55,2 - 1,2 ja

10 34 2.0G " MI 64 54 64,8 57,2 0,8 3,2 ja

10 35 EG Béhmerwaldstr. 16 Mi 64 54 56,5 49,1 - - nein
10 35 1.0G " MI 64 54 60,3 52,8 - - nein
10 35 2.0G " MI 64 54 63,4 55,9 - 1,9 ja

10 36 EG Béhmerwaldstr. 18 Mi 64 54 55,8 48,4 - - nein
10 36 1.0G " MI 64 54 58,6 51,2 - - nein
10 36 2.0G " MI 64 54 61,6 54,2 - 0,2 ja

10 37 EG Im Gschwander 12 WA 59 49 49,2 41,8 - - nein
10 37 1.0G " WA 59 49 49,6 42,3 - - nein
10 37 2.0G " WA 59 49 50,1 42,8 - - nein
10 38.1 EG Fichtelgebirgstr. 67 WA 59 49 53,1 45,7 - - nein
10 38.1 1.0G " WA 59 49 53,6 46,2 - - nein
10 38.1 2.0G " WA 59 49 54,1 46,7 - - nein
10 38.2 EG Fichtelgebirgstr. 53 WA 59 49 54,3 47,0 - - nein
10 38.2 1.0G " WA 59 49 54,9 47,6 - - nein
10 38.22.0G " WA 59 49 55,7 48,5 - - nein
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Immissions- Bezeichnung Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel |Uberschreitung IGW| Anspruch auf
ort ausweisung grenzwert passiven
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Schallschutz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 39 EG Fichtelgebirgstr. 51 WA 59 49 54,9 47,6 - - nein
10 39 1.0G " WA 59 49 55,4 48,1 - - nein
10 39 2.0G " WA 59 49 56,4 49,2 - 0,2 ja
10 40 EG Fichtelgebirgstr. 49 WA 59 49 55,2 47,9 - - nein
10 40 1.0G " WA 59 49 55,8 48,5 - - nein
10 40 2.0G " WA 59 49 56,6 49,3 - 0,3 ja
10 41 EG Fichtelgebirgstr. 47 WA 59 49 55,6 48,3 - - nein
1041 1.0G " WA 59 49 56,1 48,8 - - nein
10 412.0G " WA 59 49 56,9 49,6 - 0,6 ja
10 42 EG Fichtelgebirgstr. 45 WA 59 49 56,0 48,7 - - nein
1042 1.0G " WA 59 49 56,6 494 - 0,4 ja
10 42 2.0G " WA 59 49 57,2 50,0 - 1,0 ja
10 43 EG Fichtelgebirgstr. 43 WA 59 49 56,3 49,0 - - nein
10 43 1.0G " WA 59 49 57,2 49,9 - 0,9 ja
10 43 2.0G " WA 59 49 57,6 50,4 - 1,4 ja
10 44 EG Fichtelgebirgstr. 41 WA 59 49 56,7 49,3 - 0,3 ja
10 44 1.0G " WA 59 49 57,8 50,4 - 1,4 ja
10 44 2.0G " WA 59 49 58,1 50,8 - 1,8 ja
10 45 EG Fichtelgebirgstr. 39 WA 59 49 58,0 50,7 - 1,7 ja
10 45 1.0G " WA 59 49 59,1 51,7 0,1 2,7 ja
10 45 2.0G " WA 59 49 59,5 52,2 0,5 3,2 ja
10 46 EG Fichtelgebirgstr. 37 WA 59 49 58,4 51,0 - 2,0 ja
10 46 1.0G " WA 59 49 59,6 52,3 0,6 3,3 ja
10 46 2.0G " WA 59 49 60,0 52,7 1,0 3,7 ja
10 47 EG Fichtelgebirgstr. 35 WA 59 49 57,0 49,7 - 0,7 ja
10 47 1.0G " WA 59 49 58,6 51,3 - 2,3 ja
10 47 2.0G " WA 59 49 59,5 52,1 0,5 3.1 ja
10 48 EG Fichtelgebirgstr. 33 WA 59 49 56,6 49,3 - 0,3 ja
10 48 1.0G " WA 59 49 58,0 50,7 - 1,7 ja
10 48 2.0G " WA 59 49 59,3 52,0 0,3 3,0 ja
I0 49 EG Fichtelgebirgstr. 31 WA 59 49 55,7 48,4 - - nein
1049 1.0G " WA 59 49 57,2 49,9 - 0,9 ja
10 49 2.0G " WA 59 49 58,7 51,4 - 2,4 ja
10 50 EG Fichtelgebirgstr. 29 WA 59 49 55,9 48,6 - - nein
10 50 1.0G " WA 59 49 57,6 50,4 - 1,4 ja
10 50 2.0G " WA 59 49 59,3 52,0 0,3 3,0 ja
10 51 EG Fichtelgebirgstr. 27 WA 59 49 56,5 49,2 - 0,2 ja
10 51 1.0G " WA 59 49 58,4 51,2 - 2,2 ja
10 51 2.0G " WA 59 49 60,1 52,8 1,1 3,8 ja
10 52 EG Fichtelgebirgstr. 25 WA 59 49 55,5 48,3 - - nein
10 52 1.0G " WA 59 49 57,6 50,3 - 1,3 ja
10 52 2.0G " WA 59 49 59,5 52,2 0,5 3,2 ja
10 53 EG Fichtelgebirgstr. 23 WA 59 49 54,7 47,5 - - nein
10 53 1.0G " WA 59 49 57,0 49,8 - 0,8 ja
10 53 2.0G " WA 59 49 59,2 51,9 0,2 2,9 ja
10 54 EG Fichtelgebirgstr. 21 WA 59 49 53,8 46,6 - - nein
10 54 1.0G " WA 59 49 56,4 49,1 - 0,1 ja
10 54 2.0G " WA 59 49 58,9 51,7 - 2,7 ja
10 55 EG Fichtelgebirgstr. 19 WA 59 49 53,4 46,2 - - nein
10 55 1.0G " WA 59 49 55,8 48,5 - - nein
10 55 2.0G " WA 59 49 57,6 50,3 - 1,3 ja
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Immissions- Bezeichnung Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel |Uberschreitung IGW| Anspruch auf
ort ausweisung grenzwert passiven
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Schallschutz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 56 EG Fichtelgebirgstr. 17 WA 59 49 51,3 44,0 - - nein
10 56 1.0G " WA 59 49 53,3 46,0 - - nein
10 56 2.0G " WA 59 49 55,4 48,1 - - nein
10 57 EG Fichtelgebirgstr. 15 WA 59 49 51,1 43,8 - - nein
10 57 1.0G " WA 59 49 53,0 45,8 - - nein
10 57 2.0G " WA 59 49 55,0 47,8 - - nein
10 58 EG Fichtelgebirgstr. 13 WA 59 49 50,5 43,2 - - nein
10 58 1.0G " WA 59 49 52,4 45,1 - - nein
10 58 2.0G " WA 59 49 54,6 47,3 - - nein
10 59 EG Fichtelgebirgstr. 11 WA 59 49 50,8 43,5 - - nein
10 59 1.0G " WA 59 49 52,5 452 - - nein
10 59 2.0G " WA 59 49 54,5 47,2 - - nein
10 60 EG Fichtelgebirgstr. 9a WA 59 49 50,0 42,7 - - nein
10 60 1.0G " WA 59 49 51,3 44,0 - - nein
10 60 2.0G " WA 59 49 52,4 45,1 - - nein
10 61 EG Fichtelgebirgstr. 9 WA 59 49 49,3 42,1 - - nein
1061 1.0G " WA 59 49 50,7 434 - - nein
10 612.0G " WA 59 49 51,8 44,5 - - nein
10 62S EG lllerstr. 1 WA 59 49 60,5 53,3 1,5 43 ja
10 62S 1.0G " WA 59 49 67,3 60,1 8,3 11,1 ja
10 62S 2.0G " WA 59 49 67,8 60,6 8,8 11,6 ja
10 62W EG lllerstr. 1 WA 59 49 57,4 50,1 - 1,1 ja
10 62W 1.0G " WA 59 49 65,8 58,7 6,8 9,7 ja
10 62W 2.0G " WA 59 49 66,4 59,2 7.4 10,2 ja
10 63 EG lllerstr. 3 WA 59 49 58,0 50,7 - 1,7 ja
10 63 1.0G " WA 59 49 60,8 53,6 1,8 4,6 ja
10 63 2.0G " WA 59 49 64,8 57,7 5,8 8,7 ja
10 64 EG lllerstr. 5 WA 59 49 57,9 50,7 - 1,7 ja
10 64 1.0G " WA 59 49 60,3 53,1 1,3 41 ja
10 64 2.0G " WA 59 49 64,7 57,5 57 8,5 ja
10 65 EG lllerstr. 7 WA 59 49 57,3 50,1 - 1,1 ja
10 65 1.0G " WA 59 49 59,5 52,3 0,5 3,3 ja
10 65 2.0G " WA 59 49 61,5 54,3 2,5 5,3 ja
10 66 EG lllerstr. 9 WA 59 49 57,0 49,8 - 0,8 ja
10 66 1.0G " WA 59 49 59,1 51,9 0,1 2,9 ja
10 66 2.0G " WA 59 49 61,2 54,0 2,2 5,0 ja
10 67 EG lllerstr. 11f WA 59 49 50,2 43,0 - - nein
10 67 1.0G " WA 59 49 51,5 44,3 - - nein
10 67 2.0G " WA 59 49 52,9 45,7 - - nein
I0 68 EG lllerstr. 11e WA 59 49 50,4 43,2 - - nein
10 68 1.0G " WA 59 49 51,9 44,6 - - nein
10 68 2.0G " WA 59 49 53,4 46,1 - - nein
I0 69 EG lllerstr. 11d WA 59 49 51,0 43,8 - - nein
10 69 1.0G " WA 59 49 52,4 45,1 - - nein
10 69 2.0G " WA 59 49 53,7 46,5 - - nein
I0 70 EG lllerstr. 11c WA 59 49 51,2 43,9 - - nein
1070 1.0G " WA 59 49 52,7 45,5 - - nein
1070 2.0G " WA 59 49 54,1 46,9 - - nein
I071EG lllerstr. 11b WA 59 49 51,5 442 - - nein
1071 1.0G " WA 59 49 53,1 45,8 - - nein
10712.0G " WA 59 49 54,6 47,3 - - nein
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Immissions- Bezeichnung Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel |Uberschreitung IGW| Anspruch auf
ort ausweisung grenzwert passiven
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Schallschutz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
I072 EG lllerstr. 11a WA 59 49 51,9 44,7 - - nein
1072 1.0G " WA 59 49 53,6 46,4 - - nein
10722.0G " WA 59 49 55,2 47,9 - - nein
I0 73 EG lllerstr. 11 WA 59 49 52,3 45,1 - - nein
1073 1.0G " WA 59 49 54,2 47,0 - - nein
1073 2.0G " WA 59 49 55,8 48,5 - - nein
I0 74 EG lllerstr. 13 WA 59 49 49,0 41,7 - - nein
1074 1.0G " WA 59 49 50,3 43,0 - - nein
1074 2.0G " WA 59 49 51,8 445 - - nein
I0 758 EG lllerstr. 2 WA 59 49 59,6 52,3 0,6 3,3 ja
10 758 1.0G " WA 59 49 62,7 55,3 3,7 6,3 ja
10 758 2.0G " WA 59 49 64,1 56,7 5,1 7,7 ja
10 758 3.0G " WA 59 49 66,5 59,3 7,5 10,3 ja
10 758 4.0G " WA 59 49 67,4 60,1 8,4 11,1 ja
10 758 5.0G " WA 59 49 68,7 61,3 9,7 12,3 ja
I0 75N EG lllerstr. 2 WA 59 49 54,7 474 - - nein
10 75N 1.0G " WA 59 49 58,8 51,6 - 2,6 ja
10 75N 2.0G " WA 59 49 60,4 53,2 1,4 4,2 ja
10 75N 3.0G " WA 59 49 61,0 53,8 2,0 4,8 ja
10 75N 4.0G " WA 59 49 61,5 54,3 2,5 5,3 ja
10 75N 5.0G " WA 59 49 61,4 54,1 2,4 5,1 ja
10 76S EG lllerstr. 4 WA 59 49 56,0 48,7 - - nein
10 76S 1.0G " WA 59 49 58,1 50,9 - 1,9 ja
10 76S 2.0G " WA 59 49 59,7 52,4 0,7 34 ja
10 76S 3.0G " WA 59 49 61,0 53,6 2,0 4,6 ja
10 76S 4.0G " WA 59 49 61,6 54,3 2,6 5,3 ja
10 76S 5.0G " WA 59 49 63,5 56,3 4,5 7,3 ja
I0 76N EG lllerstr. 4 WA 59 49 50,2 42,9 - - nein
10 76N 1.0G " WA 59 49 52,3 45,0 - - nein
10 76N 2.0G " WA 59 49 54,2 47,0 - - nein
10 76N 3.0G " WA 59 49 55,6 48,5 - - nein
10 76N 4.0G " WA 59 49 56,8 49,6 - 0,6 ja
10 76N 5.0G " WA 59 49 57,7 50,5 - 1,5 ja
IO 77S EG lllerstr. 6 WA 59 49 52,2 45,0 - - nein
10778 1.0G " WA 59 49 54,0 46,8 - - nein
10775 2.0G " WA 59 49 55,6 48,3 - - nein
10 77S 3.0G " WA 59 49 56,8 49,5 - 0,5 ja
I077S 4.0G " WA 59 49 58,1 50,8 - 1,8 ja
10 77S 5.0G " WA 59 49 59,0 51,6 - 2,6 ja
I0 77N EG lllerstr. 6 WA 59 49 48,4 41,2 - - nein
I0 77N 1.0G " WA 59 49 49,2 42,0 - - nein
I0 77N 2.0G " WA 59 49 50,8 43,6 - - nein
I0 77N 3.0G " WA 59 49 52,4 452 - - nein
I0 77N 4.0G " WA 59 49 53,3 46,1 - - nein
10 77N 5.0G " WA 59 49 54,8 47,6 - - nein
I0 78S EG lllerstr. 8 WA 59 49 50,0 42,8 - - nein
10 785 1.0G " WA 59 49 51,4 441 - - nein
10 78S 2.0G " WA 59 49 52,9 45,6 - - nein
10 78S 3.0G " WA 59 49 54,2 46,8 - - nein
10 785 4.0G " WA 59 49 55,3 48,0 - - nein
10 78S 5.0G " WA 59 49 56,6 49,2 - 0,2 ja
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Immissions- Bezeichnung Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel |Uberschreitung IGW| Anspruch auf
ort ausweisung grenzwert passiven
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Schallschutz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
I0 78N EG lllerstr. 8 WA 59 49 46,2 39,0 - - nein
10 78N 1.0G " WA 59 49 47,7 40,5 - - nein
10 78N 2.0G " WA 59 49 49,1 41,9 - - nein
10 78N 3.0G " WA 59 49 50,2 43,0 - - nein
10 78N 4.0G " WA 59 49 51,5 44,3 - - nein
10 78N 5.0G " WA 59 49 52,6 454 - - nein
I0 79S EG Josef-Barth-Str. 5a WA 59 49 58,5 51,1 - 2,1 ja
10 79S8 1.0G " WA 59 49 61,7 54,3 2,7 53 ja
10 79S8 2.0G " WA 59 49 63,5 56,1 4,5 7,1 ja
10 79S 3.0G " WA 59 49 65,5 58,3 6,5 9,3 ja
10 79S8 4.0G " WA 59 49 66,3 59,0 7,3 10,0 ja
IO 79N EG Josef-Barth-Str. 5a WA 59 49 54,4 47,1 - - nein
10 79N 1.0G " WA 59 49 56,5 49,2 - 0,2 ja
10 79N 2.0G " WA 59 49 57,9 50,5 - 1,5 ja
10 79N 3.0G " WA 59 49 59,9 52,6 0,9 3,6 ja
10 79N 4.0G " WA 59 49 60,8 53,6 1,8 4,6 ja
10 80S EG Josef-Barth-Str. 5b WA 59 49 56,4 49,0 - - nein
10 80S 1.0G " WA 59 49 58,4 51,1 - 2,1 ja
10 80S 2.0G " WA 59 49 60,0 52,6 1,0 3,6 ja
10 80S 3.0G " WA 59 49 61,3 53,9 2,3 4,9 ja
10 80S 4.0G " WA 59 49 63,2 56,0 4,2 7,0 ja
10 80N EG Josef-Barth-Str. 5b WA 59 49 51,1 43,8 - - nein
10 80N 1.0G " WA 59 49 52,8 45,5 - - nein
10 80N 2.0G " WA 59 49 54,2 46,9 - - nein
10 80N 3.0G " WA 59 49 55,2 47,9 - - nein
10 80N 4.0G " WA 59 49 56,3 48,9 - - nein
I0 81S EG Josef-Barth-Str. 5¢ WA 59 49 52,6 45,3 - - nein
10 81S 1.0G " WA 59 49 54,4 47,1 - - nein
10 81S 2.0G " WA 59 49 56,4 49,1 - 0,1 ja
10 81S 3.0G " WA 59 49 57,5 50,2 - 1,2 ja
10 81S 4.0G " WA 59 49 58,9 51,5 - 2,5 ja
10 81N EG Josef-Barth-Str. 5¢ WA 59 49 49,3 42,0 - - nein
10 81N 1.0G " WA 59 49 50,6 43,2 - - nein
10 81N 2.0G " WA 59 49 51,8 445 - - nein
10 81N 3.0G " WA 59 49 53,0 45,7 - - nein
10 81N 4.0G " WA 59 49 54,3 46,9 - - nein
10 82S EG Josef-Barth-Str. 1 WA 59 49 60,2 52,8 1,2 3,8 ja
10 825 1.0G " WA 59 49 63,7 56,3 4,7 7,3 ja
10 828 2.0G " WA 59 49 66,6 59,1 7,6 10,1 ja
10 828 3.0G " WA 59 49 68,2 60,8 9,2 11,8 ja
10 825 4.0G " WA 59 49 68,4 61,0 9,4 12,0 ja
10 82N EG Josef-Barth-Str. 1 WA 59 49 55,9 48,6 - - nein
10 82N 1.0G " WA 59 49 58,3 51,0 - 2,0 ja
10 82N 2.0G " WA 59 49 59,8 52,5 0,8 3,5 ja
10 82N 3.0G " WA 59 49 62,0 54,8 3,0 5,8 ja
10 82N 4.0G " WA 59 49 62,7 55,5 3,7 6,5 ja
I0 83S EG Josef-Barth-Str. 3 WA 59 49 56,6 49,3 - 0,3 ja
10 83S 1.0G " WA 59 49 59,6 52,3 0,6 3,3 ja
10 83S 2.0G " WA 59 49 61,3 53,9 23 4,9 ja
10 83S 3.0G " WA 59 49 63,3 55,9 43 6,9 ja
10 83S 4.0G " WA 59 49 64,1 56,7 5,1 7,7 ja
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Immissions- Bezeichnung Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel |Uberschreitung IGW| Anspruch auf
ort ausweisung grenzwert passiven
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Schallschutz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 83N EG Josef-Barth-Str. 3 WA 59 49 53,1 45,8 - - nein
10 83N 1.0G " WA 59 49 54,9 47,6 - - nein
10 83N 2.0G " WA 59 49 56,4 49,0 - - nein
10 83N 3.0G " WA 59 49 57,6 50,3 - 1,3 ja
10 83N 4.0G " WA 59 49 58,3 51,0 - 2,0 ja
10 84S EG Josef-Barth-Str. 5 WA 59 49 53,6 46,3 - - nein
10 84S 1.0G " WA 59 49 55,8 48,5 - - nein
10 84S 2.0G " WA 59 49 57,8 50,5 - 1,5 ja
10 84S 3.0G " WA 59 49 59,0 51,7 - 2,7 ja
10 84S 4.0G " WA 59 49 60,3 53,0 1,3 4,0 ja
10 84N EG Josef-Barth-Str. 5 WA 59 49 50,3 43,0 - - nein
10 84N 1.0G " WA 59 49 51,5 442 - - nein
10 84N 2.0G " WA 59 49 52,7 45,5 - - nein
10 84N 3.0G " WA 59 49 53,9 46,6 - - nein
10 84N 4.0G " WA 59 49 55,0 47,7 - - nein
10 85 EG Isarstr. 1 WA 59 49 64,7 57,2 57 8,2 ja
10 85 1.0G " WA 59 49 69,9 62,4 10,9 134 ja
10 85 2.0G " WA 59 49 70,1 62,6 11,1 13,6 ja
10 85 3.0G " WA 59 49 69,9 62,4 10,9 13,4 ja
10 85 4.0G " WA 59 49 69,6 62,1 10,6 13,1 ja
10 85 5.0G " WA 59 49 69,4 61,9 10,4 12,9 ja
10 86 EG Isarstr. 3 WA 59 49 63,2 55,6 4,2 6,6 ja
10 86 1.0G " WA 59 49 64,4 56,9 54 7,9 ja
10 86 2.0G " WA 59 49 65,5 58,0 6,5 9,0 ja
10 86 3.0G " WA 59 49 65,0 57,5 6,0 8,5 ja
10 86 4.0G " WA 59 49 65,6 58,1 6,6 9,1 ja
10 86 5.0G " WA 59 49 65,7 58,2 6,7 9,2 ja
10 87 EG Isarstr. 5 WA 59 49 60,6 53,1 1,6 41 ja
10 87 1.0G " WA 59 49 61,4 53,9 24 4,9 ja
10 87 2.0G " WA 59 49 62,1 54,6 3,1 5,6 ja
10 87 3.0G " WA 59 49 62,9 55,4 3,9 6,4 ja
10 87 4.0G " WA 59 49 63,4 55,9 4.4 6,9 ja
10 87 5.0G " WA 59 49 63,8 56,3 4,8 7,3 ja
10 88 EG Josef-Barth-Str. 15 WA 59 49 47,9 40,6 - - nein
10 88 1.0G " WA 59 49 48,8 41,5 - - nein
10 88 2.0G " WA 59 49 49,6 42,3 - - nein
10 88 3.0G " WA 59 49 50,7 434 - - nein
10 88 4.0G " WA 59 49 51,5 44,2 - - nein
I0 89 EG Josef-Barth-Str. 13 WA 59 49 47,5 40,2 - - nein
10 89 1.0G " WA 59 49 48,4 41,1 - - nein
10 89 2.0G " WA 59 49 49,2 41,9 - - nein
10 89 3.0G " WA 59 49 50,3 43,0 - - nein
10 89 4.0G " WA 59 49 51,3 44,0 - - nein
10 90 EG Josef-Barth-Str. 11 WA 59 49 48,0 40,8 - - nein
10 90 1.0G " WA 59 49 49,0 41,7 - - nein
10 90 2.0G " WA 59 49 49,8 42,5 - - nein
10 90 3.0G " WA 59 49 51,0 43,7 - - nein
10 90 4.0G " WA 59 49 52,0 44,7 - - nein
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1091 EG Josef-Barth-Str. 9 WA 59 49 47,9 40,7 - - nein
1091 1.0G " WA 59 49 49,0 41,7 - - nein
10 91 2.0G " WA 59 49 49,9 42,6 - - nein
10 91 3.0G " WA 59 49 51,1 43,8 - - nein
10 91 4.0G " WA 59 49 52,4 45,0 - - nein
10 92.1 EG Josef-Barth-Str. 7 WA 59 49 48,6 41,3 - - nein
1092.1 1.0G " WA 59 49 49,7 42,5 - - nein
1092.12.0G " WA 59 49 51,0 43,7 - - nein
10 92.1 3.0G " WA 59 49 51,9 44,6 - - nein
10 92.1 4.0G " WA 59 49 53,2 45,9 - - nein
10922 EG Josef-Barth-Str. 7 WA 59 49 50,0 42,7 - - nein
1092.21.0G " WA 59 49 51,3 44,0 - - nein
1092.22.0G " WA 59 49 52,5 452 - - nein
10 92.2 3.0G " WA 59 49 53,5 46,2 - - nein
10 92.2 4.0G " WA 59 49 54,9 47,6 - - nein
I0 93S EG Brandlberger Str. 52 WA 59 49 53,4 45,8 - - nein
10 935 1.0G " WA 59 49 54,0 46,4 - - nein
10 938 2.0G " WA 59 49 54,4 46,9 - - nein
I0 93N EG Brandlberger Str. 52 WA 59 49 52,5 449 - - nein
10 93N 1.0G " WA 59 49 53,0 45,5 - - nein
10 93N 2.0G " WA 59 49 53,6 46,0 - - nein
10 94 EG Brennestr. 31 WA 59 49 52,5 45,0 - - nein
10 94 1.0G " WA 59 49 53,4 45,9 - - nein
10 94 2.0G " WA 59 49 54,6 47,1 - - nein
10 95 EG Brennestr. 33 WA 59 49 54,2 46,7 - - nein
10 95 1.0G " WA 59 49 55,0 47,5 - - nein
10 95 2.0G " WA 59 49 55,6 48,1 - - nein
10 96 EG Hans-Hayder-Str. 1 WA 59 49 51,1 43,6 - - nein
10 96 1.0G " WA 59 49 52,1 445 - - nein
10 96 2.0G " WA 59 49 52,9 454 - - nein
10 96 3.0G " WA 59 49 53,7 46,1 - - nein
10 96 4.0G " WA 59 49 54,2 46,6 - - nein
10 97 EG Hans-Hayder-Str. 25 WA 59 49 53,5 46,1 - - nein
10 97 1.0G " WA 59 49 54,0 46,7 - - nein
10 97 2.0G " WA 59 49 54,5 47,2 - - nein
10 97 3.0G " WA 59 49 55,1 47,7 - - nein
10 97 4.0G " WA 59 49 55,6 48,3 - - nein
I0 98 EG Hans-Hayder-Str. 27 WA 59 49 54,0 46,6 - - nein
10 98 1.0G " WA 59 49 54,5 47,2 - - nein
10 98 2.0G " WA 59 49 55,1 47,7 - - nein
10 98 3.0G " WA 59 49 55,7 48,3 - - nein
10 98 4.0G " WA 59 49 56,2 48,9 - - nein
10 99 EG Hans-Hayder-Str. 29 WA 59 49 54,2 46,8 - - nein
1099 1.0G " WA 59 49 54,8 474 - - nein
10 99 2.0G " WA 59 49 55,4 48,1 - - nein
10 99 3.0G " WA 59 49 56,1 48,7 - - nein
10 99 4.0G " WA 59 49 56,7 494 - 0,4 ja

10 100 EG Hans-Hayder-Str. 31 WA 59 49 55,2 47,9 - - nein
10 100 1.0G " WA 59 49 55,8 48,5 - - nein
10 100 2.0G " WA 59 49 56,5 49,2 - 0,2 ja

10 100 3.0G " WA 59 49 57,3 49,9 - 0,9 ja

10 100 4.0G " WA 59 49 57,9 50,6 - 1,6 ja
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10 101 EG Sonnenstr. 40 WA 59 49 51,6 442 - - nein
10 101 1.0G " WA 59 49 52,4 45,1 - - nein
10 101 2.0G " WA 59 49 53,2 45,9 - - nein
10 101 3.0G " WA 59 49 53,9 46,6 - - nein
10 101 4.0G " WA 59 49 54,7 47,4 - - nein
10 102 EG Sonnenstr. 42 WA 59 49 54,9 47,6 - - nein
10 102 1.0G " WA 59 49 55,8 48,4 - - nein
10 102 2.0G " WA 59 49 56,6 49,2 - 0,2 ja

10 102 3.0G " WA 59 49 57,5 50,1 - 1,1 ja

10 102 4.0G " WA 59 49 58,2 50,9 - 1,9 ja

10 103 EG Sonnenstr. 35 WA 59 49 47,1 39,8 - - nein
10 103 1.0G " WA 59 49 49,7 42,4 - - nein
10 104N EG Sonnenstr. 37 WA 59 49 48,1 40,8 - - nein
10 104N 1.0G " WA 59 49 49,7 42,4 - - nein
10 1040 EG Sonnenstr. 37 WA 59 49 50,2 42,9 - - nein
10 1040 1.0G " WA 59 49 51,4 44,0 - - nein
10 105N EG Sonnenstr. 39 WA 59 49 52,6 45,2 - - nein
10 105N 1.0G " WA 59 49 54,1 46,7 - - nein
10 105N 2.0G " WA 59 49 55,8 48,5 - - nein
10 1050 EG Sonnenstr. 39 WA 59 49 52,4 45,0 - - nein
10 1050 1.0G " WA 59 49 54,2 46,9 - - nein
10 1050 2.0G " WA 59 49 56,6 49,2 - 0,2 ja

10 106N EG Sonnenstr. 41 WA 59 49 53,2 45,8 - - nein
10 106N 1.0G " WA 59 49 55,2 47,9 - - nein
10 106N 2.0G " WA 59 49 57,1 49,7 - 0,7 ja

10 1060 EG Sonnenstr. 41 WA 59 49 57,6 50,3 - 1,3 ja

10 1060 1.0G " WA 59 49 59,5 52,2 0,5 3.2 ja

10 1060 2.0G " WA 59 49 60,7 53,4 1,7 4,4 ja

10 107N EG Sonnenstr. 43 WA 59 49 59,9 52,7 0,9 3,7 ja

10 107N 1.0G " WA 59 49 65,4 58,2 6,4 9,2 ja

10 1070 EG Sonnenstr. 43 WA 59 49 64,7 57,4 57 8.4 ja

10 1070 1.0G " WA 59 49 68,7 61,6 9,7 12,6 ja

10 108 EG Am Judenfeld 33 WA 59 49 47,7 40,4 - - nein
10 108 1.0G " WA 59 49 48,8 41,5 - - nein
10 109N EG Am Judenfeld 21 WA 59 49 51,4 441 - - nein
10 109N 1.0G " WA 59 49 53,1 45,7 - - nein
10 109N 2.0G " WA 59 49 54,5 471 - - nein
10 109N 3.0G " WA 59 49 55,6 48,2 - - nein
10 1090 EG Am Judenfeld 21 WA 59 49 40,0 32,5 - - nein
10 1090 1.0G " WA 59 49 414 34,0 - - nein
10 1090 2.0G " WA 59 49 43,2 35,8 - - nein
10 1090 3.0G " WA 59 49 46,9 39,6 - - nein
10 110 EG Fluderstr. 33 WA 59 49 52,4 45,0 - - nein
10 110 1.0G " WA 59 49 53,9 46,5 - - nein
10 110 2.0G " WA 59 49 55,1 47,7 - - nein
10111 EG Fluderstr. 35 WA 59 49 52,8 454 - - nein
10 111 1.0G " WA 59 49 54,3 46,9 - - nein
10 111 2.0G " WA 59 49 55,5 48,1 - - nein
I0 112 EG Fluderstr. 37 WA 59 49 53,2 45,8 - - nein
10 112 1.0G " WA 59 49 54,8 47,3 - - nein
10 112 2.0G " WA 59 49 55,9 48,5 - - nein
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I0 113 EG Fluderstr. 39 WA 59 49 53,1 45,6 - - nein
10 113 1.0G " WA 59 49 54,7 47,2 - - nein
10 113 2.0G " WA 59 49 56,0 48,6 - - nein
10 114 EG Fluderstr. 41 WA 59 49 54,5 47,0 - - nein
10 114 1.0G " WA 59 49 55,8 48,4 - - nein
10 114 2.0G " WA 59 49 56,7 49,3 - 0,3 ja

I0 115 EG Fluderstr. 43 WA 59 49 51,8 445 - - nein
10 1151.0G " WA 59 49 53,4 46,0 - - nein
10 115 2.0G " WA 59 49 54,5 47,2 - - nein
10 116 EG Fluderstr. 12 WA 59 49 50,7 43,3 - - nein
10 116 1.0G " WA 59 49 52,2 44,8 - - nein
10 116 2.0G " WA 59 49 53,3 45,9 - - nein
10 117N EG Fluderstr. 8 WA 59 49 50,3 43,0 - - nein
10 117N 1.0G " WA 59 49 52,0 44,7 - - nein
10 1170 EG Fluderstr. 8 WA 59 49 47,3 39,9 - - nein
10 1170 1.0G " WA 59 49 48,8 414 - - nein
10 118 EG Fluderstr. 2 WA 59 49 52,1 44,9 - - nein
10 118 1.0G " WA 59 49 54,1 46,8 - - nein
10 118 2.0G " WA 59 49 54,9 47,6 - - nein
10 119W EG Amberger Str. 38 WA 59 49 50,4 43,2 - - nein
10 119W 1.0G " WA 59 49 52,4 45,2 - - nein
I0 119N EG Amberger Str. 38 WA 59 49 46,9 39,6 - - nein
10 119N 1.0G " WA 59 49 52,6 45,3 - - nein
10 1190 EG Amberger Str. 38 WA 59 49 47,2 39,9 - - nein
10 1190 1.0G " WA 59 49 52,4 45,1 - - nein
10 120 EG Amberger Str. 31a WA 59 49 50,9 43,6 - - nein
10 120 1.0G " WA 59 49 52,3 45,0 - - nein
10 120 2.0G " WA 59 49 54,2 46,9 - - nein
10 121N EG Fluderstr. 13 WA 59 49 57,2 49,9 - 0,9 ja

10 121N 1.0G " WA 59 49 60,7 53,4 1,7 4.4 ja

10 1210 EG Fluderstr. 13 WA 59 49 54,6 47,2 - - nein
10 1210 1.0G " WA 59 49 58,3 50,9 - 1,9 ja

10 122 EG Fluderstr. 11 WA 59 49 56,8 49,5 - 0,5 ja

10 122 1.0G " WA 59 49 59,2 51,8 0,2 2,8 ja

10 122 2.0G " WA 59 49 61,6 54,3 2,6 5,3 ja

10 123 EG Fluderstr. 9 WA 59 49 56,2 48,9 - - nein
10 123 1.0G " WA 59 49 58,3 50,9 - 1,9 ja

10 123 2.0G " WA 59 49 60,4 53,0 1,4 4,0 ja

10 124 EG Fluderstr. 7 WA 59 49 55,9 48,6 - - nein
10 124 1.0G " WA 59 49 57,8 50,4 - 1,4 ja

10 124 2.0G " WA 59 49 59,9 52,5 0,9 3,5 ja

10 125 EG Fluderstr. 5 WA 59 49 54,7 47,4 - - nein
10 125 1.0G " WA 59 49 56,7 494 - 0,4 ja

10 125 2.0G " WA 59 49 58,4 51,1 - 2,1 ja

10 126 EG Fluderstr. 1 WA 59 49 54,1 46,8 - - nein
10 126 1.0G " WA 59 49 56,6 49,3 - 0,3 ja
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10 127W EG Amberger Str. 40 WA 59 49 54,5 47,4 - - nein
10 127W 1.0G " WA 59 49 55,6 48,4 - - nein
10 127N EG Amberger Str. 40 WA 59 49 55,8 48,6 - - nein
10 127N 1.0G " WA 59 49 56,6 49,3 - 0,3 ja
10 1270 EG Amberger Str. 40 WA 59 49 50,2 42,8 - - nein
10 1270 1.0G " WA 59 49 55,2 47,8 - - nein
10 128N EG Amberger Str. 33 WA 59 49 56,5 49,4 - 0,4 ja
10 128N 1.0G " WA 59 49 57,0 49,9 - 0,9 ja
10 128N 2.0G " WA 59 49 57,7 50,5 - 1,5 ja
10 1280 EG Amberger Str. 33 WA 59 49 49,9 42,6 - - nein
10 1280 1.0G " WA 59 49 51,0 43,6 - - nein
10 1280 2.0G " WA 59 49 53,4 46,0 - - nein
10 129N EG Amberger Str. 35 WA 59 49 59,6 52,4 0,6 3,4 ja
10 129N 1.0G " WA 59 49 59,5 52,3 0,5 3,3 ja
10 129N 2.0G " WA 59 49 59,1 51,9 0,1 2,9 ja
10 1290 EG Amberger Str. 35 WA 59 49 56,2 48,9 - - nein
10 1290 1.0G " WA 59 49 57,2 49,9 - 0,9 ja
10 1290 2.0G " WA 59 49 58,0 50,7 - 1,7 ja
10 130 Amberger Str. 42 MI 64 54 71,6 64,4 7,6 10,4 ja
10 131 Amberger Str. 37 WA 59 49 61,5 54,3 2,5 5,3 ja
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