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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

1.1.1 Artund Umfang der Malihahme

Der Feststellungsentwurf umfasst den Neubau der bestehenden Frankenbriicke in der Stadt
Regensburg inklusive der Anpassung der anschlieRenden Verkehrsanlagen im Zuge der
Staatsstral’e 2660. Die Frankenbrlicke Uberspannt den Regen, ein Gewasser |. Ordnung und
verbindet die Stadtteile Steinweg und Reinhausen miteinander. Das Planungsgebiet umfasst
die Staatsstralle 2660 von Abschnitt 640 km 1,390 bis Abschnitt 660 km 0+540.

Der Beginn der Baustrecke wird mit Bau-km 0-031.000 und das Ende der Baustrecke mit Bau-
km 0+620.000 festgelegt, d.h. es ergibt sich eine Bauldnge von ca. 650 m. Die angrenzenden
Stral3en und Wege werden an die neuen Gegebenheiten angepasst.

Die Anforderungen an den Briickenentwurf ergeben sich aus verkehrlichen, wasserwirtschaft-
lichen und gestalterischen Anforderungen.

Folgende Hauptziele werden mit dem Neubau der Frankenbricke verfolgt:

1. Herstellung eines dauerhaften und aufgrund seiner Lage, unmittelbar am Rand der Kern-
zone des UNESCO-Weltkulturerbes (Pufferzone) Altstadt Regensburg mit Stadtamhof
und in Nahe des Zusammenflusses von Regen und Donau, gestalterisch anspruchsvol-
len Bauwerks. Besonderer Wert wird auf die Einbindung in den Stadtraum gelegt.

2.  Verbesserung des Hochwasserdurchflusses

Gefordert ist die schadlose Ableitung eines 100-jahrlichen Hochwassers. Dazu muss die
Unterkante der Briicke auf einer Héhe von mindestens 333,80 m . NN (HQ 100 plus 50
cm Freibord) liegen, was eine Anhebung der Gradiente um ca. 1,00 m auf der Westseite
und ca. 2,00 m auf der Ostseite bedeutet. Die Anzahl der Flusspfeiler in Flussquerrich-
tung wird von 4 auf 2 reduziert, die Pfeiler werden stromparallel angeordnet. Der Hoch-
wasserschutz muss auch wahrend der Bauzeit gewéhrleistet sein. Die Flusspfeiler der
zwei neuen Uberbauten liegen direkt in FlieRrichtung hintereinander, sodass sie den
Hochwasserabflussquerschnitt nicht weiter beeinflussen.

3. Erhdhung der Verkehrssicherheit

Die derzeit fehlende bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen auf der Briicke wird
erganzt. Zudem werden die bislang zu schmalen Geh- und Radwege richtlinienkonform
verbreitert und mit Sicherheitstrennstreifen ausgestattet. Fehlende Rechtsabbiegespu-
ren werden in Verbindung mit der Anlage einer Busspur erganzt.

4.  Verbesserung der Radverkehrsanlagen sowie der FuBverkehrsanlagen

Durch die Anlage eines Zweirichtungsradweges an der Sudseite verbessert sich die Ver-
bindung Holzgartenstral3e — Protzenweiherbriicke (direktere Verbindung, Wegfall meh-
rerer StralRenquerungen).

Die im Zuge der Hochwasserschutzmalinahmen angelegten Uferwege beidseits des Re-
gen werden an die Geh- und Radwege an der Frankenstral3e direkt angebunden.
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5.  Starkung der Belange des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Durch die Neuanlage einer Busspur in Fahrtrichtung Westen werden die Fahrzeiten
des OPNV verkurzt.

1.1.2 Trager der Baulast

Die Stadt Regensburg ist Baulasttrager der St 2660 im Stadtgebiet von Regensburg.

1.1.3 Lage im vorhandenen bzw. geplanten StralRennetz

Die FrankenstralRe ist Teil der Staatsstrae 2660 (St 2660) und verlauft nordlich der Donau in
Ost-West-Richtung. Sie erschlief3t zusammen mit der NordgaustralRe (B15) den gesamten Stadt-
norden Regensburgs. Sie stellt die einzige durchgehende Verbindung in Ost-West-Richtung
nordlich der Donau dar und verbindet die Stadtteile im Westen (Winzer, Kager) und angrenzende
Landkreisgemeinden im Westen und Norden (Kneiting, Mariaort, Etterzhausen, Lappersdorf) mit
den im Osten und Suiden angesiedelten Industriegebieten. Dementsprechend handelt es sich um
einen hochfrequentierten Verkehrsraum.

Gemal Abschnittsnummernkarte der bayerischen Vermessungsverwaltung umfasst der Aus-
baubereich die Staatsstrale St 2660 von Abschnitt 640 km 1,390 bis Abschnitt 660 km 0,540
sowie die nach Norden bzw. Stiden abzweigenden Stral3en (von West nach Ost) Drehergasse
(KreisstraRe RS 18), Protzenweiherbriicke, Backergasse, Bayerwaldstral3e, Untere Regen-
stral3e, Reinhausener Damm und Holzgartenstral3e.
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Abbildung 1: Abschnittsnummernkarte (Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung)

Eine Ubersichtskarte sowie ein Ubersichtslageplan liegen der Planfeststellung als Unterlage
2 bzw. 3 bei.
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1.1.4  StraflRenkategorie nach RIN

Die Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) greifen die Ziele der Raumordnung und
Landesplanung fur die Erreichbarkeit der zentralen Orte auf und leiten die funktionale Gliede-
rung der Verkehrsnetze ab. Diese ergibt sich aus der Bedeutung der erforderlichen Verbin-
dungen zwischen zentralen Orten.

Betrachtet man das geplante Stral3enbauvorhaben als innerstadtische Verbindung der Stadt
Regensburg ist eine Verbindungsfunktionsstufe Il (regional) zu wéhlen.

1.1.5 Raumliche Verfahrensgrenze der Planfeststellung

Die raumliche Grenze des Planfeststellungsverfahrens entspricht dem farblich dargestellten
Umgriff gemar Unterlage 5.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung
1.2.1 Langen, Querschnitt

Die Gesamtlange der Hauptstrecke im Bereich der Frankenstraf3e belauft sich auf ca. 650 m
und beginnt im Westen ca. 75 m westlich des Knotens Drehergasse.

Von Bau-km 0-031 bis ca. Bau-km 0+060 besteht der StralRenquerschnitt aus zwei baulich
getrennten Richtungsfahrbahnen mit jeweils zwei durchgehenden Fahrstreifen und beidseiti-
gen Einrichtungsradwegen und Gehwegen. In Fahrtrichtung Osten erganzen je eine Rechts-
abbiegespur in Richtung Protzenweiherbriicke und Stadtamhof und eine Linksabbiegespur in
Richtung Lappersdorfer StralRe / Drehergasse den Querschnitt. Stadtauswarts wird die beste-
hende Busbucht, die von den Buslinien 12, 28 und 29 angefahren wird, auf einer Lange von
ca. 70 m umgebaut.

Richtung Narnberg Richtung Straubing
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Abbildung 2: Querschnitt bei Bau-km 0+050, schematisch

Auf beiden Seiten befinden sich direkt angrenzend an den StraRenraum Bebauungen mit vier
Stockwerken auf der Nordseite und maximal fiinf Stockwerken auf der Stidseite. Der minimale
Abstand zwischen den Bestandsgebauden betragt ca. 37 m.

Ostlich der Drehergasse von ca. Bau-km 0+100 bis 0+150 besteht der StraRenquerschnitt aus
zwel, durch einen 3,0 m breiten Mittelstreifen getrennten, Fahrbahnen mit jeweils zwei durch-
gehenden Spuren je Fahrtrichtung. Die auf der Stidseite bestehende Busbucht wird um ca. 35
m nach Westen, unmittelbar hinter die Kreuzung verschoben und zu einem ca. 40 m langen
Buskap umgebaut. Die Haltestelle wird von den Buslinien 12, 13, 14, 15, 17, 28, 29 und 117
angefahren. Die nordliche Fahrbahn in Fahrtrichtung Westen umfasst neben den beiden
durchgehenden Fahrspuren eine Links- und eine Rechtsabbiegespur.
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Abbildung 3: Querschnitt bei Bau-km 0+140, schematisch

Von ca. km 0+180 bis 0+230 wird die sudliche Fahrbahn gegeniber dem Bestand um eine
Linksabbiegespur erweitert, so dass hier zukinftig zwei Geradeaus- und zwei Linksabbiege-
spuren in Fahrtrichtung Norden zur BayerwaldstraBe zur Verfugung stehen. Die nérdliche
Fahrbahn besteht aus zwei durchgehenden Fahrstreifen und einer kombinierten Bus- / Rechts-
abbiegespur.
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Abbildung 4: Querschnitt bei Bau-km 0+200, schematisch

Der Abschnitt zwischen Drehergasse und Bayerwaldstraf3e von ca. Bau-km 0+100 und 0+230
wird erganzt durch beidseitige Gehwege, Zweirichtungsradwege und Grinstreifen.

Auf der Sudseite entstanden von 2016 bis 2018 die sog. Backerschen Hofe. Die vier- bis funf-
stockigen Gebaude enthalten sowohl Gewerbe- als auch Wohnflachen und grenzen kiinftig
unmittelbar an die 6ffentliche Verkehrsflache an.

Auf der Nordseite befindet sich Gberwiegend Wohnbebauung. Wahrend das Bestandsgebaude
Frankenstralle 11/11a mindestens 15 m von der kinftigen Gehweg-Hinterkante entfernt ist,
liegen die Geb&ude Drehergasse 16 und das vor kurzem errichtete Geb&dude B&ckergasse
13/13ain einem Abstand von ca. 2-3 m von der kiinftigen Verkehrsflache entfernt.

Im folgenden Abschnitt zwischen der Kreuzung BayerwaldstraRe im Westen und der Unteren
Regenstral3e zwischen ca. Bau-km 0+280 und 0+380 Uberspannt die Frankenbriicke den Re-
gen bei Fluss-km 0+847,550. Der Ersatzneubau besteht aus zwei getrennten Uberbauten mit
vier durchgehenden Fahrspuren, einer Busspur auf der Nordbriicke sowie beidseitigen Geh-
und Radwegen. Der stidliche Radweg wird als Zweirichtungsradweg ausgebildet. Die Breite
zwischen den Gelandern betragt 31,55 m.

In Verlangerung der Frankenbriicke wird die Untere Regenstral3e mit einem Rahmenbauwerk
uberfuhrt.

| Richtung Nurnberg 22,05 Richtung Straubing
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Abbildung 5: Querschnitt bei Bau-km 0+300, Frankenbriicke, schematisch
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Im unmittelbar anschlielRenden Straf3enbereich von ca. Bau-km 0+390 bis 0+480 wird der
Bruckenquerschnitt fortgefinhrt.

Richtung Nurnberg Richtung Straubing
31.35 |
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Abbildung 6: Querschnitt bei Bau-km 0+450, schematisch

Beidseitig der Frankenstral3e befinden sich gréftenteils Wohnanwesen.

Die Anwesen Untere Regenstral3e 14 (inzwischen abgebrochen), Reinhausener Damm 1/1a
und 2/2a befinden sich im unmittelbaren Umfeld des 6stlichen Briickenkopfes und werden zum
Teil Uberbaut. Die Stadt Regensburg hat die Grundstiicke bereits im Vorfeld der geplanten
Maflnahme erworben, die Gebadude werden abgebrochen. Im weiteren Verlauf bis zur Holz-
gartenstraf3e befinden sich beidseits weitere Wohnanwesen. Einen Zwangspunkt stellt die
stidwestliche Gebaudeecke des Gebaudes Holzgartenstralie 22 dar, welches im Erdgeschoss
ein Kino beherbergt und direkt an den 6ffentlichen Strallenraum angrenzt. Auf der Siidseite
rickt die Frankenstraf3e durch die Verbreiterung an die Wohnbebauung heran. Der minimale
Abstand zwischen den Gebauden betrégt ca. 37 m.

Ostlich der HolzgartenstralRe erfolgen lediglich Anpassungen an den bestehenden zweibah-
nigen Straf3enquerschnitt. Die vorhandenen, aber derzeit nicht genutzten Bushaltestellen auf
der Nord- und Siidseite werden reaktiviert und baulich an die aktuellen Gegebenheiten ange-
passt.

Richtung Ntrnberg Richtung Straubing
~35.10
~260 | 200 | 200 | 975 | 315 | 9.25 200 | 2.00 | ~2.36
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Abbildung 7: Querschnitt bei Bau-km 0+550, schematisch

Auf der Nordseite der FrankenstralRe schlie3en unmittelbar nach der HolzgartenstralRe rick-
wartige Garten der Bebauung in der NuRBberger Stra3e 2 und 4 an. Danach folgen Blroge-
baude mit Kleingewerbe und Einzelhandel mit einem Mindestabstand von ca. 3 m.

Auf der Sidseite befindet sich im Bestand ein Wohnanwesen Holzgartenstra3e Nr. 25, wel-
ches direkt an den offentlichen Raum anschliel3t. Die weiteren Grundstiicke auf der Sudseite
in Kilometrierungsrichtung sind derzeit nicht bebaut.

Der minimale Abstand zwischen den Geb&auden betrégt ca. 37 m.

1.2.2 Vorhaben pradgende Bauwerke

Die bestehende 5-feldrige Frankenbricke Uberfuhrt die Frankenstra3e Uber den Regen. Die
Feldlangen der Hauptbriicke betragen 19,0 + 23,0 + 24,0 + 23,0 + 19,0 = 108,0 m.

Ostlich der Frankenbriicke schlieRt eine 1-feldrige Briicke als Unterfilhrung des Reinhausener
Damms bzw. der Unteren Regenstral3e an. Die lichte Weite der Unterflihrung betragt ca. 5 m.
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Die Brickenbauwerke werden durch einen Ersatzneubau ersetzt.

Der neue Bruckenquerschnitt ist mit einer Breite zwischen den Gelandern von 31,55 m geplant.
Die Gesamtstitzweite betragt 103 m mit einer lichten Weite von rund 101,63 m. Im Osten ist
im direkten Anschluss ein Rahmenbauwerk als Unterfiihrung mit einer lichten Weite von etwa
9 m geplant. Die Breite zwischen den Gelandern des Rahmenquerschnitts betragt analog zur
Brucke ebenfalls 31,55 m.

Die Gradiente (die Hohenlage der Briicke) wird zur schadlosen Ableitung eines 100-jahrlichen
Hochwassers des Regen angehoben. Die Unterkante der Briickenkonstruktion liegt durchge-
hend mindestens auf einer Hohe von 333,80 m . NN, was einem Bemessungshochwasser
HQ100 plus Freibord entspricht.

Die maximalen Langsneigungen im Brickenbereich liegen bei 4% auf der dstlichen und 2%
auf der westlichen Briickenseite. Die Rahmenlangsneigung knupft direkt an die Neigung der
Briicke an.

Die Bruckenbauwerke liegen im Bereich von Bau-km 0+273 bis Bau-km 0+388. Deren Stra-
Benfuhrung schlielt an die StralRenfihrung der Strecke an und befindet sich in einem leichten
Linksbogen mit einem Radius R=1750 m.

1.2.3 Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Trassierung im Grundriss verlauft nahezu geradlinig, aufgrund der geringen Breite im Brii-
ckenbereich ergeben sich allerdings starke Verschwenkungen der sidlichen Fahrspuren in
Fahrtrichtung Osten.

Die Briicke ist nicht hochwasserfrei. Die Gradiente fallt von West nach Ost um ca. 1 m. Wah-
rend am westlichen Widerlager die Unterkante des Uberbaus fast hochwasserfrei ist, taucht
der Uberbau am 6stlichen Widerlager bei einem 100-jahrlichen Hochwasser um ca. 1 m in den
Abflussquerschnitt ein.

Auf den meisten Streckenabschnitten sind die Richtungsfahrbahnen der FrankenstralRe (St
2660) durch Mittelteiler baulich getrennt. Lediglich innerhalb des Planungsumgriffs, insbeson-
dere auf der Frankenbriicke fehlt diese Unterteilung aufgrund der geringen Bestandsbreite.
Auch die Geh- und Radwege auf der Frankenbriicke sind recht schmal, Sicherheits-trennstrei-
fen zwischen Fahrbahn und Radwegen fehlen komplett. Die Gehwege sind nur 1,5 m breit, die
Radwege sogar nur 1,2 m. Die Radwegfiihrung von der Holzgartenstral3e im Osten zur Prot-
zenweiherbriicke im Westen ist sehr umwegig, direkte Verbindungen zu den Uferwegen am
Regen fehlen.

Infolge regelméafiger Ruckstaus in den Nachmittagsstunden kommt es stadtauswaérts zu Ver-
kehrsbehinderungen, die wegen fehlender Busspuren auch den offentlichen Personennahver-
kehr betreffen und zu Fahrzeitverlangerungen fihren.

1.2.4 Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Trassierung weicht aufgrund der beengten 6rtlichen Verhaltnisse und der Anschliisse an das
bestehende StraRennetz nur geringfligig von der Bestandstrasse ab. Im Bereich der Flussque-
rung verschiebt sich die Achse aufgrund des vergrof3erten Querschnitts um ca. 8 m nach Siden.
Die geplante Stral3e verlauft von km 0-031 bis ca. km 0+170 in einer Geraden, anschliel3end
bis ca. km 0+507 km in einem leichten Linksbogen mit Radius R=1750 m, bevor der Anschluss
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an den Bestand 0stlich der HolzgartenstralRe bei km 0+620 mit einem Rechtsbogen R=1050
m hergestellt wird.

Die neuen Widerlager bleiben aufgrund der Abflusssituation in der Lage weitgehend gleich und
binden beidseits an den bestehenden Hochwasserschutz an.

Die Hohenlage der Stral3e wird neben den Anschliissen an das bestehende Stral3ennetz wesent-
lich von den wasserwirtschaftlichen Anforderungen an den Hochwasserabfluss bestimmt. Die Ab-
fuhrung eines 100-jahrlichen Hochwassers ist zu gewahrleisten, woraus sich eine einzuhaltende
Hohe der Brickenunterkonstruktion von mindestens 333,80 m 1. NN inklusive Freibord ergibt. Das
bedeutet gegentiber dem Bestand eine Erhdhung der StraRengradiente am westlichen Widerlager
um ca. 1,0 m und am 0stlichen Widerlager um ca. 2,0 m.

Im Querschnitt ergeben sich die Anderungen insbesondere durch eine zusatzliche Busspur
auf der nérdlichen Fahrbahn, die durchgehende Trennung der Richtungsfahrbahnen und die
Erhéhung der Breiten der Geh- und Radwege entsprechend der einschlagigen Richtlinien. Die
Breite der Briicke erhoht sich dadurch von derzeit 19 m auf ca. 32 m.

1.3 Streckengestaltung
- entfallt —

2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Da die innerstadtische Frankenbriicke in einem stark verbrauchten Zustand und am Ende ihrer
Lebensdauer angelangt ist, beabsichtigt die Stadt Regensburg zeitnah den Ersatz der Briicke
durch einen Neubau.

Die bestehende Frankenbriicke wurde im Jahr 1937 errichtet. Im Jahr 1945 wurde der Uberbau
der Briicke gesprengt und anschlieRend wiederaufgebaut. Mit einer Gesamtlange von 108 m und
einer Gesamtbreite von 18,70 m Uberspannt die Briicke den Fluss Regen. Die 5-feldrige Briicke
besteht aus einem Tragerrost aus 7 Stahl-Langstragern sowie Quertragern. Im Jahr 1972 wurden
die Fahrbahnplatte der Frankenbriicke verbreitert und die Gradiente erhdht. An das dstliche Wi-
derlager schlie3t eine 1-feldrige Briicke tUber den Reinhausener Damm bzw. die Untere Regen-
straRe an. Der Uberbau der Unterfiihrung wurde als Stahlbetonvollplatte ausgefiihrt. 1980 wurde
der Bestand hinsichtlich der zuldssigen Verkehrslast in die Briickenklasse 45 gemaf DIN 1072
eingestuft.

Die Fahrbahnplatte des Bestands wurde 2011 unter Bericksichtigung der in der Sonderpri-
fung von 2010 festgestellten Schaden nachgerechnet. Dabei ergab sich fir eine zulassige
Verkehrslast von lediglich SLW 30 eine Ausnutzungsuiiberschreitung der Tragfahigkeit von bis
zu 20%.

Folglich fasste der Ausschuss fir Stadtplanung, Verkehr, Umwelt und Wohnungsfragen am
20.11.2012 den Beschluss, fir einen Ersatzneubau der bestehenden Frankenbriicke die weite-
ren Planungsschritte unter Berticksichtigung der Ergebnisse einer im Jahr 2011 durchgefihrten
Verkehrsuntersuchung einzuleiten. Eine Sanierung der Briicke wurde aus Grunden der Verhalt-
nismanigkeit ausgeschlossen. Das jetzige Bauwerk ist im Querschnitt mit erheblichen Defizi-
ten belastet (siehe Kapitel 1 Darstellung des Vorhabens), auch die Anforderungen an den
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Hochwasserschutz werden nicht mehr erfillt. Zur Erfillung der neuen Anforderungen ist ein
Neubau erforderlich.

Dies wurde im Jahr 2015 in einer Konzeptstudie nochmals bestatigt. In der Studie wurde die
notwendige Verbreiterung des Uberbauquerschnitts der Frankenbriicke bei gleichzeitiger Er-
haltung der bestehenden Pfeilergrindung betrachtet. Dabei haben die statischen Untersu-
chungen fir die maximal zulassigen Sohlspannungen unterhalb der Fundamente Uberschrei-
tungen ergeben. Die bestehenden Unterbauten kénnen fiir einen verbreiterten Uberbau nicht
weiterverwendet werden.

Im Rahmen der letzten Bauwerksprifung aus dem Jahr 2024 (Prufbericht 2024 H) nach DIN
1076 wurden erneut zahlreiche Bauwerksschaden am Bestand festgestellt. Das Bestandsbau-
werk ist mittlerweile mit einer Zustandsnote von 3,5, das entspricht einem nicht ausreichenden
Bauwerkszustand, zu bewerten (Zustandsnotenbereich zwischen 1,0 und 4,0).

Fur den geplanten Ersatzneubau der Frankenbriicke in Regensburg ist der Abbruch des be-
stehenden Briicken- und Unterfihrungsbauwerks erforderlich. Das Bestandsbauwerk der
Frankenbriicke besteht nur aus einem Uberbau und soll durch einen Neubau mit zwei getrenn-
ten Uberbauten (Nord und Siid) ersetzt werden. Der siidliche Uberbau soll in iberwiegend
versetzter Lage zum Bestandsbauwerk entstehen.

Um die Verkehrsproblematik wahrend der Bauzeit mdglichst gering zu halten, muss der Bau,
abgesehen von kurzen, unvermeidlichen Vollsperrungen, unter Aufrechterhaltung des Ver-
kehrs durchgefiihrt werden (in jedem Bauzustand sollen 2 Fahrspuren je Fahrtrichtung zur
Verfiigung stehen).

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Nach Art. 37 BayStrWG ist bei Staats-, Kreis-, Gemeindeverbindungs- und OrtsstralBen eine
Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufihren, wenn

1.  SchnellstraBen im Sinn der Begriffsbestimmung des Europaischen Ubereinkommens
Uber die HauptstralRen des internationalen Verkehrs vom 15. November 1975 (BGBI.
1983 Il S. 246) gebaut werden,

2. vier- oder mehrstreifige StralBen gebaut oder bestehende Stral3en zu vier- oder mehr-
streifigen StralRen ausgebaut oder verlegt werden, soweit der neu gebaute, ausgebaute
oder verlegte Stral3enabschnitt

a) eine durchgehende L&nge von mindestens 10 km aufweist oder

b) eine durchgehende Lange von mindestens 5 km aufweist und auf einer Lange
von mehr als 5 v.H. gesetzlich geschiitzte Biotope mit einer Flache von mehr
als 1 ha, Natura 2000-Gebiete, Nationalparke oder Naturschutzgebiete durch-
schneidet,

3. ein-, zwei-, oder dreistreifige Stralen gebaut werden, soweit der neu gebaute Stral3en-
abschnitt eine durchgehende Lange von mindestens 10 km aufweist und auf einer Lange
von mehr als 5 v.H. Gebiete oder Biotope nach Nr. 2 Buchst. b durchschneidet oder

4, soweit nicht bereits von Nr. 2 erfasst, wenn Straf3en durch Anbau mindestens eines wei-
teren Fahrstreifens auf einer durchgehenden Lange von mindestens 10 km geandert
werden und der zu andernde Stral3enabschnitt auf einer Lange von mehr als 5 v.H. Ge-
biete oder Biotope nach Nr. 2 Buchst. b durchschneidet.
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Nach giiltiger Rechtsprechung handelt es sich bei einer Schnellstrale um dem Kraftfahrzeug-
verkehr vorbehaltene, nur Gber Anschlussstellen oder besonders geregelte Kreuzungen er-
reichbare Stral3en, auf denen insbesondere das Halten und Parken verboten sind. Dies gilt
auch im innerdrtlichen Bereich / Stadtgebiet.

Die Frankenstral3e ist keine SchnellstralRe, da sie nicht dem Kraftfahrzeugverkehr vorbehalten
ist, sondern sdmtlichen Verkehrsarten zur Verfigung steht. Die im BayStrWG enthaltene durch-
gehende Lange von mindestens 10 km wird ebenfalls nicht erreicht. Somit besteht fur die Fran-
kenstral3e aus Art. 37 BayStrWG keine Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung.

Nach Anlage 1 Ziff. 14.3 — 14.5 UVPG besteht eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltver-
traglichkeitsprifung u.a. fur folgende Verkehrsvorhaben:

14.3 Bau einer Bundesautobahn oder einer sonstigen BundesstralRe, wenn diese eine
SchnellstraRe im Sinne der Begriffsbestimmung des Europaischen Ubereinkom-
mens Uber die HauptstraRen des internationalen Verkehrs vom 15. November 1975
ist,

14.4 Bau einer neuen vier- oder mehrstreifigen Bundesstral3e, wenn diese neue Stral3e
eine durchgehende Lange von 5 km oder mehr aufweist,

14.5. Bau einer vier- oder mehrstreifigen BundesstrafRe durch Verlegung und / oder Aus-
bau einer bestehenden Bundesstral3e, wenn dieser geanderte BundesstralRenab-
schnitt eine durchgehende Lange von 10 km oder mehr aufweist.

Nach Anlage 1 Ziff. 14.6 UVPG besteht die Pflicht zur Vorprifung des Einzelfalls beim Bau
einer sonstigen Bundesstral3e.

Eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung bzw. einer Pflicht zur Vor-
prifung des Einzelfalls nach UVPG besteht nicht, da es sich bei der Frankenstral3e um eine
Staatsstraf3e, nicht um eine Bundesautobahn oder Bundesstrale handelt.

Ausbaumal3nahmen i. S. d. Wasserhaushaltsgesetzes nach Anlage 1 Ziff. 13.18.1 UVPG wer-
den nicht durchgefiihrt. Gewasserausbau ist die Herstellung, Beseitigung und wesentliche Um-
gestaltung eines Gewassers oder seiner Ufer (8 67 Abs. 2 Satz 1 WHG). Der Ersatzneubau der
Frankenbricke stellt keinen Gewasserausbau nach 8 67 Abs. 2 WHG dar. Der Briickenneubau
ist als Anlage an und im Regen, einem Gewasser I. Ordnung, nach Art. 20 Abs. 1 BayWG ge-
nehmigungspflichtig. Bei der Errichtung einer Anlage am oder im Gewéasser handelt es sich aus
wasserrechtlicher Sicht nicht um ein UVP-pflichtiges Vorhaben.

Ein Deich oder Damm, der den Hochwasserabfluss beeinflusst (Anlage 1 Ziff. 13.13 UVPG) wird
nicht errichtet. Bei den zum Bau der neuen Brickenpfeiler voribergehend — im Bauzustand —
erforderlichen Vorschittungen handelt es sich nicht um dauerhafte Eingriffe in den Regen. Dies
gilt analog fir die Bauwasserhaltung (Spundwandkasten als Baugrubenumschlie3ungen). Ein
Gewasserausbau liegt insofern nicht vor.

Im Endzustand werden die Abflussverhéaltnisse an der Frankenbriicke verbessert. Wahrend der
Bauzeit treten kleinrAumige und geringméachtige Anstiege der Wasserspiegellagen auf, die sich
jedoch im Freibord der HQ100 Schutzmal3ihahmen am Regen bewegen (vgl. Unterlage 18.1
Hydraulische Untersuchungen).

Als Fazit ist festzustellen, dass das Vorhaben weder aus straf3enrechtlicher noch aus wasser-
wirtschaftlicher Sicht eine UVP-Pflicht ausldst.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag liegt nicht vor. Die nach 8§ 15-17
BNatSchG erforderlichen Aussagen zu Natur und Landschaft, Vermeidungsmafinahmen, nicht
vermeidbaren Eingriffen und daraus resultierenden Kompensationsmaf3nahmen inkl. Aussa-
gen zum Artenschutz und Natura 2000 sind in den Unterlagen 9 und 19 dargestellt.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Die Malinahme hat keine raumbedeutsamen Auswirkungen. Es handelt sich um einen Ersatz-
neubau.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Das Gutachten ,Verkehrsuntersuchung Frankenstral3e mit Frankenbriicke aus dem Jahr 2011
hat die Frankenstral3e auf verkehrliche Anforderungen und Leistungsfahigkeit an den Knoten-
punkten untersucht und kommt zu dem Ergebnis, dass ein flnfstreifiger Querschnitt mit je zwei
Fahrstreifen pro Fahrtrichtung und einer Busspur in Fahrtrichtung Westen eine ver-kehrliche
Optimierung unter Beriicksichtigung aller Aspekte erméglichen wirde.

Der Planung liegen die o0.g. Verkehrsuntersuchung der Frankenstral3e aus dem Jahr 2011
(Prognoseharizont 2030), eine Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans aus dem Jahr
2017 mit einer Erweiterung des Prognosehorizonts auf 2035 und eine vorhabensbezogene
Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2023 mit dem Prognosejahr 2040 zugrunde.

Dabei wurden zwei Prognoseplanfalle untersucht:
o Planfall 1: mit Realisierung der Sallerner Regenbriicke
o Planfall 2: ohne Realisierung der Sallerner Regenbriicke

Den Prognosemodellen liegen Strukturdatenentwicklungen, Anderungen im Verkehrsverhal-
ten und Angebotsanderungen zugrunde. Dabei wird neben der Stadt Regensburg auch das
Umland mit betrachtet, um die verkehrlichen Wechselwirkungen zwischen Stadt und Umland
im Modell mit abbilden zu kénnen. MaRRgebend fir die generelle Entwicklung der Verkehrsauf-
kommen ist die Einwohner- und Arbeitsplatzprognose. Hier ist fir Regensburg, aber auch fir
das Umland mit deutlichen Zuwachsen zu rechnen. Es wird erwartet, dass in Regensburg die
Einwohnerzahl um 7 % (+11.600) und die Zahl der Arbeitsplatze um 11 % (+16.750) wachst.
Fur das Umland werden bis 2040 8 % mehr Einwohner (+63.100) und 2 % mehr Arbeitsplatze
(+8.700) prognostiziert.

Verkehrsprognose und Prognosenullfall

Die Verkehrsuntersuchung zur Frankenbriicke wurde fur die beiden beschriebenen Progno-
seplanfélle durchgefihrt.

Im Analysefall 2018 betragt die Verkehrsstarke auf der Frankenbriicke ca. 37.200 Kfz/24h
im DTV-W5. Fir die Prognose 2040 wird mit allgemein zunehmenden Verkehrsstarken in
Regensburg gerechnet.

Im Prognosefall 2040 ohne Realisierung der Sallerner Regenbriicke steigen die Verkehrszah-
len auf der Frankenbriicke auf ca. 41.800 Kfz/24h im DTV-WS5 .Im Prognosefall 2040 mit Rea-
lisierung der Sallerner Regenbriicke kommt es zu deutlichen Verkehrsverlagerungen, wodurch
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es auf der Frankenbriicke zu einer Verringerung der Verkehrsstarken gegeniiber dem Analy-
sefall kommt (-1.800 Kfz/24h im DTV-W5).

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der heutige Stral3enquerschnitt weist insbesondere im Bereich der Frankenbriicke verschie-
dene Defizite auf. Die Richtungsfahrbahnen sind baulich nicht getrennt, im Gegensatz zu den
angrenzenden Stral3enabschnitten. Dies fuhrt im Begegnungsfall zu Interaktionen zwischen
den Fahrzeuglenkenden. Durch haufige Bremsmanéver wird der gesamte Verkehrsfluss ge-
Sstort.

Geh- und Radwege sind zu schmal und entsprechen nicht den aktuellen Richtlinien. Die Geh-
wege sind nur ca. 1,5 m breit, die Radwege sogar nur 1,2 m. Sicherheitstrennstreifen zwischen
Radwegen und Fahrbahn fehlen komplett.

In die Bayerwaldstral3e ist aus Richtung Osten keine Rechtsabbiegespur, aus Richtung Wes-
ten nur eine Linksabbiegespur vorhanden, was zu Verkehrsbehinderungen und Auffahrunfal-
len fahrt.

Durch die geplante Baumalinahme wird die Verkehrssicherheit im Ausbaubereich deutlich er-
hoht. Die beiden Richtungsfahrbahnen werden durch einen baulichen Mittelteiler getrennt, so
dass Konflikte mit dem Gegenverkehr vermieden werden.

Die Geh- und Radwege werden richtlinienkonform verbreitert und um die erforderlichen Si-
cherheitstrennstreifen zwischen Radwegen und Fahrbahnen erganzt, was zu einer Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit fur Fuf3génger und Radfahrer fihrt.

Durch den neuen Zweirichtungsradweg an der sidlichen Fahrbahn entféllt das zweimalige
Queren fur Radfahrer zwischen der Holzgartenstral3e und Protzenweiherbriicke.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die bestehende Frankenbriicke taucht bei einem Bemessungshochwasser HQ 100 in den Ab-
flussquerschnitt ein. Die derzeitig vorhandenen 4 Flusspfeiler in Querrichtung fiihren zu Aufstau
im Bruckenumfeld. Mit dem Ersatzneubau wird der Abflussquerschnitt deutlich vergré3ert. Die
Briickenunterkonstruktion wird angehoben und die Zahl der Flusspfeiler in Flussquerrichtung auf
zwei reduziert, sodass ein Bemessungshochwasser HQ 100 mit einem Freibord von 50 cm ab-
geleitet werden kann. Die Flusspfeiler der zwei Uberbauten liegen in FlieRrichtung direkt hinter-
einander (zwei Pfeilerpaare im Querschnitt).

Das auf der Briicke anfallende Niederschlagswasser wird Uber beidseitige Bordlinienentwas-
serungen und Ablaufe im Bereich der Widerlager abgefihrt und tber die bestehende Misch-
wasserkanalisation der Stadt Regensburg abgeleitet. Hierdurch wird eine wesentliche Verbes-
serung der Entwéasserungssituation gegeniiber dem vorhandenen Zustand mit Direkteinleitung
in den Regen erreicht.

Aul3erhalb des Briickenbereiches wird das Niederschlagswasser tber Rinnen und Stral3enab-
lAufe neuen StralRenentwasserungsleitungen zugefihrt. Die bestehenden, teilweise schadhaf-
ten StralBenentwasserungsleitungen werden aufgelassen, was ebenfalls zu einer Verbesse-
rung beitragt.

Ingenieurbliiro GRASSL GmbH 81379 Miinchen Seite 13 von 43



Stadt Regensburg — Tiefbauamt Unterlage 1
Neubau der Frankenbriicke mit AnschlussstraRen

Wahrend der Bauzeit kann es voriibergehend zu einer Einschrankung des Abflussquerschnitts
kommen. Hierfir wurden Bauzustéande untersucht, wobei nur geringfligige Wasserspiegelerho-
hungen von wenigen cm auftreten, die sich jedoch im Rahmen des Freibords der bestehenden
Hochwasserschutzanlagen bewegen. Betroffenheiten Dritter werden nicht ausgelést. Die hyd-
raulischen Untersuchungen sind in Unterlage 18.1 beigefugt.

Mit dem Neubau werden an den Widerlagern gerauscharme Ubergangskonstruktionen einge-
baut, was zu einer deutlichen Larmminderung fuhrt.

Durch die geplanten Larmschutzwande und passive LarmschutzmaRhahmen verbessert sich
die Situation der Anwohner.

In geringem Umfang werden im Bereich der Briickenwiderlager Flachen entsiegelt. Im Zusam-
menhang mit den bereits durchgeflihrten Renaturierungsmafnahmen im Zuge der Hochwas-
serschutzmalnahmen, die im Baufeld fortgeftihrt werden, wird der Lebensraum fur Flora und
Fauna sowie das Bild der Flusslandschaft verbessert.

Zu den Belangen von Natur und Landschaft wird auf die Landschaftspflegerische Begleitpla-
nung (Unterlagen 9 und 19) verwiesen.

2.6 Zwingende Grunde des uberwiegenden offentlichen Interesses

Die alte Mehrfeldbriicke der Briickenklasse 45 nach DIN 1072 mit einem Uberbau aus Stahl-
trdgern mit verbundlos aufgelegter Betonplatte, der nach der Sprengung 1945 wieder aufge-
baut wurde, weist gravierende Schadigungen auf und konnte nur durch Sofortmafinahmen fir
die StralRenbenutzung gesichert werden.

Aufgrund des schlechten Bauwerkszustandes und vor allem mit Hinblick auf das Alter der Briicke
(Uber 85 Jahre) sowie der bereits beschriebenen Defizite (Hochwasserschutz, verkehrliche Be-
lange) stellen weitere Sanierungsmal3nahmen keine wirtschaftlich sinnvolle Alternative dar. Gerade
im Hinblick auf den Hochwasserschutz und die dadurch notwendige Gradientenerhéhung ist eine
bauliche Anpassung des Bestandsbauwerks technisch nicht umsetzbar.

Die Wahrung der Erhaltungsziele des FFH-Gebietes "DE 6741-371 Chamb, Regentalaue und
Regen, zwischen Roding und Donaumindung® ist ebenfalls von offentlichem Interesse. Durch
das geplante Vorhaben treten hier zwar zeitweise Schadigungen an Ufer und Gewassersohle
auf, insgesamt ist aber - bei Beachtung der schadensbegrenzenden Mafinahmen - nicht von einer
Verschlechterung des Erhaltungszustands der betroffenen Arten und Lebensraume auszugehen.
Daruber hinaus wird durch den Riickbau der Uferbefestigung mit der Ausbildung einer neuen
Uferlinie eine Verbesserung der Biotopqualitat erreicht.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Die Frankenstral3e ist im Stadtgebiet der Stadt Regensburg die einzige Uberregionale Ost-
West-Verbindung ndrdlich der Donau und hat somit eine hohe Bedeutung als wichtige Verkehr-
sachse mit entsprechend hoher Verkehrsbelastung. Durch die beidseitige Bebauung und die
Gewahrleistung der Anschliisse an das bestehende StraRennetz ist die Wahl der Linie stark
am Bestand orientiert. Ohne gebietseingreifende Mal3hahmen kommt nahezu nur ein Ersatz-
neubau in der Bestandstrasse in Betracht. Eine weitrdumige Verlegung der Trasse wurde da-
her bereits im Ansatz nicht weiter betrachtet.
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Aufgrund der bereits oben genannten Uberregionalen Bedeutung der Frankenstral3e im inner-
stadtischen Bereich bestehen besondere Anforderungen fir die Verkehrsfihrung wahrend der
Bauzeit. Die notwendige bauzeitliche Aufrechterhaltung der Fahrbeziehungen hat zur Folge,
dass der Neubau der Sudbriucke parallel zum Bestand umgesetzt wird. Die Verschiebung um
ca. 8 m nach Siuden ermdglicht eine maglichst geringe Verschwenkung des Verkehrsablaufes,
bietet jedoch so viel Raum, den Neubau der Stidbriicke herzustellen, wahrend die Verkehrsab-
wicklung auf der Bestandsbrucke aufrechterhalten werden kann.

Eine Verschiebung der Briickenachse nach Norden wurde nicht ndher untersucht, da hierbei
die Fahrbeziehung von West nach Ost deutlich starker verschwenkt werden misste und mehr
Flachen wéahrend der Bauzeit erforderlich waren. Durch die Verschiebung der Achse nach
Siden ist die voribergehende Flacheninanspruchnahme merklich reduziert. Noch entschei-
dender als die Flacheninanspruchnahme wahrend der Bauzeit ist, dass sich sudlich der Fran-
kenstralRe bereits mehrere Grundstiicke im Eigentum der Stadt Regensburg befinden und der
erforderliche Grunderwerb wesentlich geringer ausfallt. Somit stellt die Verschiebung der be-
stehenden Achse um 8 m nach Siden eine geeignete Losung dar, um den Eingriff in die Be-
bauung gering zu halten, aber die Herstellung einer neuen Bricke weitestgehend uneinge-
schrankt zu ermoglichen.

Fur die Hohenplanung der neuen Briicke spielt der Anschluss an den Bestand eine wichtige
Rolle, da die auf die Frankenstral3e treffenden Querstraf3en in ihrer Héhenlage Zwangspunkte
fur die Wahl der Gradiente der neuen Frankenbricke darstellen. Das Entscheidungskriterium
bei der Wahl der neuen Gradiente ist jedoch der Hochwasserschutz. Die wasserwirtschaftlichen
Forderungen besagen, dass eine schadlose Abflihrung eines Bemessungshochwassers HQ
100 sowie die Beriicksichtigung eines Freibordes von 50 cm notwendig sind. Entsprechend fallt
die Entscheidung, dass die Unterkante der Briickenkonstruktion an jeder Stelle mindestens
333,80 m U NN. betragen muss. Dadurch ist es erforderlich, die Stral3engradiente, im Vergleich
zum Bestand, am westlichen Widerlager um ca. 1,0 m und am 0stlichen Widerlager um ca. 2,0
m anzuheben.

Fur FuBganger und Radfahrer wurden zur Verkehrsabwicklung wahrend der Bauzeit Varian-
tenuntersuchungen durchgefiihrt, die im Kap. 9 ndher beschrieben sind.

4 Technische Gestaltung der Baumal3inahme

41 Ausbaustandard
41.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die StaatsstralRe 2660 (Frankenstralle) kann im Planungsabschnitt als anbaufreie Hauptver-
kehrsstral’e gemaf den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) in die Stral3enkategorie
VS Il eingestuft werden. Sie erflillt die Funktion einer Ortsdurchfahrt. Typische Anforderungen
sind bauliche Richtungstrennung und Fuhrung von Ful3ganger- und Radverkehr auf getrennten
Wegen. Im Bestand weist die FrankenstralRe einen 4-streifigen Querschnitt (jeweils 2 Fahrspu-
ren je Fahrtrichtung) auf. Zur Verbesserung des OPNV wird die nérdliche Fahrbahn um eine
zusatzliche durchgehende Busspur erganzt.

Die StralRe ist fur den allgemeinen Verkehr bestimmt. Die zulassige Geschwindigkeit ist auf 50
km/h beschrankt. Die Dimensionierung erfolgt fahrgeometrisch, die allgemeine Befahrbarkeit
wurde mit Hilfe von Schleppkurven fur die Bemessungsfahrzeuge nach FGSV uberpruift.
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Der Regelquerschnitt zeichnet sich durch 3,25 m breite Fahrstreifen, mindestens 2,5 m breite
Gehwege und mindestens 2,0 m breite Radwege aus. In den Abschnitten, in denen der Radweg
unmittelbar neben der Fahrbahn verlauft, sind 1,0 m breite Sicherheitsraume vorgesehen, die
teilweise auch die erforderlichen Larmschutzanlagen aufnehmen. In Unterlage 14 liegen die Re-
gelquerschnitte dieser Planfeststellung bei. Der Regelquerschnitt West stellt den zukinftigen
Stral3enquerschnitt bei Bau-km 0+185.000 dar. Der Regelquerschnitt im Bereich des Briicken-
bauwerks zeigt den Querschnitt bei Bau-km 0+335.000 und der 6stliche Regelquerschnitt stellt
die zuklnftige Situation mit den erforderlichen Larmschutzanlagen im Bereich von Bau-km
0+465.000 dar.

Die Linienfihrung orientiert sich im Wesentlichen am bestehenden Verlauf der Fahrbahn-
achse. Im Bereich der Briicke wird die Achse aus planerischen und baubetrieblichen Griinden
um ca. 8 m nach Suden verschoben. Zur Sicherstellung des Hochwasserschutzes wird die
Gradiente im Bereich der Briicke angehoben.

Verknipfungen mit dem nachgeordneten OrtsstralRennetz erfolgen tber plangleiche, lichtsig-
nalisierte Einmindungen/Kreuzungen. Die Flihrung des Ful3- und Radverkehrs erfolgt auf ge-
trennten Geh- und Radwegen, im Bereich der Knotenpunkte werden die Ful3ganger und Rad-
fahrer lichtsignalisiert Giber die Kreuzungen gefiihrt.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Ziel der Mal3nahme ist es, die Qualitat des Verkehrsablaufs, unter Beriicksichtigung der zu-
kiinftig zu erwartenden Verkehrsentwicklung, zu erhthen. Die Fahrstreifenbreiten wurden
durchgangig auf 3,25 m angepasst. Zur Beschleunigung des stark von Stauungen betroffenen
OPNV wird am nérdlichen Fahrbahnrand in Fahrtrichtung Westen eine durchgehende Busspur
erganzt. Die Verbreiterung der Geh- und Radwege verbessert die Verkehrsqualitat und -sicher-
heit der Ful3ganger und Radfahrer deutlich. Mit der Anlage eines Zweirichtungsradweges im
Siuden wird die Radwegfiihrung zwischen Protzenweiherbriicke und Holzgartenstral3e wesent-
lich verbessert.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die Verbreiterung der Frankenbrticke nach Siiden wird die vorhandene, starke Ver-
schwenkung der Fahrstreifen in Fahrtrichtung Osten in der Zufahrt zur Frankenbricke be-
seitigt und der Verkehrsfluss verstetigt. Mit der Schaffung eines baulichen Mittelteilers auf
der Briicke wird die Verkehrssicherheit deutlich verbessert.

Die notwendigen Anfahr- und Haltesichtweiten werden auf der gesamten Baustrecke ge-
wébhrleistet. Da die Trasse sich in einer innerstadtischen Lage befindet und die Geschwin-
digkeit auf 50 km/h reduziert ist, wird auf Fahrzeugriickhaltesysteme verzichtet. Der
Schrammbord wird auf dem Bauwerk mit einer Hohe von 15 cm und das Gelander geman
RiZ-Ing mit einem Seil im Handlauf ausgefuhrt.

Die Geh- und Radwege sind westlich der Frankenbriicke durch einen Baumgraben / Grinstreifen
baulich von der Fahrbahn abgegrenzt. In den Ubrigen Bereichen verlauft der bauliche Radweg
unmittelbar neben der Fahrbahn und wird durch Hochborde und Sicherheitstrennstreifen, gemar3
den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010, abgetrennt.

Die Knotenpunkte sind signalisiert, Ful3génger und Radfahrer werden auf lichtsignalisierten
Furten Uber die Knotenpunkte gefiihrt.
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4.2 Bisherige / zukinftige StraRennetzgestaltung
Durch den Neubau der Frankenbriicke werden an der StraRennetzgestaltung keine grundle-
genden Anderungen vorgenommen.

Durch die Baumal3Bnahme kommt es zu keinen Widmungen, Umstufungen und Einziehungen
im bestehenden Straf3ennetz.

4.3 Linienfihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Linienfuhrung orientiert sich grundsatzlich am Bestand. An Bauanfang und Bauende wird
der bestehende Trassenverlauf der FrankenstraRe aufgegriffen. Im Bereich des Ersatzneu-
baus der Frankenbriicke wird die StraRenachse um ca. 8 m nach Siden verschoben. Dies ist
zum einen der Querschnittsverbreiterung der neuen Briicke um ca. 13 m und den Zwangs-
punkten der bestehenden Bebauung und zum anderen baubetrieblichen Zwéangen geschuldet
(Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der bestehenden Briicke wahrend des Neubaus der sud-
lichen Fahrbahn).

Die Hohenentwicklung der Frankenstral3e wird maf3geblich von den wasserwirtschaftlichen
Anforderungen des Briickenneubaus bestimmt.

4.3.2 Zwangspunkte

Folgende Zwangspunkte bestimmen die Linienfihrung im Grund- und Aufriss:
e Bauanfang, Anschluss an den Bestand
¢ beidseitige Bebauung wegen der Lage der Trasse im innerstadtischen Bereich

e Anschlisse an die einmindenden Stral3en (Drehergasse, Protzenweiherbricke,
BayerwaldstraRe, Busparkplatz, Untere Regenstral3e, Reinhausener Damm, Holzgar-
tenstraf3e)

e Lage der bestehenden Briicke (Errichtung des neuen sudlichen BrickenlUberbaus
sudlich des Bestandsbauwerks zur Aufrechterhaltung des Verkehrs)

e Lage der HochwasserschutzmafRnahmen (Einbindung der neuen Widerlager)

e ausreichender Abflussquerschnitt zur Ableitung des Bemessungshochwassers HQ
100 plus eines Freibords von 50 cm

e Bauende, Anschluss an den Bestand

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Die Frankenstral3e ist im Ausbaubereich als anbaufreie Hauptverkehrsstralie im bebauten Be-
reich definiert und wird somit der Kategoriengruppe VS Ill zugeordnet. MaRgeblich ist die RASt
06. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Von Bau-km 0-031 bis ca. Bau-km 0+170 verlauft die Achse in einer Geraden, daran schlief3t ein
Linksbogen mit einem Radius R = 1750 m an. Ab ca. Bau-km 0+506 folgt ein Rechtsbogen mit
einem Radius R = 1050 m bis zum Bauende. Der Neubau der Frankenbrtiicke liegt somit komplett
in einem Linksbogen.
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Die Trassierungsgrenzwerte gemafll RASt 06 werden eingehalten.

T _ I t Grenzwerte gemall RASL Planung
rassierungselemen v=50km/h
Kurvenmindeslradius B0 m 1.050 m
Kurvenmindestradius bei Anlage 250 m 1.050 m
der Quemeigung zur Kurvenau-
Renseile

Tabelle 1: Trassierungsparameter gemaf RASt 06
4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan

Die Linienfiihrung im Hohenplan wird maf3geblich durch die wasserwirtschaftlichen Anforderun-
gen bestimmt. Gefordert ist die schadlose Abflihrung eines Bemessungshochwassers HQ 100
sowie die Berticksichtigung eines Freibordes von 50 cm. Dies bedeutet, dass die Unterkante der
Briickenkonstruktion an jeder Stelle mindestens 333,80 m i NN. betragen muss. Dadurch ist es
erforderlich, die Stral3engradiente am westlichen Widerlager um ca. 1,0 m und am &stlichen
Widerlager um ca. 2,0 m anzuheben.

Ab Bau-km 0+000 steigt die Gradiente zunachst mit ca. 0,55 %, anschliel3end mit ca. 0,8 % an,
ehe bei ca. Bau-km 0+180 die westliche Briickenrampe mit 2 % Steigung folgt. Der Gradien-
tenhochpunkt der StralRe bzw. Briicke liegt in etwa in Briickenmitte bei ca. Bau-km 0+327, da-
nach fallt die Gradiente mit 4 % bis ca. Bau-km 0+420, ehe der Anschluss an den Bestand mit
einem Gefalle von ca. 0,45 % erfolgt. Ab ca. Bau-km 0+560 (Verwindungsbereich) erfolgt der
Anschluss an den Bestand ohne Stral3enldngsneigung. Die Stral3enentwéasserung wird hier Gber
Pendelrinnen sichergestellt.

Der minimale Kuppen- und Wannenhalbmesser betragt 1500 m.

Die Trassierungsgrenzwerte gemaf RASt 06 werden bis auf die Mindestlangsneigung im Ver-
windungsbereich von ca. Bau-km 0+560 bis Bauende bei ca. Bau-km 0+620 eingehalten.

Trasslerungselement Grenzwerte gemaBl RASt Planung
v=50km/h
Héchstlangsneigung 8% 4%
Mindestlangsneigung in Verwin- 0,5 % (mit Hochbord) 0,0 % im Verwindungsbereich. Die
dungsstrecken Entwésserung wird durch Pendelrin-

8 — As 2 0,5% (mit Hochbord) ian gawshrlalstat

Kuppenmindesthalbmesser 900 m 1.500 m

Wannenmindesthalbmesser 500 m 1.500 m

Tabelle 2: Trassierungsparameter gemafi RASt 06

Die erforderliche Haltesichtweite gemal RASt 06 bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h betragt 47 m (s = 0 %). Die Schenkellange der Sichtfelder fir die Anfahrsicht aus
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den untergeordneten Straf3en betragt 70 m bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h.

Die Anforderungen an die raumliche Linienfiihrung und die Haltesichtweiten werden eingehal-
ten (siehe Lageplan Unterlage 5).

Die bestehende Zufahrt Holzgartenstral3e 28 wird verkehrsrechtlich geregelt.
4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die FrankenstralRe ist im Ausbaubereich eine zweibahnige, anbaufreie Hauptverkehrsstral3e
mit begrintem Mittelstreifen und beidseitigen Geh- und Radwegen. Die derzeit fehlende bau-
liche Trennung der beiden Fahrbahnen zwischen Bayerwald- und Holzgartenstral3e inklusive
Frankenbricke wird beim Ausbau erganzt.

Grundsatzlich erhélt die Frankenstral3e einen unsymmetrischen Querschnitt mit je zwei durch-
gehenden Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn sowie einer durchgehenden Busspur am nordli-
chen Fahrbahnrand in Fahrtrichtung Westen. Die Busspur dient an den Knotenpunkten gleich-
zeitig als Rechtsabbiegespur fur den Individualverkehr. Die Fahrstreifenbreiten betragen in der
Regel 3,25 m. Im Bricken- und im dstlichen Anschlussstrafl3enbereich werden die Fahrbahnen
beidseitig um 0,3 m breite Entwasserungsrandstreifen erganzt. Die Gesamtfahrbahnbreiten er-
geben sich aus den durchgehenden Fahrspuren und Abbiegespuren, sie betragen zwischen 6,8
und 13,0 m.

Die Einrichtungsradwege werden mit einer Regelbreite von 2,0 m, Zweirichtungsradwege mit
einer Regelbreite von 2,5 m ausgebildet. Zwischen Bayerwald- und Holzgartenstral3e verlau-
fen die Radwege unmittelbar an der Fahrbahn, so dass nach der RASt 06 beidseitig Sicher-
heitstrennstreifen erforderlich sind. Um auch die in Teilbereichen notwendigen Larmschutzan-
lagen aufnehmen zu kénnen, werden die Trennstreifen 1,0 m breit ausgeftihrt.

Die Gehwege werden mit einer Regelbreite von 2,50 m ausgebildet. Lediglich im Bereich der
Engstelle zwischen ca. Bau-km 0+160 und ca. Bau-km 0+190 wird der Gehweg auf ca. 2,10
m eingeschrankt.

Im Abschnitt Drehergasse / Bayerwaldstral3e werden beidseitig analog dem Bestand Baum-
grében von ca. 2,5 m Breite angelegt.

In den Anpassungsbereichen an den Bestand westlich der Drehergasse und 6stlich der Holz-
gartenstral3e werden die Querschnittselemente an die Bestandssituation angepasst.

Die Regelquerneigung der Fahrbahn betragt 2,5 %. Die Entwasserung erfolgt iber 0,3 m breite
Rinnen an den tiefliegenden Fahrbahnrandern (vgl. Kap. 4.12.)

Die Regelquerschnitte Abschnitt West, Briicke und Ost liegen in Unterlage 14 bei.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Ermittlung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus erfolgt nach den ,Richtlinien fur
die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen — RStO 12“. Entsprechend des An-
teils des Schwerverkehrs und unter Berticksichtigung der Busfrequenz wird fir den Ausbau-
abschnitt der Frankenstral3e die Belastungsklasse 32 gewahlt.
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Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus wird gemaf den Standardaufbauten des Tief-
bauamtes der Stadt Regensburg mit einer Dicke von 60 cm angenommen. Der Straf3enausbau
erfolgt in Asphaltbauweise.

Die Gehwege werden mit einem Betonsteinplattenbelag und die Radwege mit einer Asphalt-
befestigung ausgebildet.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Boschungen werden mit der Regelneigung 1:1,5 ausgebildet. Die Tangentenléangen der
Ausrundungen werden abweichend von der RAL beih<2,0mund beih=z20mmitT =1,0
m ausgebildet. Um die Flacheninanspruchnahme maglichst gering zu halten, wird eine vom
Regelwerk abweichende Béschungsgestaltung gewahlt.

Die Begriinung erfolgt nach landschaftspflegerischen Grundsétzen.

4.4.4 Hindernisse im Seitenraum

Beim Einbau von Straf3enausstattungselementen (Beleuchtungsmasten, Verkehrsschilder
etc.) und der Anpflanzung von Baumen werden die erforderlichen Sicherheitsabstande ein-
gehalten.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

Im Ausbaubereich befinden sich 3 héhengleiche, lichtsignalisierte Kreuzungen.

Bei ca. Bau-km 0+080 befindet sich der Knotenpunkt Frankenstral3e / Drehergasse / Protzen-
weiherbriicke. Er setzt sich zusammen aus jeweils zwei durchgehenden Fahrstreifen auf der
FrankenstralRe, einer kombinierten Bus- und Rechtsabbiegespur und einer Linksabbiegespur
in Fahrtrichtung West bzw. Ost. Unmittelbar nach der Kreuzung befinden sich die als Halte-
stellenkaps ausgebildeten Bushaltestellen. Die Zufahrt aus Richtung Norden (Drehergasse) ist
in 3 Fahrstreifen, zwei Linksabbiegespuren und einer kombinierten Geradeaus-/Rechtsspur,
aufgeteilt. Die stdliche Zufahrt umfasst ebenfalls drei Fahrspuren, je eine flir Geradeausfahrer,
Links- bzw. Rechtsabbieger.

Alle vier Kreuzungsaste werden mit Signalgebern fur Fu3gdnger und Radfahrer wie im Be-
stand ausgestattet. Die Querungen werden entsprechend der RASt 06 ausgebildet. Die Rad-
wegfurten werden zur Befahrbarkeit in beiden Richtungen 2,5 m breit angelegt.

Bei ca. Bau-km 0+240 befindet sich der Knotenpunkt mit der Bayerwaldstral3e und der Zufahrt
zum Busparkplatz an der Backergasse. Am westlichen Knotenpunktsast sind zwei Geradeaus-
spuren geplant, wobei die &uRere Spur gleichzeitig als Rechtsabbiegespur zum Busparkplatz
dient. FiUr Linksabbieger wird der Verkehrsablauf mit einer zusétzlichen zweiten Linksabbiege-
spur verbessert. In Gegenrichtung wird die nérdliche Fahrbahn um eine auf drei Fahrspuren
verbreitert. Zu den zwei vorhandenen Geradeausspuren wird eine Busspur angefugt, die gleich-
zeitig den Rechtsabbiegeverkehr in die Bayerwaldstral3e aufnimmt. Der nérdliche Kreuzungs-
ast wird um eine Fahrspur reduziert. Neben den bereits vorhandenen zwei Rechtsabbiegespu-
ren werden die bisher getrennten Fahrtrichtungen zu einer kombinierten Geradeaus- / Linksab-
biegespur zusammengefasst. Der vorhandene Mittelstreifen wird nach Westen verschoben und
verbreitert.

Die Einmindung zum Busparkplatz wird fir die Befahrbarkeit der Busse ausgelegt und mit
entsprechend groRen Radien ausgebildet.
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Wie im Bestand werden aus verkehrlichen Griinden am westlichen Kreuzungsast keine Ful3-
und Radwegfurten angelegt. Die tibrigen Aste erhalten Signalgeber fiir FuR- und Radfahrer.
Die Querungen werden entsprechend der RASt 06 ausgebildet, die Radwegfurten werden, um
die Befahrbarkeit in beide Richtungen sicherzustellen, 2,50 m breit angelegt.

Auf H6he von ca. Bau-km 0+500 kreuzt die Holzgartenstral3e die Frankenstral3e. Auf der stid-
lichen Fahrbahn in Fahrtrichtung Ost sind analog dem Bestand zwei Geradeausspuren geplant,
wobei die duRRere Fahrspur gleichzeitig dem Rechtsabbiegen in die Holzgartenstrafl3e dient. In
Gegenrichtung sind auch zukinftig drei Fahrspuren vorgesehen, wobei die bestehende
Rechtsabbiegespur zu einer kombinierten Bus- /Rechtsabbiegespur umfunktioniert wird. Die
Bushaltestellen werden zu Kaps umgebaut und unmittelbar 6stlich der Kreuzung angeordnet.
Aus der Holzgartenstraf3e ist weiterhin nur das Rechtseinbiegen in die Frankenstral3e mdglich.

Die bestehende Radfahrschleuse tber den durchgezogenen Mittelteiler bleibt auch zukuinftig
bestehen und wird zur Befahrung im Gegenverkehr 2,5 m breit ausgebildet. In Fahrtrichtung
Westen bzw. Osten werden die Radwegfurten nur zur Befahrung in einer Richtung ausgebil-
det. Die bisher sehr umwegige FuRgangerfiihrung Uber die Frankenstrale wird optimiert und
nach Osten in den Kreuzungsbereich verschoben.

4.6 Besondere Anlagen

Beidseits des Regen wurden innerhalb des Planungsumgriffs in den letzten Jahren Hochwas-
serschutzmalRnahmen geplant und weitgehend umgesetzt, die die Sicherstellung eines ausrei-
chenden Schutzes vor einem Bemessungshochwasser (BHQ) gewahrleisten sollen.

Im Bereich des Busparkplatzes / Backergasse wurde eine Hochwasserschutzmauer errichtet
und das umliegende Geldnde entsprechend angehoben und neugestaltet. Die Hochwasser-
schutzmauer verlauft bis zur Protzenweiherbriicke. Ein durchgéngig unabhangig vom Stral3en-
netz verlaufender Geh- und Radweg mit Unterfihrung der Frankenbriicke wurde zwischen der
Backergasse und der Reinhausener Briicke neu angelegt. Er schliel3t dort an den Regental-
Radweg und Uber eine Rampe zur Frankenbriicke an den Donauradweg an.

Ostlich des Regen wurde nordlich der Frankenbriicke eine neue Hochwasserschutzmauer er-
richtet und die angrenzenden Stral3en sowie der Uferbereich neugestaltet. Eine durchgehende
FuR3- und Radwegverbindung entlang des Regen wurde angelegt.

Die vorliegende Planung orientiert sich an den bereits realisierten HochwasserschutzmaRnah-
men und erganzt diese.
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4.7 Ingenieurbauwerke

Im Zuge des Neubaus der Frankenbrticke werden verschiedene Bauwerke erforderlich.
Die Bauwerke sind nummeriert und in den nachfolgenden tabellarischen Ubersichten
aufgelistet.

Bruckenbauwerke
Bauwerk | Bauwerks-be- zeich-{ Bau-km Lichte Kreu- Lichte Breite zw. | Vor-
nung Weite zungs- Hoéhe Gelan-
. gesehene
winkel dern .
[m] [m] Grindung
[ [m]
gon]
BW 01 Frankenbriicke 0+273,74 101,63 91 = 3,50 31,55 Tiefgrin-
bis dung
0+377,10
BW 02 Unterfuhrung (Rah- 0+377,10 9,40 93 = 3,50 31,55 Tiefgrun-
menbauwerk) bis dung
0+387,33

Tabelle 3: Auflistung der Briickenbauwerke

Der nordliche bzw. siidliche Uberbau des BW 01 wird jeweils als, tiber 3 Felder durchlaufende
Stahlverbundkonstruktion mit 1-zelligem, geschlossenem Stahlhohlkasten mit seitlichen
Schwertern ausgefuhrt.

Dieser Bauart wurde im Zuge des Planungswettbewerbs der VVorzug gegeben. Durch die gewéahite
Variante mit einer moéglichst geringen Bauhdhe der Deckbriicken ohne eines nach oben oder un-
ten aufgeldsten Tragwerks drangt sich die Briicke nicht in den Vordergrund, sondern gliedert sich
zurtickhaltend in das stadtebauliche Umfeld aus niedrig gehaltenen Hausern der Altstadt ein. Die
Briicke verhalt sich zum stadtebaulichen Umfeld mit dem die Stadtsilhouette pragenden Regens-
burger Dom respektvoll im Hintergrund. Gleichzeitig eréffnen sich dem Betrachter durchdachte
Details, die das geschwungene schlichte Band der Briickentberbauten gliedern. Durch die Wahl
eines semiintegralen Dreifeldsystems und die Reduktion der Pfeilerbreiten in FlieR3richtung wird
die groRtmaogliche Transparenz und Durchlassigkeit Giber dem Regen erzielt. Durch die Wahl eines
Dreifeldbauwerks werden die Einbauten im Fluss minimiert und somit der Hochwasserabfluss ver-
bessert. Die Einschrankungen des freien Abflussquerschnitts wurden gegentiber dem Bestand mit
vier Flusspfeilern durch die Wahl eines Systems, welches mit schlanken Pfei-lerscheiben aus-
kommt, minimiert.

Durch den Verlauf der Gradiente und den Briickenquerschnitt der neuen Frankenbriicke wird
sichergestellt, dass die Briickenunterkante nicht in den Hochwasserabflussquerschnitt HQ 100
eintaucht und ein Freibord von mind. 50 cm eingehalten wird.

Zur Unterfuhrung des Reinhausener Dammes bzw. der Unteren Regenstraf3e wird mit dem
BW 02 ein Rahmenbauwerk mit einer Stahlbetonfahrbahnplatte als Rahmenriegel ausgefihrt
(siehe Bauwerksskizze — Unterlage 15). Die Rahmenecken des Stahlbetonrahmens werden
biegesteif ausgefihrt.

Die neuen Unterbauten der Briickenbauwerke werden tiefgegrindet.
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Stutzbauwerke
Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange Hohe
von - bis [m] [m]
BW 03 Rampe Nord / Stiitzwand Nord 0+386 bis 96
0+430
BW 04 Rampe Sud / Stitzwand Sud 0+391 bis 117
0+439
BW 05 Rampe West / Stitzwand West 0+251 bis 74
0+273

Tabelle 4: Auflistung der Stutzbauwerke

Am westlichen Widerlager wird die im Zuge der Hochwasserschutzmaflinahme Steinweg neu
angelegte Geh- und Radwegverbindung vom Regenufer zur Frankenbriicke an die verander-
ten Lage- und Héhenverhéltnisse angepasst. Fir die Realisierung der Rampe ist die Herstel-
lung von Stitzwanden bzw. von Trogkasten erforderlich (BW 05).

Zur Anbindung der Unteren Regenstral3e bzw. des Reinhausener Dammes an die Geh- und
Radwege an der FrankenstraRe werden ndrdlich und sudlich der Frankenbriicke fur FuRgan-
ger und Radfahrer nutzbare Rampen angelegt. Als Abstiitzung und zur Gestaltung des Uber-
gangs von den Briickenbauwerken zum Damm der Frankenstraf3e sind Stlitzwénde erforder-
lich (BW 03 + 04). Der Bestand wird zurtickgebaut.

Die Rampen und Stitzwande werden flachgegrindet.

Zur Berlcksichtigung der Einwirkungen aus den Verkehrslasten wird das Lastmodell LM 1 der
DIN EN 1991-2 zur Bemessung der neuen Briickenbauwerke angesetzt.

4.8

Die Schallwirkungen des Projektes wurden gemaf der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) beurteilt. Zum Schutz der Betroffenen werden drei Schallschutzwénde vorgesehen.
Larmschutzwélle wurden aus Platzgriinden nicht in Betracht gezogen.

Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen

Lfd. Nr. Larmschutzanlage Bau-km Stral3en- Lange Hohe 0. Absorptions-ei-
von - bis seite [m] Gradiente | genschaft
[m]

BW 06 Larmschutzwand 0+375 bis Nord 85 3,0 reflektierend
0+460

BW 07 Larmschutzwand 0+375 bis Sad 100 3,5 reflektierend
0+475

BW 07 Larmschutzwand 0+460 bis Sid 40 3,5 reflektierend
0+500

Tabelle 5: Auflistung der La&rmschutzanlagen
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Uber die FrankenstraRe und die Frankenbriicke verkehren mehrere Buslinien vom/zum Haupt-
bahnhof. Zur Verbesserung der Verkehrssituation fiir den OPNV wird in Fahrtrichtung Westen
eine durchgehende Busspur von der HolzgartenstraRe bis zur Drehergasse angelegt, die in
den Kreuzungsbereichen auch von rechtsabbiegenden Fahrzeugen genutzt werden kann. Die
Fahrstreifenbreite betragt ca. 3,25 m.

Die westlich und 6stlich der Kreuzung Drehergasse / Protzenweiherbriicke vorhandenen Bus-
buchten der Haltestelle Steinweg werden im Zuge der Mafinahme unmittelbar hinter den
Kreuzungsbereich verlegt und zu Buskaps umgebaut. Die nordliche (in der Drehergasse) und
sudliche Bushaltestelle (an der Protzenweiherbriicke) werden an die geédnderten Verhaltnisse
angepasst.

Die vorhandenen, derzeit aber nicht angefahrenen Busbuchten an der Frankenstral3e dstlich
der Kreuzung Holzgartenstral3e werden zu Buskaps unmittelbar nach (in Fahrtrichtung Ost)
bzw. vor (in Fahrtrichtung West) der Kreuzung umgebaut und reaktiviert.

Alle Bushaltestellen werden barrierefrei umgebaut.
4.10 Leitungen

Durch die BaumaRRnahme betroffene Versorgungsleitungen werden, soweit erforderlich, in
Abstimmung mit den jeweiligen Spartentragern den neuen Verhaltnissen angepasst. Die je-
weiligen MaRnahmen sowie die Kostentragung sind dem Regelungsverzeichnis (Unterlage
11) zu enthnehmen.

Im Vorgriff auf den Neubau der Frankenbriicke wurde 2018 die unter der bestehenden Briicke
verlaufende Hochdruckgasleitung mittels Dukerung unter dem Regen aul3erhalb des Baufel-
des verlegt.

4.11 Baugrund / Erdarbeiten
Fur den Neubau der Frankenbriicke wurde ein Baugrundgutachten erstellt.

Die Frankenbrticke liegt groRrdumig gesehen im Kreuzungsbereich der bedeutenden Stérungs-
systeme des im Wesentlichen west-ost-orientierten Donaurandbruchs und der nord-stid-orien-
tierten Keilbergstérung. Im Flussbereich wurden die zu erwartenden fluviatilen Quartarablage-
rungen vorrangig in Form von Kies und Sand erkundet, die partiell von Auffillungen und Aueleh-
men Uberlagert werden. Darunter wurden nicht flachendeckend erhaltene Tertiarbéden in Form
von Ton und Schluff, partiell mit mergeligen Bestandteilen erbohrt, die in gréReren Tiefen zu Ton-
, Schluff- und Mergelstein verfestigt sind.

Im Bereich des westlichen Widerlagers und im Regen wurde Fels zwischen 315 und 318 m U
NN in Form kreidezeitlicher Sandsteine und als partiell verkarsteter Kalkstein des Jura erbohrt.

Im Bereich des 0stlichen Widerlagers tauchen die Kalk- und Sandsteine bis auf ein Niveau von
310 m U NN ab, dartiber wurden hier gréRere Tertidrmachtigkeiten in Form von Schluff-, Ton-
und Mergel(stein) nachgewiesen.

Das Untersuchungsgebiet im Bereich der Frankenbricke liegt gemafd DIN EN 1998-1/NA in
keiner Erdbebenzone und ist auch keiner Untergrundklasse zugeordnet.

Fur die aufgeschlossenen Boden wurden Frostempfindlichkeitsklassen von F1 bis F3 ermittelt.
Entsprechend der Baugrundaufschliisse ist mit folgenden Bodenschichten zu rechnen:
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Schichtnr. Bezeichnung Homogenbereiche
DIN 18300:2016-09
1 Auffillungen
la Ausbauasphalt — Verwertungsklasse A Al
1b Nicht bindige Auffillungen Bl
lc Bindige Auffillungen B2
2 Quartar
2a Auelehme B3
2b (Fluss-)Kies und Sand B4
3 Tertiar
3a Ton und Schluff B5
3b Ton-, Schluff- und Mergelstein B6
4 verwitterter Fels F1
5 Fels
5a Sandstein (Kreide) F2
5b Kalkstein (Jura) F3

Tabelle 6: Auflistung der Bodenschichten

Der Grundwasserstand im MalRnahmenbereich korreliert wesentlich mit den Wasserstanden
im Regen.

Die stichprobenartigen Untersuchungen des Stral3enbelages zeigten keine Auffalligkeiten des
anstehenden Asphalts, so dass dieser in die Verwertungsklasse A eingestuft werden kann.

Bei den laborchemischen Untersuchungen der Auffillungen im Bereich der Widerlager West
bzw. Ost wurden erhéhte Konzentrationen an Chlorid gemessen, die Proben sind als Z2-, in
einem Fall als >Z2-Material einzustufen.

Die entnommenen Grundwasserproben wurden auf polyzyklische aromatische Kohlenwasser-
stoffe (PAK) und Mineralélkohlenwasserstoffe (MKW) untersucht, wobei keine Uberschreitun-
gen der Stufe 1-Werte festgestellt wurden.

Im Projektgebiet ist von einer potentiellen Kampfmittelbelastung auszugehen. Es ist mit ver-
sprengten, nicht umgesetzten Explosivstoffen zu rechnen.

Der Ausbau der Frankenstral3e fuhrt infolge der Gradientenanhebung zu einem Massendefizit.
Es wird ca. 4.000 m?® zusatzliches Erdmaterial bendétigt. Oberbodenarbeiten fallen nur in gerin-
gem Umfang an.
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Der Oberboden ist als separater Homogenbereich grundséatzlich gesondert in seiner gesamten
Méachtigkeit abzutragen, getrennt von anderen Erdbaustoffen zwischenzulagern und wieder-
zuverwenden. Gemal den durchgefiihrten Umweltuntersuchungen ist der gesamte Oberbo-
den entsprechend BBodSchV wiederverwendbar.

Neben den Flachen der BaumalRnahme steht als Baustelleneinrichtungsflache der vorhandene
Busparkplatz im Stdwesten zur Verfigung. Auch die Boschungsbereiche des Regen im Nor-
den und Suden der Frankenbriicke werden bereichsweise zur BaustellenerschlieBung verwen-
det.

Fur die Herstellung der Brickenpfeiler werden teilweise Schittungen im Regen erforderlich.
Wahrend der Bauphase wird fir die Andienung im Flussbereich des Regen nérdlich der Fran-
kenbriicke eine bauzeitliche Ponton-Anlegestelle eingerichtet.

4,12 Entwasserung

Geplante Entwédsserung:

Das anfallende Niederschlagswasser der Verkehrsflachen auf3erhalb des Briickenbereichs
wird Uber 0,3 m breite Rinnen am Fahrbahnrand gesammelt und Stral3enablaufen zugefihrt,
die Uber neu zu bauende StralRenentwasserungsleitungen an die bestehende Mischwasser-
kanalisation der Stadt Regensburg angeschlossen werden. Im Bereich der Anpassungsstre-
cken an den Stral3enbestand werden die bestehenden Stral3enablaufe an die neue Situation
angepasst.

Das Oberflachenwasser des Brickenneubaus wird Uber beidseitige Bordsteinlinienentwasse-
rungen und Ablaufe im Bereich der Widerlager der bestehenden Mischwasserkanalisation der
Stadt Regensburg zugefuhrt. Hierdurch wird eine wesentliche Verbesserung der Entwésse-
rungssituation gegeniiber dem vorhandenen Zustand mit Direkteinleitung in den Regen er-
reicht.

Bauwasserhaltung:

Es erfolgt eine Bauwasserhaltung zur Trogentleerung der geschlossenen Spundkasten und
zur Restwasserhaltung. Durch die voribergehenden Bauwasserhaltungsmaflnahmen sind
keine Beeintrachtigungen auf das Grundwasser zu erwarten.

Die Baugrubensohlen fir den Neubau von Widerlager und Pfeiler liegen unterhalb des Grund-
wasser- bzw. Flusswasserspiegels.

Die Baugruben werden mit wasserundurchléassigen Verbauten umschlossen, die in den nicht
geklifteten Fels einbinden. Als horizontale wasserundurchléssige Ebene werden die Baugru-
ben durch eine Unterwasserbetonsohle nach unten hin abgedichtet.

Zur Absenkung des Grundwasserspiegels sowie zur Restwasserhaltung innerhalb der was-
serundurchléassig umschlossenen Baugruben ist eine offene Wasserhaltung mit Pumpen-
sumpfen und Brunnen vorgesehen.

Da eine Versickerung des geférderten Grund- bzw. Flusswassers aufgrund der geologischen
Randbedingungen und der an die Briicke angrenzenden dichten Bebauung nicht méglich ist,
wird das entnommene Wasser nach fachgerechter Vorreinigung zur Abtrennung der Triibstoffe
wieder in den Regen eingeleitet.
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Nach Angaben des Bodengutachters sind mit Bezug auf das Baugrundgutachten und Erfah-
rungswerten Restwassermengen in einer Grof3enordnung von 5 bis 10 I/s je Baugrube (Wider-
lager und Pfeiler bzw. kleinere Baugruben flr Anpassungen im Bestandsbereich) zu erwarten.
Aufgrund der parallelen Ausfiihrung einiger Grindungsarbeiten ist mit einer gleichzeitigen Ein-
leitung von ca. 20 I/s in den Regen zu rechnen.

Das auf dem Bestandsbauwerk und bauzeitlich auf dem neuen sudlichen Uberbau anfallende
Oberflachenwasser wird entsprechend der bestehenden Situation mittels einer direkten Ent-
wasserung in den Regen (Freifallentwasserung) abgeleitet. Sobald der nérdliche Uberbau un-
ter Verkehr geht, ist dort die finale Entwésserung eingerichtet.
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\bouzeit. Entwdsserung

Die wasserrechtlichen Antrage zur Bauwasserhaltung, zum Einbringen von Stoffen in das
Grundwasser, zur Wassereinleitung in Gewasser und zur Errichtung baulicher Anlagen in
Uberschwemmungsgebieten sind in Unterlage 18.3 beigefiigt.

4.13  StralBenausstattung

Die Stral3enausstattung erfolgt gemaf den einschlagigen Richtlinien mit Markierung, Lichtsig-
nalanlagen, Leiteinrichtungen und verkehrsregelnder sowie wegweisender Beschilderung. Im
Briickenbereich werden als Absturzsicherung Hochborde und Geldnder mit Seil im Handlauf
vorgesehen.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

51 Menschen einschlieRRlich der menschlichen Gesundheit
51.1 Bestand

Aufgrund der hohen Verkehrsbedeutung der FrankenstralRe als einziger Uberregionaler Ost-
West-Verbindung nérdlich der Donau ist die Verkehrsbelastung und somit die Belastung der
Anwohner durch Verkehrslarm, Staub und Abgase sowie fast tagliche Staus sehr hoch.

Der Flussraum Regen wurde in den letzten Jahren im Zuge der durchgefiihrten Hochwasser-
schutzmalRnahmen deutlich aufgewertet und stellt einen wichtigen Naherholungsraum im
ndrdlichen Stadtgebiet dar. Die beidseitig angelegten Geh- und Radwege dienen dartber hin-
aus auch touristischen Zwecken, unter anderem verlauft hier der Uberregionale Regental-Rad-
weg. Die jetzige Frankenbriicke kann die entstandenen Freirdume und Radwege nicht integ-
rieren.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Durch das geplante Bauvorhaben sind nur geringe Auswirkungen auf das Schutzgut ,Mensch*®
zu erwarten. Der Uberplante StraRenbereich bleibt in seiner Funktion, aber auch in seinem Mal3
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an Immissionen (Staub, Larm, Abgase) erhalten. Mit der Erweiterung der Verkehrsanlage und
der Frankenbriicke &ndert sich die Infrastruktur im Areal geringfugig. Die Aufenthalts- und Le-
bensqualitat im Planungsgebiet andert sich, im Vergleich zum Ausgangszustand, nur geringfugig.
Die Erreichbarkeit der Erholungsflachen am Regen wird durch die neu entstehenden Rampen,
insbesondere aus Osten, verbessert. Durch die geplanten Larmschutzmal3nahmen wird eine Ver-
besserung der aktuellen Verhaltnisse erreicht.

Wahrend der Bauzeit ist mit erheblichen Beeintrachtigungen im nahen Brickenumfeld insbe-
sondere durch Larm, Staub, Abgase, Erschitterungen und Verkehrsbehinderungen zu rech-
nen, was auch durch bauzeitliche Vermeidungsmafnahmen nicht ganzlich verhindert werden
kann. Zum Schutz vor Baularm werden, soweit mdglich, die zur Einhaltung der Immissions-
grenzwerte erforderlichen Larmschutzwande schon vor Beginn der eigentlichen Bauarbeiten
errichtet. Im Bereich der BE-Flache am Ostufer wird eine temporare Larmschutzwand wahrend
der gesamten Bauzeit aufgestellt.

Hochwasser:

Mit dem Neubau der Frankenbriicke kommt es im Endzustand zu einer Verbesserung des Hoch-
wasserabflusses. Im Gegensatz zum Bestandsbauwerk kann ein Bemessungshochwasser HQ
100 inklusive eines Freibordes abgeleitet werden. Durch die wahrend der Bauzeit erforderlichen
Eingriffe in den Abflussquerschnitt entstehen nur sehr geringe, vernachlassigbare Pegelerhéhun-
gen. Betroffenheiten Dritter werden dadurch nicht ausgeltst.

5.2 Naturhaushalt
Tiere und Pflanzen:

Fir das Schutzgut ,Tiere und Pflanzen® ist insgesamt eine Beeintrachtigung mittleren Ausma-
Res festzustellen.

Mit Umsetzung der Planung werden vorhandene Grinflachen verschiedener Auspragung dau-
erhaft Uberbaut, in geringerem Umfang auf bisher Uberbauten Flachen auch neu geschaffen.
Die héherwertigen Bestandsgrunflachen am Regen bleiben auf3erhalb des unmittelbaren Bau-
bereichs erhalten. Vorhandener Baumbestand wird zum Teil entfernt, zur Minimierung der Be-
eintrachtigungen sind als Ersatz umfangreiche GroRbaumpflanzungen vorgesehen.

Den Grofiteil des Baumbestandes im Areal machen Baume mittleren Alters aus, insbesondere
entlang der Frankenstral3e / Zuwegung Frankenbriicke. Die durch die Baumal3nahme betroffe-
nen Grunflachen und Baume stellen Lebensraume fir Tiere und Pflanzen dar. Allerdings ist die
Wertigkeit der Kategorien der Grinbestande (insbesondere Verkehrsbegleitgriin) lediglich ge-
ring bis mittel.

Die Neu- oder Wiederanlage von Grinflachen im Rahmen der Planung lasst die kurz- bis mit-
telfristige Erlangung des Ausgangszustandes erwarten.

Insbesondere der (geringe) altere, zu rodende Baumbestand (Baume, die der Baumschutz-
verordnung unterliegen) ist noch vor Baubeginn auf Habitate von Brutvigeln sowie auf Fleder-
mausquartiere zu untersuchen. Erforderlichenfalls sind Mal3nahmen zum Schutz der tatséch-
lich angetroffenen Arten zu treffen. Baume die erhalten werden kdénnen, sind wahrend der
BaumafRnahmen ausreichend zu schitzen.

Generell ist fur die Umsetzung aller notwendigen Maflinahmen zur Vermeidung und Minimie-
rung der Auswirkungen auf das Schutzgut ,Tiere und Pflanzen® zu sorgen. Die erforderlichen
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Maflnahmen sind im MalRnahmenplan des Landschaftspflegerischen Begleitplans (Unterlage
9) beigefligt. Eine 6kologische Baubegleitung fur die Dauer der Baumal3nahme ist erforderlich,
um das Umsetzen der Schutzmafnahmen vollumfanglich zu gewéhrleisten.

Boden:

Durch den mit der Umsetzung der Planung verbundenen Eingriff kommt es insgesamt zu kei-
ner erheblichen Beeintréchtigung des Schutzguts "Boden". Die zu erwartenden Auswirkun-
gen kdnnen daher als gering bis mittel bewertet werden.

Der Eingriff in das Schutzgut Boden ergibt sich im Wesentlichen aus der zusatzlichen Uber-
bauung von bisherigen Gartenflachen dstlich der Briicke, wodurch der Anteil versiegelter Fla-
chen steigt. Die Verluste an Stra3enbegleitgriin werden durch Neupflanzungen weitgehend
ausgeglichen. In geringerem Umfang werden Flachen auch entsiegelt.

Nahezu alle vorhandenen Bodenflachen sind jedoch kiinstlich geschaffene Sekundarstandorte
von eher geringwertiger Bedeutung, deren Wertigkeit durch neu geschaffene, offene Standorte
rasch wieder erreicht wird.

Wasser:

Durch den Eingriff kommt es im Vergleich zur Ausgangssituation zu keiner erheblichen zusatz-
lichen Beeintrachtigung des Schutzguts "Wasser". Die zu erwartenden Auswirkungen kénnen
insgesamt als gering bis allenfalls mittel bewertet werden.

Im Planungsgebiet sind bereits grof3e Flachen versiegelt, wasser- und luftdurchlassige Ober-
flachen und Nutzungen sind nur in sehr begrenztem Mal vorhanden. Der Regen mit seinen
begrinten Ufern stellt einen wichtigen innerstadtischen Standort fir FlieRgewasser dar, ist
aber gegenuiber dem Naturzustand stark verandert. Durch griinordnerische Malinahmen im
Rahmen der umgesetzten HochwasserschutzmalRnahmen wurden die Ufer- und Begleitstrei-
fen am Regen aufgewertet.

Durch die VergrolRerung der Verkehrsflachen um ca. 10% entstehen mehr versiegelte Flachen
(insbesondere 0stlich der geplanten Briicke). Durch den verbreiterten Briickenneubau wird eine
groRere Gewasserflache Uberspannt, Anzahl und Flache der Flusspfeiler im Abflussquerschnitt
werden aber reduziert. Die Abflussverhéltnisse verbessern sich, da das Durchflussprofil nachhal-
tig vergroRRert (Hoherlegung, Verringerung der Anzahl der Flusspfeiler in Flussquerrichtung) und
der Altbestand bis unter Flusssohle vollstandig riickgebaut wird. Das Gewasserprofil wird nicht
verandert.

Wahrend der Bauzeit wird der Abflussquerschnitt temporar reduziert, so dass es zu Aufstauef-
fekten kommen kann. Das hydrologische Gutachten kommt aber zu dem Ergebnis, dass nur
geringfigige, auf den unmittelbaren Baustellenbereich beschrankte Wasserspiegelerhéhungen
auftreten, die sich im Bereich des Freibords des bestehenden Hochwasserschutzes bewegen.

Bei Bau und Rickbau der Flusspfeiler treten temporare Beeinflussungen auf (Schittungen,
Sedimenteintrage, Bauwasserhaltung), die durch geeignete MalRnahmen soweit moglich re-
duziert werden. Diese werden in der Bilanzierung entsprechend bericksichtigt.

Die Grundwassermenge wird nicht wesentlich beeintrachtigt, Verunreinigungen sind nicht zu
erwarten.
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Durch Ableitung des Niederschlagswassers in den stadtischen Kanal statt Direkteinleitung in
den Regen, wird der Schadstoffeintrag reduziert und eine Verbesserung des chemischen Zu-
stands bewirkt.

Die Ufer- und Begleitflachen des Regen aul3erhalb des unmittelbaren Bauwerks bleiben erhal-
ten bzw. werden wo nétig neu geschaffen. Im Landschaftspflegerischen Begleitplan werden
erforderliche Schutzbereiche zu erhaltender Griinflachen festgelegt.

Klima / Luft:

Durch die Umsetzung der Planung kommt es insgesamt zu keiner erheblichen Beeintrachti-
gung des Schutzguts "Klima und Luft". Die zu erwartenden Auswirkungen kdnnen als gering
bewertet werden.

Zwar kommt es durch die Baumaflinahme zu einer Verringerung klimarelevanter Grinflachen
und zu einer VergroRerung versiegelter Flachen, allerdings wirkt dem die Pflanzung einer gro-
Reren Anzahl an Gro3b&umen eingriffsminimierend entgegen.

Das Donautal mit der dicht bebauten und versiegelten Regensburger Altstadt zahlt zu den
thermisch belasteten Gebieten und profitiert vom Kalt- und Frischluftstrom des weitgehend
unbebauten unteren Regentals.

Durch das Briickenbauwerk wird der fur den Lufttransport relevante Querschnitt des Regenta-
les nur unwesentlich verandert. Durch den Abbruch der unmittelbar am 6stlichen Briickenkopf
befindlichen Gebaude wird die Frischluftzufuhr sogar verbessert.

Zur Beurteilung der klimatischen Auswirkungen des Vorhabens wurde ein stadtklimatologi-
sches Gutachten in Auftrag gegeben. Dessen Ergebnisse sind der Unterlage 17.3 zu entneh-
men.

Eine Bilanzierung der Auswirkungen auf das Schutzgut ,Klima*“ im Hinblick auf das Globalklima
ist im Textteil zum landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19.1.1) im Abschnitt 2.2.3.
dargestellt und weist insgesamt, zusammen mit den durch Aufwertung extern entstandenen
klimarelevanten Flachen und Strukturen einen positiven Wert auf.

53 Landschaftsbild

Die geplante Malkhahme hat Auswirkungen auf das Stadtbild im Areal ,Frankenstralle nahe
der Naherholungszone Regenufer®, stellt aber hinsichtlich des Schutzguts "Orts- und Land-
schaftsbild" keinen erheblichen Eingriff dar. Die zu erwartenden Beeintrachtigungen kénnen
als gering bis allenfalls mittel eingeschétzt werden.

Derzeit ist die FrankenstralRe als intensiv verkehrlich genutztes Areal mit begleitenden Griin-
flachen erlebbar. Durch die Verbreiterung der Verkehrsachse wird der bestehende ,Schnei-
seneffekt” zwar verstarkt, durch die alleeartigen GrolRbaumpflanzungen beidseits der Bricke
im Mittelstreifen und am Fahrbahnrand allerdings die durchgangige optische Griinachse ge-
starkt. Zudem verbessert sich an der Ostseite des Regens auch die optische Erlebbarkeit des
Flussbereichs.

Die Hohenentwicklung der neuen Bauwerke orientiert sich unter Beriicksichtigung der wasser-
wirtschaftlichen Belange am Bestand.

Die ,Grune Achse® am Regen wird durch die Baumallinahme nur im unmittelbaren Erweite-
rungsbereich gering verandert/reduziert und erhalt inre Wertigkeit.
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54 Kulturguter und sonstige Sachgiter

In der Nahe und im Wirkungsbereich des Bauvorhabens befinden sich drei Baudenkmaler. Es
handelt sich dabei um die Gebaude Untere Regenstralle 7 (ca. 120 m nordlich der Franken-
briicke) und Reinhausener Damm 7 (ca. 80 m sudlich der bestehenden Briicke) am Ostufer
des Regens sowie das Wohnhaus Backergasse 15 ca. 70 m nordwestlich des westlichen
Widerlagers. Aufgrund der Entfernung sind keine Beeintrachtigungen durch die Baumaf3-
nahme zu erwarten.

Im Bereich des westlichen Bruckenkopfes der Frankenbricke befindet sich das Bodendenkmal
D-3-6938-1096 ,Mittelalterliche Siedlung mit Handwerksplatz“ mit zahlreichen Befunden mittel-
alterlicher Ofen und handwerklicher Anlagen. Ebenfalls konnten in den bislang durch moderne
Baumafinahmen nicht gestérten Uferbereichen beiderseits des Regen Reste mittelalterlicher
Uferbefestigungen zum Vorschein kommen, die von bodendenkmalpflegerischer Relevanz
sind.

Bodendenkmaler sind gem. Art. 1 BayDSchG in ihrem derzeitigen Zustand vor Ort zu erhalten.
Bodeneingriffe aller Art (z. B. auch bei GroRbaumpflanzungen, Spartenverlegungen, Oberfla-
chengestaltungen, Trockenlegungen, Wege- und Stral3enbau) bedirfen einer denkmalpflegeri-
schen Erlaubnis.Bodeneingriffe werden auf das unabweisbar notwendige Mindestmald be-
schrankt. Die weiteren Planungsschritte und die Bauausfihrung erfolgen in enger Abstimmung
mit dem Bayerischen Landesamt fuir Denkmalpflege.

55 Artenschutz

Durch das Bauvorhaben kann es zum (dauerhaften) Verlust potenzieller Fortpflanzungs- und
Nahrungshabitate verschiedener Tierarten und zu Storwirkungen durch Baubetrieb und Trans-
portfahrten (Beunruhigung durch Fahrzeuge, Maschinen und Personenbewegungen, Larm-
und Staubemissionen) kommen.

Fur Tierarten nach Anhang IV a der FFH-Richtlinie gilt ein Schadigungsverbot von Lebensstétten
und ein Stérungs-, Totungs- und Verletzungsverbot von Tieren. Dies gilt analog auch fir die Be-
stdnde europdischer Vogelarten nach Art 1 der Vogelschutz-Richtlinie. Fir Pflanzenarten nach
Anhang IV b der FFH-Richtlinie gilt ein Schadigungsverbot einzelner Exemplare oder von Stand-
orten wildlebender Pflanzen.

Im Untersuchungsgebiet wurden verschiedene Fledermaus- und Libellenarten nachgewiesen, das
Auftreten von Muscheln ist mdglich. Als planungsrelevante Brutvogelarten wurden die Klap-per-
grasmucke und der Haussperling festgestellt. Mit dem Auftreten weiterer Tier- und Pflanzenarten
nach Anhang IV der FFH-Richtlinie ist nicht zu rechnen.

Zur Vermeidung und Minderung von Gefahrdungen geschutzter Tier- und Pflanzenarten wer-
den folgende Vorkehrungen getroffen:

o Geholze werden nur aufRerhalb der Brutzeit der Vogel entfernt (Anfang Oktober bis Ende
Februar), um eine Tétung von Végeln bzw. Zerstérung von Gelegen zu vermeiden.

o Um einen Durchflug der Fledermé&use unter der Briicke hindurch zu gewéhrleisten, wird
wahrend der Arbeiten am Briickenbauwerk mindestens 1/3 des Querschnitts unter der
Briicke freigehalten.

o Vermeidung des Schad- oder Schwebstoffeintrags bei Arbeiten im Umfeld des Regen
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Vor Arbeiten im Bereich der Gewdassersohle werden der Eingriffsbereich inklusive eines Um-
felds von ca. 20 m ober- und unterstrom des Vorhabens auf das Vorkommen von Muscheln
abgesucht und evtl. vorhandene Individuen fachgerecht umgesiedelt.Zur Sicherung der konti-
nuierlichen 6kologischen Funktionalitdt (vorgezogene Ausgleichs- oder CEF-Malinahmen)
wird eine Neupflanzung von 200 m? dichter, blitenreicher und insektenfreundlicher Geholze
am Uferbereich sudlich der Briicke Detaillierte Ergebnisse kdnnen dem Gutachten zur spezi-
ellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP) (Unterlage 19.1.3.) entnommen werden.

Bei den als prifungsrelevant im Planungsgebiet eingestuften Arten werden, unter Beachtung
der Vermeidungs- und CEF- Mal3nahmen keine Verbotstatbestande nach 8§44 BNatSchG be-
rahrt.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Die Frankenbriicke quert das FFH-Gebiet 6741-371 ,Chamb, Regentalaue und Regen zwi-
schen Roding und Donaumindung® im Bereich des Stadtgebiets von Regensburg. Die bauli-
chen MaRnahmen zum Ersatzneubau der Frankenbriicke mit Verbreiterung des Uberbaus von
rd. 19 m im Bestand auf rd. 32 m im Planungszustand liegen damit im FFH-Gebiet.

Nach der vorliegenden und gepriften Version des FFH-Managementplans vom Dezember
2024 ist der Gewasserlauf des Regen im Norden und Siden der Frankenbrticke bis zur Min-
dung in den Schleusenkanal als Lebensraumtyp LRT 3260 ,Flieligewasser der planaren bis
montanen Stufe mit Vegetation des Ranunculion fluitantis und des Callitricho-Batrachion® er-
fasst. Die in Teilbereichen noch vorhandenen, uferbegleitenden Auwaldsdume werden im ak-
tuellen FFH-Managementplan nicht mehr als Lebensraumtyp LRT 91E0* ,Auenwalder mit Al-
nus glutinosa und Fraxinus excelsior” ausgewiesen.

Im Zuge der Konfliktvermeidung und -minderung wird der Ersatzneubau an gleicher Stelle zur
bestehenden Frankenbricke und symmetrisch vorgenommen und die Verbreiterung der Bri-
cke nach Suden auf das geringstmdgliche Mal3 begrenzt.

Im Rahmen der durchgefihrten FFH-Vertraglichkeitsprifung wurde ein Wirkungsbereich und
Untersuchungsumgriff mit einem Abstand von bis zu 100 m zum Fahrbahnrand innerhalb des
FFH-Gebiets untersucht.

Fur den Lebensraumtyp 3260 ergaben sich anlagebedingte Eingriffe durch neue Pfeiler, deren
Flache aber gegenliber dem Bestand deutlich reduziert wird. Baubedingte Beeintréchtigungen
entstehen durch die Anlage temporéarer Schittungen fir den Bau der neuen Flusspfeiler. Da
diese in zeitlichen Abstéanden und jeweils nur fir einige Monate errichtet werden, bleiben die
Eingriffe unterhalb der Erheblichkeitsschwelle. Durch die gesammelte Ableitung des Oberfla-
chenwassers mit Einleitung in die stadtische Kanalisation wird der Schadstoffeintrag in den
Regen gegenlber dem Istzustand minimiert.

Somit ist fur das Vorhaben zum Ersatzneubau der Frankenbriicke eine Vertraglichkeit im Sinne
des § 34 BNatSchG fur das FFH-Gebiet 6741-371 ,Chamb, Regentalaue und Regen zwischen
Roding und Donaumuindung“ gegeben. Eine Ausnahmeprifung ist hier nicht erforderlich.

Beziglich der Tierarten des Anhangs Il der FFH-RL sind fur den Biber und die Griine Keiljung-
fer keine projektbedingten, nachteiligen Wirkungen gegeben.

Der aktuelle Managementplan nimmt fir den gesamten Unterlauf des Regen pauschal eine
-nahezu ununterbrochene Besiedlung“ mit Bachmuscheln an. Ein Vorkommen der Bachmu-
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schel konnte bei den im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitspriifung durchgefiihrten Untersu-
chungen nicht nachgewiesen werden, ist aber potenziell méglich. Vor Baubeginn wird der Ein-
griffsbereich inklusive eines Umfelds von 20 m ober- und unterstrom des Vorhabens abge-
sucht und evtl. vorhandene Individuen fachgerecht umgesiedelt. Somit sind erhebliche Beein-
trachtigungen auf den Artbestand und die Erhaltungsziele nicht gegeben.

Fur die Fischarten des Regen ergeben sich baubedingte Beeintrachtigungen durch temporére
Schittungen in den Gewasserlauf des Regen. Durch eine weitgehende Beschrankung der Bau-
arbeiten im Gewasser, soweit baubetrieblich vertretbar, auf den Zeitraum auf3erhalb der Laich-
zeit, werden die Beeintrachtigungen minimiert. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird ein Kies-
laichplatz als Gewasserhabitat unterstrom der Briicke angelegt und durch die Einbringung gro-
Berer Steine die Stromungsdynamik erhoht. Der Eintrag verschmutzten Wassers wird durch
Sammlung und Einleitung in die stadtische Kanalisation minimiert. Fir die Fischarten des Regen
sind somit keine erheblichen Beeintréachtigungen anzunehmen.

Die Untersuchungen zur FFH-Vertraglichkeitsprifung sind der Unterlage 19.2 zu entnehmen.

5.7 Weitere Schutzgebiete
Weitere Schutzgebiete sind nicht betroffen.

6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum
Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den
Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Die 16. BImSchV gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung offentlicher Straen. Eine we-
sentliche Anderung ist u.a. dann gegeben, wenn die StraRe um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen baulich erweitert wird (81 (2) Nr. 2 16. BImSchV). Im konkreten Fall wird die Franken-
briicke verbreitert. Dabei entsteht im Briickenbereich eine durchgehende Busspur , die den OPNV
stadtauswarts deutlich beschleunigen soll. Im Zuge des Neubaus wird auch die Verkehrsfiihrung
in den angrenzenden Stral3enbereichen gedndert, so dass die Busse schon 6stlich der Holzgar-
tenstral3e auf die Busspur wechseln und diese erst westlich der Haltestelle Regensburg Steinweg
wieder verlassen.

Bei der Bebauung im Untersuchungsbereich handelt es sich vorwiegend um mehrgeschossige
Gebéude, die teilweise oder komplett gewerbliche Nutzung aufweisen, sowie um Ein- bzw.
Mehrfamilienhduser. Nach Flachennutzungsplan handelt es sich tberwiegend um Mischge-
biete.

Die Schallwirkungen des Projektes wurden im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) beurteilt. Demnach besteht an 52 Gebauden Anspruch auf LArmvorsorge im Ta-
geszeitraum und an 66 Gebauden im Nachtzeitraum.

Zum Schutz der Betroffenen werden ostlich des Regen auf beiden Seiten der Frankenstral3e drei
Schallschutzwande mit einer Hohe von 3,0 m bzw. 3,5 m tber Gradiente errichtet. Westlich des
Regen kdnnte aus Platzgriinden nur gegeniiber den Gebauden Backergasse 11 und 11a eine
Schallschutzwand realisiert werden. Wegen des hohen konstruktiven Aufwands und der damit
verbundenen hohen Kosten wird dies jedoch als unverhaltnisméailig angesehen. Deshalb wird an
dieser Stelle auf die Errichtung einer Larmschutzwand verzichtet.
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Nr. Konstruktionsart Bau-km Strallenseite Lange |HOhe (Uber Gradiente)
BW 06 | Larmschutzwand Ca. 0+375 — 0+460 Nordseite 85m 3,0m
BW 07 |Larmschutzwand Ca. 0+375 — 0+475 Sudseite 100 m 3,5m
BW 07 |Larmschutzwand Ca. 0+460 — 0+500 Sudseite 40m 3,5m

Tabelle 7: Auflistung der vorgesehenen Larmschutzwéande

Fur 65 Gebaude, an denen trotz des vorgesehenen aktiven Schallschutzes Betroffenheiten ver-
bleiben, besteht Anspruch auf passive SchallschutzmafBhahmen dem Grunde nach.

Zusatzlich wurde die Gesamtlarmsituation betrachtet. Dabei wurden Immissionen aus dem
Stral3en- und dem Schiffsverkehr sowie Immissionen aus Gewerbe- und Anlagenlarm bertck-
sichtigt.

Die Berechnungen haben gezeigt, dass sich an 10 Gebauden potenziell kritische Gesamtlarmpe-
gel ergeben. Eine Erhohung der nach der 16. BImSchV vorgesehenen Schallschutzwande er-
scheint unverhaltnismaiig. Am Westufer ist es aus Platzgriinden nicht mdglich, weitere Schall-
schutzwande zu errichten. Daher besteht an den Gebauden Anspruch auf passive Schallschutz-
malnahmen dem Grunde nach. An fast allen diesen Gebauden besteht bereits Anspruch auf pas-
sive Schallschutzmafinahmen dem Grunde nach entsprechend der 16. BImSchV. Daher sollen an
den betroffenen Fassaden dieser Gebaude passive SchallschutzmafRnahmen auf den Gesamt-
larm ausgelegt werden.

Der Umfang der notwendigen Maflinahmen wird entsprechend der Verkehrswege-Schall-
schutzmafRnahmen Verordnung (24. BImSchV) geregelt.

Zusatzlich wurden finf geplante Gebaude im Gltigkeitsbereich des Bebauungsplans 181 un-
tersucht. Die Berechnungen haben gezeigt, dass an den Gebauden auf den Parzellen 2, 3, 4
und 5 an den Frontfassaden sowie teilweise an den Seitenfassaden Anspruch auf Larmvorsorge
nach der 16. BImSchV besteht. Weiterhin ergibt sich eine potenziell kritische Gesamt-larmsitu-
ation an den der Frankenstral3e zugewandten Fassaden aus der Gesamtlarmbetrach-tung. Da
aus Platzgriinden aktive Schallschutzmaf3nahmen nicht in Betracht kommen, sollen beim Bau
dieser Gebaude ausreichende passive SchallschutzmafRnahmen vorgesehen wer-den.Die fiir
den Neubau der Frankenbriicke in Regensburg notwendigen Bauarbeiten wurden auf ihre
schall- und erschutterungstechnischen Auswirkungen untersucht. Die baubedingten Schal-
limmissionen werden nach der AVV Baularm und die baubedingten Erschiitterungen anhand der
DIN 4150 Teil 2 (Einwirkungen auf den Menschen in Gebauden) sowie der DIN 4150 Teil 3
(Einwirkungen auf bauliche Anlagen) beurteilt.

Bei der Durchfiihrung von Baumafinahmen ist eine Gerauscherzeugung durch Baumaschinen
nicht vermeidbar. Durch Verwendung geeigneter Verfahren und Gerate gemal® dem Stand der
Technik ist jedoch eine Minimierung der L&rmbelastung fur die betroffene Nachbarschaft zu ge-
wabhrleisten.

Die Untersuchung hat gezeigt, dass im Tageszeitraum an der nachstgelegenen Bebauung teil-
weise mit hohen Uberschreitungen der projektspezifischen Richtwerte wahrend der Rammund
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Abbrucharbeiten zu rechnen ist. Auch im Nachtzeitraum kénnen Uberschreitungen der projekt-
spezifischen Richtwerte auftreten, falls Arbeiten wahrend dieser Zeit durchgefihrt werden mus-
sen.

Als aktive Schallschutzmafnahme wird eine 3 m hohe Schallschutzwand entlang der BE-Fla-
che auf dem Ostufer vorgesehen. Weiterhin wird eine Schallschutzwand auf Hohe der Ge-
baude HolzgartenstralRe 28 und 28a sudlich der Frankenstral3e, die sich aus der Untersuchung
des Verkehrslarms ergibt, vorgezogen im ersten Baujahr zum Schutz gegen Baularm errichtet.

Bei einer Uberschreitung des jeweiligen projektspezifischen Richtwertes haben die Eigentii-
mer einen Anspruch auf eine Entschéadigung dem Grunde nach in Geld fur die Beeintrachti-
gung des Aul3enaufenthaltsbereichs. Ebenso haben die Eigentimer einen Anspruch auf eine
Entschadigung fur die Beeintrachtigung des Innenaufenthaltsbereichs.

Fur die von hohen Uberschreitungen der Richtwerte betroffenen Gebaude besteht Anspruch
auf passive SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach.

Ein Larm-Monitoring ist nicht notwendig. Allerdings kénnen zusammen mit Messungen der
Erschitterungsimmissionen an einigen geeigneten Standorten einzelne Messungen des
Larms vorgenommen werden.

Aus der erschitterungstechnischen Untersuchung zu den Bauarbeiten geht hervor, dass Ge-
baudeschaden im Sinne der DIN 4150-3 an den nah liegenden Gebauden wahrend der Ramm,
Abbruch und Verdichtungsarbeiten (mit einer Vibrationswalze) nicht ausgeschlossen werden
kénnen. An diesen Gebauden wird eine Beweissicherung durchgefihrt. Weiter wird empfoh-
len, ein entsprechendes Messkonzept umzusetzen.

Waéhrend der Ramm-, Abbruch- und Verdichtungsarbeiten kdnnen die Anforderungen der DIN
4150-2 beziglich der Belastigungswirkung auf Menschen in Gebauden im Tageszeitraum Uber-
schritten werden. Diese Beldstigungen werden noch als zumutbar angesehen, wenn die Bewoh-
ner der nachstgelegenen Gebaude ausfiihrlich Uber die bevorstehenden erschiitterungsintensiven
Baumal3nahmen informiert werden.

Es wird empfohlen, die Betroffenen friihzeitig Gber die Baumalnahme sowie etwaige larm-und
erschitterungsintensive Arbeiten zu informieren. Die detaillierten Ergebnisse zu Verkehrs, Bau-
und Gesamtlarm sind den beigefiigten Unterlagen 17.1 und 17.2 zu entnehmen.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Es handelt sich beim Neubau der Frankenbriicke um den Ersatzneubau einer bereits bestehenden
Bricke. Verkehrs- und Schadstoffbelastung werden dadurch nicht erhoht. Die Berechnung der
Immissionen an Luftschadstoffen durch den motorisierten StraRenverkehr ergab, dass die prog-
nostizierten Werte fir Stickstoffdioxid und Feinstaub die Grenzwerte der 39. BImSchV nicht tber-
schreiten. Die detaillierten Ergebnisse sind der Unterlage 17.4 zu entnehmen.

6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz

Wasserschutzgebiete sind von dem geplanten Vorhaben nicht betroffen.

Die MaRnahme liegt im Uberschwemmungsgebiet des Regen (Gewasser I. Ordnung). Der Be-
standsuberbau taucht bei einem HQ 100 in den Abflussquerschnitt ein und verfiigt tber vier
Bestandspfeiler im Regen. Durch die Anhebung der Briickenunterkante und die Reduzierung
der Anzahl der Pfeilerachsen ergibt sich im Endzustand ein Retentionsraumgewinn von 440 m?,
Die Unterkante des Uberbaus liegt mindestens 50 cm lber einem HQ 100 und besitzt lediglich
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zwei Flusspfeiler in Flussquerrichtung. Die Flusspfeiler der beiden neuen Uberbauten liegen in
FlieR3richtung exakt hintereinander, sodass sie den Abflussquerschnitt nicht weiter beeinflus-
sen.

Wahrend der Bauzeit kann es zu Rickstau kommen. Der hydraulisch unguinstigste Fall ergibt
sich beim Bau der sudlichen Briicke, wahrend die Bestandsbriicke noch vollstandig vorhanden
ist. Doch auch in diesem Fall ergibt sich eine nur geringfligige, auf den unmittelbaren Baustellen-
bereich beschréankte Wasserspiegelerhéhung, die sich aber im Bereich des Freibords des beste-
henden Hochwasserschutzes bewegt.

Die hydraulischen Untersuchungen sind in Unterlage 18.1. beigefugt.

Der Hochwasserschutz ist auch wahrend der Bauzeit vollumfanglich sichergestellt. Eine Rau-
mung der Uberflutungsbereiche und die Herstellung des bauzeitlichen Hochwasserschutzes
ist innerhalb der Vorwarnzeit von ca. 20 Stunden zu gewabhrleisten.

Die StraRenentwasserung der Bestandsbriicke leitet in den Regen ein, so dass anfallende
Schadstoffe direkt in das Oberflachengewésser gelangen. Mit dem Ersatzneubau erfolgt die
Niederschlagswasserbeseitigung inklusive der anfallenden Schadstoffe in die stadtische Ka-
nalisation, was eine wesentliche Verbesserung des chemischen Zustandes des Regen be-
wirkt.

6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Gemal § 15 BNatSchG gilt ein Eingriff als ausgeglichen, wenn und sobald die beeintrachtigten
Funktionen des Naturhaushaltes in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Land-
schaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist.

Grundsatzlich basiert die Ermittlung der flachenhaften Konflikte bzw. Eingriffe auf den Rege-
lungen der “Verordnung Uber die Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft (Bay.
Kompensationsverordnung — BayKompV).

Allgemeine Bestrebung im Zuge der Baumalnahme ist es, die stadtebauliche und natur-
schutzfachliche Situation im StraRenraum und im Flussraum durch ergénzende (nicht im Rah-
men der BayKompV erfassbare) MaRhahmen zur Wiederherstellung bauzeitlich in Anspruch
genommener Griunflachen oder neu entstehender Grinflachen zu stabilisieren bzw. aufzuwer-
ten.

Dazu tragen die weit iber das erforderliche Mafl3 aus der stadtischen Baumschutzverordnung
hinausgehenden GrolRbaumpflanzungen auf wiederhergestellten Griinflachen im Stra3enraum
bei, die insgesamt ein gréReres Flachenmalf? aufweisen als im derzeitigen Zustand.

Im Rahmen der Planung ist die Schaffung von StraRenbegleitgriinflachen mit Baumreihen und
Einzelbaumpflanzungen vorgesehen, die den aus der stadtischen Baumschutzverordnung er-
forderlichen Ausgleich der Verluste durch Rodung mehr als ausgleichen. Weitere gestalterisch
wirksame Grinflachen sind zusatzlich entstehende Auengebische, Kraut und Gehdlzsdume
verschiedener Auspréagung im Uferbereich des Regen.

Im Flussuferbereich wurde Wert gelegt auf mdglichst geringe baustellenbedingte und dauer-
hafte Flacheninanspruchnahme. Wo maéglich, werden in neu entstehenden unversiegelten Fla-
chen am Flussuferbereich den Lebensraumtypen entsprechende Strukturen erganzt bzw. im
Sinne des Erholungsraums Regenufer entsprechende Griinflichen (nach dem Muster der
Hochwassersanierungen) umgesetzt.
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Aus der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung und der FFH-Vertraglichkeitsprifung erge-
ben sich Vermeidungsmafl3inahmen, die bei Durchfuhrung der Baumaflnahme zu beachten sind
(Rodungen nur auf3erhalb der Brutzeit, Offenhalten eines Durchflugkorridors fir Fledermause,
kein Eintrag von Schad- und Schwebstoffen in den Regen, Absammeln und Umsiedeln von
Muscheln, 6kologische Baubegleitung, Abgrenzung des Baufelds zum Schutz angrenzender
Bereiche, Beriicksichtigung der Laichzeit von Fischen bei Schittungen).Kompensations-malf3-
nahmen an Ort und Stelle fur die unvermeidbaren Eingriffe und die im Rahmen der Anwendung
der BayKompV ermittelten Ausgleichserfordernisse sind aufgrund des beengten innerstadti-
schen Raums nicht moglich. Der ermittelte 6kologische Ausgleich wird zum Grof3teil auf 2 Teil-
flachen im Stadtnorden ausgeglichen. Das verbleibende Kompensationsdefizit wird auf bereits
2015 umgesetzte Ausgleichsflachen des Okokontos der Stadt Regensburg verbucht.

Die Ausgleichs- und vorgezogenen artenschutzrechtlichen Kompensationsmafnahmen (CEF-
MalRnahmen) und die Mal3nahmen zum Ausgleich fir Eingriffe in den Flusslebensraum bzw.
Flusskorper aus der FFH-Vertraglichkeitsprifung sind unmittelbar im Wirkbereich des Eingriffs
angesiedelt.

Die einzelnen MalRBhahmen sind in den Unterlagen 9.2 und 9.3 dargestellt und erlautert.

6.5 MalRnahme zur Einpassung in bebaute Gebiete

Der Ersatzneubau der Frankenbriicke in Regensburg bedingt die Erneuerung eines insgesamt
ca. 650 m langen Streckenabschnittes der St 2660 in innerstadtischer Lage. Aufgrund zahlrei-
cher Zwangspunkte und der groR3tenteils beidseitig angrenzenden Bebauung sind gegeniiber
der Bestandstrasse nur geringe Abweichungen maoglich.

Die Anschlussbereiche westlich der Drehergasse und 6stlich der HolzgartenstrafRe werden héhen-
gleich an den Bestand angeschlossen. Im Bereich der Frankenbriicke und der beidseits anschlie-
Renden StralRenbereiche erfolgt die Anhebung der Gradiente. Die Hohenlage der Gradi-ente be-
stimmt sich aus den Anforderungen des Hochwasserschutzes. Um die Abfiihrung eines 100-jahr-
lichen Hochwassers sicherzustellen, ist eine Anhebung der Briicke am westlichen Wi-derlager um
ca. 1,0 m und am dstlichen Widerlager um ca. 2,0 m erforderlich. Die Knotenpunkte Drehergasse
|/ Protzenweiherbriicke und Holzgartenstral3e werden bestandsnah angebunden, wahrend im Be-
reich Bayerwaldstraf3e / Busparkplatz langere Anpassungsstrecken erforderlich sind.

Die Verbreiterung der bestehenden Stral3e erfolgt weitgehend nach Stiden, so dass die Geh-
und Radwege unmittelbar an die bestehenden Anwesen heranriicken. In Teilabschnitten wer-
den Stitzkonstruktionen vorgesehen, um Privateingriffe zu minimieren.

Die Frankenbriicke inklusive der Anschlussbereiche lasst sich stadtebaulich vertréglich integrie-
ren. Vor der Vergabe der Planungsleistungen wurde ein zweistufiger Teilnahmewettbewerb durch-
gefuhrt. Bei der Wahl des Planungsburos wurden hochste Anforderungen an Konstruktion und
Gestaltung des Briickenbauwerks gelegt, um die Beeintrachtigungen fiir das sensible Land-
schafts- und Stadtbild (FFH-Gebiet, Welterbe) méglichst gering zu halten.

Die im Zuge der HochwasserschutzmalRnahmen an beiden Ufern durchgefiihrten Gestaltungs-
maf3nahmen werden im Baustellenbereich aufgegriffen und erganzt. Am ¢stlichen Bruckenkopf
werden durch den Abbruch zweier unmittelbar an der Bricke stehender Geb&aude Freiraume
geschaffen und die Anbindung der Uferbereiche Uber zwei FuR- und Radwegrampen ermég-
licht.
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Im StraBenkdrper vorhandene, diverse Leitungen sind im Zuge des Stral3enbaus zu sichern
und zu erhalten bzw. zu verlegen. Die Entwasserungseinrichtungen im Straf3enkorper (Ab-
laufe, Sammelleitungen, Schachte) werden erneuert und wieder an das bestehende Misch-
wasserkanalnetz der Stadt Regensburg angeschlossen.

6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht
MaRnahmen nach Waldrecht und Abfallrecht sind nicht erforderlich.
Denkmalrecht

In der Nahe und im Wirkungsbereich des Bauvorhabens befinden sich 3 Baudenkmaler. Ins-
besondere beim Baudenkmal Backergasse 15 ist die Hohenentwicklung und Anbindung im
Bereich der Backergasse zu beachten.

Im Bereich des westlichen Briickenkopfes ist eine mittelalterliche Siedlung mit Handwerksplatz
nachgewiesen (Bodendenkmal). Bodeneingriffe werden auf das unabweisbar notwendige Min-
destmald beschréankt.

Die weiteren Planungsschritte sowie die Baudurchfiihrung erfolgen in enger Abstimmung mit
dem bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege.

7 Kosten

Kostentrager der Mal3nahme ist die Stadt Regensburg.

Die Gesamtkosten der Malinahme belaufen sich auf rund 29,4 Mio. Euro, wobei das Ingeni-
eurbauwerk rund 4/5 der Gesamtkosten ausmacht. Eine Beteiligung Dritter liegt nicht vor.

8 Verfahren

Die Frankenstral3e ist als Staatsstral3e St 2660 gewidmet. Nach Art. 36 (1) BayStrWG dirfen
neue Staatsstraf3en nur gebaut und bestehende wesentlich geandert werden, wenn vorher der
Plan festgestellt ist. Insofern ist ein Planfeststellungsverfahren durchzufiihren.

9 Durchfihrung der Baumafllnahme

Zeitliche Abwicklung
Fur die BaumaRnahme sind im Wesentlichen folgende Bauphasen vorgesehen:

o vorgezogene Herstellung der La&rmschutzwéande nach 16. BImSchV und Bau einer tem-
poréren Larmschutzwand am Ostufer fir die Bauzeit

o Umlegung des Verkehrs und Teilriickbau der nérdlichen Bestandskappe
. Teilriickbau des siidlichen Uberbaus, der Unterfihrung, der Widerlager und Stitzwande

o Umlegung des Verkehrs, Neubau der stdlichen Pfeiler, Teilherstellung des Rahmenbau-
werks und der Widerlager

o Montage des stdlichen Stahliiberbaus und Einschub des stidlichen Stahlhohlkastens von
Osten aus

o Betonieren der stdlichen Fahrbahnplatte
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o Einbau der Konsole fur Fu3ganger und Radfahrer und Umlegung des Verkehrs auf die
neue sudliche Fahrbahn

. Riickbau des restlichen Uberbaus der Bestandsbriicke

o Abbruch der restlichen Bestandswiderlager, der Unterfihrung und der nérdlichen Stitz-
wande

o Abbruch der Bestandspfeiler
o Neubau der ndrdlichen Pfeiler, Widerlager und des Rahmenbauwerks

o Montage des nérdlichen Stahliberbaus und Einschub des nérdlichen Stahlhohlkas-tens
von Osten aus

o Betonieren der nordlichen Fahrbahnplatte und Umlegung des Verkehrs in die endgultige
Lage

In der Uberwiegenden Bauzeit wird der Verkehr auf je zwei Fahrstreifen je Richtung aufrecht-
erhalten. In einzelnen Bauphasen sind jedoch kurzfristige Vollsperrungen unvermeidlich.

Verkehrsfiihrung

Der Neubau der Frankenbricke ist in drei wesentliche Verkehrsphasen zu unterteilen (siehe
nachstehende Abbildung 8: Darstellung der Verkehrsphasen).

In der Verkehrsphase 100 wird der Verkehr bauzeitlich auf dem Bestandsbauwerk gefiihrt. Im
Suiden wird wahrenddessen ein neuer Uberbau errichtet.

Nach Fertigstellung dieser sudlichen Briicke wird der Verkehr in der Verkehrsphase 200 auf
dieses neue Bauwerk umgelegt, das bestehende Bauwerk abgebrochen und der neue nordli-
che Uberbau errichtet.

In der Verkehrsphase 300 wird der Verkehr in die endgliltige Lage umgeleitet.

Verkehrsphase 100 = " ‘
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Abbildung 8: Darstellung der Verkehrsphasen

Fuhrung der Radfahrer und Ful3ganger

Entscheidungskriterien bei der Fihrung des Geh- und Radverkehrs wahrend der Bauzeit
sind Faktoren wie Kosten, Bauzeit, Sicherheit und Nutzerfreundlichkeit.

FuRganger werden wahrend der Bauzeit seitlich neben dem Fahrverkehr gefihrt.

Eine Verkehrsuntersuchung zu den Auswirkungen der BaumalRhahme ergab, dass aufgrund
des hohen Verkehrsaufkommens in der Frankenstral3e eine Reduzierung der Fahrspuren des
Individualverkehrs (1V) wahrend der Bauzeit ohne massive Uberlastung des umliegenden
Stral3ennetzes nicht realisierbar ist. Deshalb ist es unumganglich, wéhrend der gesamten
Bauzeit, abgesehen von kurzen, nicht vermeidbaren Vollsperrungen, eine 4-spurige Verkehrs-
fuhrung aufrechtzuerhalten. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse im Briickenquerschnitt
ist es nicht moglich, neben einem einseitigen Gehweg noch einen, in zwei Richtungen befahr-
baren Radweg unterzubringen.

Zur Radwegflihrung wahrend der Bauzeit wurden deshalb verschiedene Varianten untersucht:

e Variante 1. Fuhrung der Radfahrer im Mischverkehr auf der Fahrbahn

e Variante 2.  Radwegflhrung tiber die Reinhausener Briicke wahrend der gesamten
Bauzeit

e Variante 3:  provisorischer Steg nordlich der Frankenbriicke
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e Variante 4. provisorischer Steg sidlich der Frankenbriicke

e Variante 5: Konsollésung an der Stidbricke

QAN
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Gradiente Bricke Sid

Die Variante 1 ,FUhrung der Radfahrer im Mischverkehr auf der Fahrbahn“ scheidet aufgrund
der hohen Verkehrsbelastung und der zu geringen Fahrspurbreiten im Bereich der Briicke aus
Sicherheitsgrinden aus.

Bei Variante 2 ,Radwegflihrung Uber die Reinhausener Briicke* wiirden die Radfahrer wah-rend
der gesamten Bauzeit von mindestens 3 Jahren einen Umweg von ca. 400 m gegeniber der
direkten Fuhrung Uber die Frankenbricke in Kauf nehmen miissen. Nachteilig ist zudem, dass
der Radverkehr mindestens in einer Richtung den Fahrverkehr queren oder entgegen der Fahrt-
richtung gefuihrt werden muss. Diese Variante wird ebenfalls kritisch gesehen.

Die Variante 3 ,Bau eines provisorischen Steges nordlich der Frankenbriicke® wirde hohe Kos-
ten insbesondere fiir die Errichtung der Pfeiler im Regen verursachen. Zudem wirden dadurch
zusatzliche Eingriffe in das FFH-Gebiet und Einschrankungen des Hochwasserabflusses aus-
gelost. Durch den Bau der Behelfsbriicke wirde sich zudem die Bauzeit verlangern. Aufgrund
des zu uberwindenden Hohenunterschieds ergeben sich lange Rampenabwicklungen, die dazu
fuhren, dass sich die Umleitungsstrecke gegeniber Variante 2 nur um ca. 100 m verringert. Aus
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wirtschaftlichen Griinden und der nur geringfigigen Verkirzung der Umleitungsstrecke wird
die Variante 3 nicht weiterverfolgt.

Die Variante 4 ,Bau eines provisorischen Steges stdlich der Frankenbriicke® wiirde sogar zu
einer Verlangerung der Umleitungsstrecke gegentber Variante 2 fihren und ware zudem ana-
log zu Variante 3 mit erheblichen Kosten verbunden.

Um die Dauer der notwendigen Umleitung tUber die Reinhausener Briicke maglichst kurz zu halten,
wurde eine Variante 5 ,Konsolldsung an der Stidbriicke” untersucht. Diese kann nach dem Bau
der neuen Sudbrticke realisiert werden, so dass die Umleitung der Radfahrer tUber die Rein-hause-
ner Briicke um ca. 2/3 der Bauzeit verkirzt werden kann. Dabei wird bauzeitlich der Briickentber-
bau so verbreitert, dass Radfahrer auf direktem Weg tber die Briicke gefiihrt werden kdnnen. Die
Kosten betragen nur einen Bruchteil der Kosten fiir einen Ersatzsteg. Die Breite wird so vorgese-
hen, dass zusammen mit dem zur Verfligung stehenden Bereich der neuen Briicke eine Breite
von 3,25 m fur den gemeinsamen Geh- und Radweg vorhanden ist.

Riuckbau- / Abbruchverfahren

Das Bestandsbauwerk der Frankenbriicke besteht aus einem Uberbau und wird durch einen
Briickenneubau mit zwei getrennten Uberbauten (Nord und Siid) ersetzt.

Der sudliche Uberbau der neuen Frankenbriicke soll in iberwiegend versetzter Lage zum Be-
stand entstehen. Eine Uberschneidung des neuen Uberbaus und des Bestandsbauwerks ist
nicht vermeidbar, so dass in der ersten Bauphase ein Teilabbruch des Bestands notwendig
wird. Nach Teilabbruch des Bestandes und der Fertigstellung des siidlichen neuen Uberbaus
erfolgt der Abbruch des restlichen Bestandbauwerks.

Die dstlich angrenzende Unterfuhrung wird im Zuge der Neubaumafinahmen durch ein Rah-
menbauwerk ersetzt. Der Teilabbruch der alten Unterfihrung, die Erstellung des stidlichen
Unterfihrungsbauwerks und der Abbruch des restlichen Bestandsbauwerks erfolgen analog
zur Frankenbrticke.

Der Uberbau der Bestandsbriicke wird elementweise abgebrochen. Die einzelnen Elemente
werden aus Larmschutzgriinden nicht auf der Baustelle gebrochen.

Der Rickbau der Pfeiler erfolgt bis 50 cm unter Flusssohle. Um eine Eintribung des Regen
zu verhindern, werden die Arbeiten innerhalb geschlossener Spundwandkéasten durchgefihrt.
Die Andienung erfolgt mittels Pontons.

Aufgrund des Hochwasserabflussquerschnittes darf immer nur ein Pfeiler umbaut und mit den
Arbeiten an der ndchsten Achse erst nach dem vollstandigen Riickbau des vorherigen Spund-
wandkastens begonnen werden.

ErschlieBung der Baustelle

Neben den Flachen der Baumaflinahme steht als Baustelleneinrichtungsflache der vorhandene
Busparkplatz im Stdwesten zur Verfiigung. Der Einschub des Stahliberbaus erfolgt vom 6st-
lichen Regenufer aus. Auch die Boschungsbereiche des Regen im Norden und Stden der
Frankenbricke werden bereichsweise zur BaustellenerschlieBung verwendet.

Wahrend der Bauphase wird fur die Andienung im Flussbereich des Regen nérdlich der Fran-
kenbrticke eine bauzeitliche Ponton-Anlegestelle eingerichtet.
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Die Andienung der Pfeilerbaustellen wird mittels Schittungen im Regen erméglicht. Die Ober-
kante wird auf 50 cm oberhalb Mittelwasser festgelegt. Der Umfang ist dem Lageplan der tempo-
raren Eingriffe zu entnehmen (siehe Unterlagel6.1). Es ist ein filterstabiler Aufbau der Stein-
schittung im Regen vorgesehen. Ein Eintrag von Material in den Regen und damit in die Donau
bei Uberstromung der Steinschiittungen ist ausgeschlossen. Zur Reduzierung der Erosion ist fiir
die Schittung ein erosionsunanfalliges (grobkorniges) Gesteinsmaterial zu verwenden.

Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

Hinweise auf Schadstoffe im Bestandsbauwerk liegen nicht vor. Grundsatzlich wird eine gewéas-
serschonende Vorgehensweise bei den Abbrucharbeiten gewéahlt, um Stoffeintrége in den Regen
zu vermeiden. Rickbau und Neubau der Briickenpfeiler erfolgen in geschlossenen Trégen.

Umgang mit Altlasten

Bei den durchgefuhrten Baugrunduntersuchungen ergaben sich keine Hinweise auf Altlasten.
Vor Durchfiihrung der BaumalRnahme werden im Ausbaubereich noch weitere Untersuchun-
gen durchgefuhrt.

Angaben zu Kampfmittelfreiheit

Es wurde eine Kampfmittelvorerkundung beauftragt. Nach Auswertung der vorliegenden Luft-
bilder und Unterlagen ist von einer potentiellen Kampfmittelbelastung auszugehen. In einem
Teilbereich im Westen besteht das Risiko von Bombenblindgangern. Im gesamten Projektge-
biet muss mit versprengten, nicht umgesetzten Explosivstoffen gerechnet werden.

Es besteht deshalb weiterer Erkundungsbedarf. Im Vorfeld der Bauarbeiten wird im Baustellen-
bereich eine Kampfmittelerkundung mittels Flachensondierungen und Sondierungsbohrun-gen
durchgeftihrt.

Grunderwerb

Im Umgriff der Baumaflinahme mussen private Grundstiicke in Anspruch genommen werden.
Wahrend der Baudurchfiihrung werden zusétzlich Grundstiicksflachen voriibergehend beno-
tigt. Die betroffenen Grundstiicke und der Umfang der bendétigten Flachen sind im Grunder-
werbsverzeichnis sowie im dazugehdrigen Grunderwerbsplan (Unterlage 10.1) aufgefihrt.

Entschadigungen

Fur Larmbeeintrachtigungen aus Verkehr und Bau sowie Erschitterungen wahrend der Bau-
zeit haben die Anwohner Anspruch auf Entschadigungen. Detaillierte Untersuchungen hierzu
sind den Gutachten ,Schalltechnische Untersuchung zu Stralenlarm und Gesamtlarm“ und
»ochall- und erschitterungstechnische Untersuchung zum Baubetrieb® zu entnehmen, die als
Unterlagen 17.1 und 17.2 beigefigt sind.
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