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Zeichenerklarung

ﬂl Gradientenhochpunkt Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von
: : H = 15000 m Ausrundungshalbmesser,
> Gradiententiefpunkt T = 362155m  Tangentenlange,
f = 4372m Stichhdhe,
. km 0+604,335 Bau-km,
Ausrundungsbeginn Kuppe/ hTS = 415868 m Hohe Tangentenschnittpunkt

Ausrundungsende Wanne

Damm / Auftrag
Einschnitt / Abtrag

1531,00 m 725,00 ™
Langsneigung und

Abstand zum nachsten

m—) Fahrbahn mit Uberholfahrstreifen (UFS) Neigungsbrechpunkt
q bzw. Zusatzfahrstreifen (ZFS)
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Datum Zeichen

Nr. Art der Anderung

FESTSTELLUNGSENTWURF

StraBenbauverwaltung Freistaat Bayern Unterlage / Blatt-Nr.: 6 /10
: Hohenplan

Staatliches Bauamt Amberg-Sulzbach Betriebsumfahrten

StraBe / Abschn.-Nr. / Station: B85 _1420_3,537 bis B85 _1460_0,569

PROJIS-Nr.: MaBstab: 1:1000 /100

Ausbau der B 85
im Kreuzungsbereich mit der BAB A 6 und der St 2151

aufgestellt:
Staatliches Bauamt Amberg-Sulzbach
ch-Rosenberg, den 25.11.2022

Tobias Biiumler, Baudirektor




