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Zusammenfassung:

In der vorliegenden luftschadstofftechnischen Untersuchung wurde die zukiinftige verkehrsbedingte
Schadstoffbelastung nach dem 6-streifigen Ausbau der BAB A3 zwischen dem AK Regensburg und
dem AS Rosenhof untersucht.

Die luftschadstofftechnische Untersuchung kommt zu folgendem Ergebnis:

Es zeigt sich, dass nach der 6-streifigen Erweiterung der BAB A3 die Grenzwerte der 39. BImSchV
deutlich unterschritten werden. Die hdchsten Luftschadstoffbelastungen liegen fiir NO, um mindes-
tens 12 pg/m?® und fiir Feinstaub (PM,s) um mindestens 8 pg/m?® unterhalb den Immissionsgrenz-
werten gemall 39. BImSchV. Die hochsten Schadstoffkonzentrationen betragen demnach bis zu
18ug/m? fiir PM, s bzw. bis zu 25ug/m? fiir PM, und bis zu 28 pg/m? fir NO,. Auch die maxi-
mal zulassige Uberschreitungshaufigkeit des Tagesgrenzwertes von 35 Tagen im Jahr wird mit
maximal 26 Uberschreitungstagen zuverlassig eingehalten. Die Auswirkungen der Planung auf die
lufthygienische Situation sind daher nicht erheblich.

Mafinahmen zum Schutz vor erhdhten Luftschadstoffkonzentrationen sind nicht erforderlich.
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1. Aufgabenstellung

Die Autobahndirektion Stidbayern plant den 6 - streifigen Ausbau der Bundesautobahn A 3 Nirn-
berg-Passau im Bereich zwischen dem Autobahnkreuz (AK) Regensburg und der Anschlussstelle
(AS) Rosenhof. Die geplante StralRenausbaumafnahme soll nach dem Bundesfernstralengesetz
planfestgestellt werden.

Nach 8 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen schéadliche Umwelteinwirkungen
durch verkehrsbedingte Luftschadstoffe auf die zum Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonsti-
ge schutzbediirftige Gebiete mdglichst zu vermeiden. Die rechtliche Festlegung, wann eine schad-
liche Umwelteinwirkung vorliegt, beinhaltet die ,,NeununddreiRigste Verordnung zur Durchflihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung (ber Luftqualitatsstandards und Emissions-
hochstmengen — 39. BImSchV)*.

Die luftschadstofftechnischen Auswirkungen dieser Stralenausbaumafinahme auf die beiderseits
der BAB A3 im Umfeld gelegenen Gemeinden sollen rechnerisch mit dem PC-
Berechnungsverfahren Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualtitédt an StralRen, RLUS 2012 ermittelt
und beurteilt werden [8]. Die Anwendbarkeit des RLUS 2012 ist gegeben.
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2. Ortliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet befindet sich sudlich der Stadt Regensburg. Es erstreckt sich vom Auto-
bahnkreuz (AK) Regensburg, stidlich des Regensburger Stadtteils Ziegetsdorf, bis zur Anschlussstel-
le (AS) Rosenhof (iber eine Lange von ca. 14 km zwischen dem Betriebskilometer 491,640 und km
506,30 und umfasst die Anschlussstellen Regensburg-Universitat, AS Regensburg-Burgweinting, AS
Regensburg-Ost, AS Neutraubling und AS Rosenhof.

Entlang der Autobahn finden sich neben Kleingartenanlagen Wohn-, Misch-, Gewerbe- und Indust-
riegebietsnutzungen. Die vorhandene Bebauung stellt eine stadtische Mischung aus Einfamilien-
und Doppelh&usern bis hin zu vielgeschossigen Punkthochh&usern, (Hoch-) Schulen, Krankenh&u-
sern und Gewerbebauten dar.

Nachstehende Abbildungen geben die Flachennutzungen im Umfeld der Autobahn sowie schema-
tisch die Hohe von Schallschutzmalinahmen (ii. FOK) wieder.

Bereich AK Regensburg/Ziegetsdorf/Pentling Siedlung - Neuprill/Gral3

‘ Stadt Regensburg

= Zegetsdorf

Neuprdll

l:l Kleingartengebiet (KG)
T I: Sondergebiet (SO)
: ]—‘ Wohngebiet (W)
|:| Mischgebiet (M)

Gewerbegebiet (G)

Pentling-
Siedlung

Abbildung 1:  Flachennutzungen und vorhandene Larmschutzeinrichtungen (ca. km 491,5 — 493,0)
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Bereich Neuprill/Grafl — AS Regensburg Universitat

D,

‘ Stadt Regensburg

Universitat |
Neupriill |[EES—— . S0 e —

v £

St. Vincent / Kasernenviertel

irisc'hule ;

Burgweinting

Abbildung 2:  Flachennutzungen und vorhandene Larmschutzeinrichtungen (ca. km 492,8 — 497,7)




Mobhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-3848-L Seite 10 von 22

Bereich AS Regensburg Ost — AS Neutraubling

Stadt Regensburg

: Barbing

Neutraubling

Mintraching

Abbildung 3:  Flachennutzungen und vorhandene Larmschutzeinrichtungen (ca. km 497,7 — 505,2)

Neben der BAB A3 befinden sich im Untersuchungsgebiet folgende weitere Luftschadstoffquellen
bzw. grenzen unmittelbar an (von West nach Ost):

Bundesautobahn A93 Holledau — Hof
Augsburger StraBe (Rs 4)
Franz-Josef-StrauR-Allee

Unterislinger Weg (Rs 19)

Landshuter StralRe (B 15)
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Bahnanlagen Rangierbahnhof Regensburg-Ost sowie Bahnstrecke Regensburg - Miin-
chen

Max-Planck-Stral3e (B 15)

St 2145 (WalhallastralRe)

Straubinger StralRe (B 8)

GVS Barbing — Neutraubling (Ortsumgehung Neutraubling)

Die genannten Luftschadstoffquellen wurden bei der Berechnung nicht eigens als Emissionsquellen
beriicksichtigt, da der Verfahrenstrager an diesen Verkehrswegen keine wesentliche Anderung
vornimmt. Dennoch sind die Quellen im Rahmen der Hintergrundbelastung berticksichtigt.

Die genauen ortlichen Gegebenheiten konnen den Lageplanen aus Abbildung 5-9 und der Anla-
ge 1 entnommen werden.

3. Grundlagen

Fir die Bearbeitung der luftschadstofftechnischen Untersuchung wurden folgende Plangrundlagen
verwendet:

digitale StraRenplanung zum 6-streifigen Ausbau der BAB A3 im Bereich zwischen dem
AK Regensburg und 6ostlich der AS Rosenhof, Autobahndirektion Siidbayern, Stand Januar
2014 [1]

Verkehrsuntersuchung A 3 und A 93, Raum Regensburg, Verkehrsanalyse 2012, Ver-
kehrsprognose 2030, Prof.-Dr. Kurzak, Stand 22.08.2013 [4]

Da bei ErweiterungsmaBnahmen eine Messung von Luftschadstoffkonzentrationen vor Inbetrieb-
nahme ganzlich ausscheidet, erfolgt eine Abschatzung der zu erwartenden verkehrsbedingten
Immissionen unter Verwendung des PC-Berechnungsverfahren zur ,Ermittlung der Luftqualitat an
StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung — RLUS 2012 [8]. GemaR der Bekanntmachung
der Obersten Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Inneren [13] bittet das Bundesmi-
nisterium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) um die Anwendung der RLUS 2012 im
Bereich der Bundesfernstraflien.

Die Europdische Union definierte die Beurteilungsmafstébe von Luftschadstoffimmissionen in einer
zweiten Generation von Richtlinien neu. Dazu gehéren die (Rahmen-) Richtlinie Uber die Beurtel-
lung und die Kontrolle der Luftqualitat (96/62/EG vom 27.09.1996) mit lhren Tochterrichtlinien.
Die Rahmenrichtlinie weist keine Grenzwerte, Messverfahren, etc. auf. Die Umsetzung dieser 3
Tochterrichtlinien in deutsches Recht erfolgte anfangs durch die ,,22. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetztes (Verordnung tber Immissionswerte fiir Schadstoffe in der Luft
— 22. BImSchV)* sowie spater erganzend durch die 33. BImSchV als Verordnung zur Verminde-
rung von Sommersmog, Versauerung und Nahrstoffeintragen.

Im August 2010 erfolgte die Umsetzung der aktuellen Richtlinie 2008/50/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 21. Mai 2008 uber Luftqualitét und saubere Luft in Europa durch
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die Verordnung dber Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen - 39. BImSchV [6]. Zu-
sammen mit einer Anderung des Bundes-immissionsschutzgesetzes wurde mit dieser Verordnung
die EG-Richtlinie 1:1 umgesetzt. Die neue Rechtsverordnung fasst bestehende nationale Regelun-
gen, z. B. Uber Immissionswerte, Emissionshdchstmengen und Information der Offentlichkeit, zur
Verwaltungsvereinfachung zusammen. Die bisher geltenden Verordnungen, die 22. und 33.
BImSchV, wurden aufgehoben.

Die fiir den StraRenverkehr maligebenden Grenzwerte der 39. BImSchV [6] sind nachfolgend
aufgefiihrt. Demnach gelten u.a. folgende Immissionsgrenzwerte:

o Partikel PM, Jahresmittelwert (JMW) 40 ug/me
Uberschreitungshaufigkeit 35 Tage/Jahr
bei einem Tagesmittelwert von 50ug/m?

o Partikel PM; 5 Jahresmittelwert (JMW) 25 pg/ms

(Grenzwert giiltig ab 01/2015)

o Stickstoffdioxid (NO,) Jahresmittelwert (JMW) 40 pg/ms3
Uberschreitungshaufigkeit 18 Std./Jahr
bei einem Tagesmittelwert von 200 pg/ms

Zusatzlich zu den oben aufgefiinrten Schadstoffgruppen finden sich in der 39. BiImSchV weitere
Grenzwerte fiir Schwefeldioxid, Kohlenmonoxid, etc., die neben der Beurteilung der Auswirkungen
auf die Gesundheit auch der Auswirkungen auf das Okosystem dienen.

Diese Leitkomponenten werden durch eine Abschatzung nach dem PC-Berechnungsverfahren zur
Ermittlung der Luftqualitédt an StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung — RLUS 2012 be-
stimmt. Nach gegenwartigem Wissensstand ist davon auszugehen, dass die Stickstoffdioxide
(NO,) und die Partikel (Ruf3, Abrieb, Staub) fiir die Beurteilung der Schadstoffbelastung der Anlie-
ger maRgebend sind.

Irrelevante Zusatzbelastung eines Vorhabens

Zur Beurteilung der Auswirkung der Planung kénnen die Kriterien der TA Luft fiir irrelevante Zu-
satzbelastungen (hilfsweise) herangezogen werden: In Ziffer 4.2 der TA Luft [7] sind Immissions-
werte zum Schutz der menschlichen Gesundheit definiert. Nach Ziffer 4.2.2 a) der TA Luft [7] sind
auch bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der beiden Schadstoffkomponenten keine
schadlichen Umwelteinwirkungen zu erwarten, sofern die Zusatzbelastung einer Anlage nicht mehr
als 3,0 von Hundert des Immissions-Jahreswertes betréagt und damit irrelevant zur Gesamtbelastung
beitragt. Daraus folgt, dass eine Erhéhung von bis zu 1,2 ug/m3 NO, oder PM,, irrelevant im
Sinne der Lufthygiene angenommen werden kann.
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Fir die luftschadstofftechnische Untersuchung wird eine mittlere Windgeschwindigkeit von 2,4 m/s
in einer Hohe von 10 m (iber Grund angesetzt. Grundlage hierfir sind die Angaben aus dem Bay-
erischen Windatlas [10] fiir das Beurteilungsgebiet.

Zu betrachten und beurteilen ist die Gesamtbelastung, d.h. die aus anderen Quellen gegebene
Vorbelastung (z.B. durch ibergeordneter Verkehr, Hausbrand, Industrieanlagen, usw.) sowie die
sich aus dem Verkehr im Bereich der Strallenneu- und UmbaumaRnahme ergebende Zusatzbelas-
tung.

Da sich im Beurteilungsgebiet keine Messstation der Landesiiberwachung Bayern (LUB) befindet,
wird aus dem bestehenden Messstellennetz in Bayern ein fiir das Beurteilungsgebiet realistischer
Wert ermittelt. Da sich das Beurteilungsgebiet in Stadtrandlage von Regensburg befindet, eignen
sich stadtische Hintergrundstationen. Daher wurden die Messstation Schwandorf und die Messsta-
tion Minchen-Johanneskirchen gewahlt. Fiir die Komponenten NO, und PM,, wurde aus der Ent-
wicklung der MessgroRRen der beiden Messstationen von 2006 bis 2012 [11] (sh. Abbildung 4)
Werte fiir PM,ound NO, prognostiziert. Fiir eine Prognose auf der sicheren Seite wird davon aus-
gegangen, dass die Hintergrundbelastung im Jahr 2030 die in Tabelle 1 dargestellten Hinter-
grundbelastungen annimmt. Der Trend der Schadstoffkomponenten NO, und PM,, an der Mess-
station Miinchen-Johanneskirchen und Schwandorf ist in folgender Abbildung dargestellt:

Luftschadstoffbelastung PMo und NO, (stadt. Hintergrundstationen)

35

25 A
\ Pe — o

20 &

[ng/m3]

—&— Schwandorf PM10
—e— Schwandorf NO2

Munchen (Johanneskirchen) PM10
—sa— Munchen (Johanneskirchen) NO2

15

10 T T T T T T
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Zeitraum

Abbildung 4: Hintergrundbelastungen anhand der Messwerte der LUB-Stationen Schwandorf
und Miinchen - Johanneskirchen fiir die Schadstoffe NO, und PM,, seit 20086,
Quelle: Lufthygienische Jahresberichte von 2006 bis 2012 [11])
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Nachdem keine Immissionsmessungen fiir die von den Messstationen nicht erfassten Luftschadstoffe
(Partikel (PM, ), Stickstoffmonoxid (NO), Schwefeldioxid (SO,), Kohlenstoffmonoxid (CO), Schwe-
feldioxid (SO,) und Benzol (C¢Hg)) vorliegen, die Aufschluss tUber die genaue Vorbelastung des
betroffenen Gebietes geben kdnnen, wird bei der weiteren Berechnung — unter Ber{icksichtigung
des Vorbelastungsniveaus der LUB-Messstellen des LfU und der vor Ort vorliegenden Gegebenhei-
ten auf Anhaltswerte im Anhang A, Tabelle A1 der RLuS 2012 fiir die Kategorie Grol3stadt ,,nied-

rig* zurickgegriffen.

Somit ergeben sich folgende Vorbelastungswerte:

Tabelle 1: Luftschadstoffe — angesetzte Vorbelastungen (Bezugs-
jahre 2006 bis 2012, bzw. RluS 2012 GroRstadt
»gering)
Schadstoffgruppe Mittelwert [ug/m3] Quelle
PM, 20,0 LfU Bayern / Prognose aus
Messstelle Schwandorf und
Miinchen - Johanneskirchen
PM, 5 16,0 nach RluS 2012
NO, 20,0 LfU Bayern / Prognose aus
Messstelle Schwandorf und
Miinchen - Johanneskirchen
NO 10,0 nach RluS 2012
SO, 4,0 nach RluS 2012
Benzol 1,7 nach RIuS 2012
CcoO 300 nach RLUS 2012

Seite 14 von 22
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4. Verkehrsmengenangaben

Die Eingabedaten (Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, etc.) zur Berechnung der Luftschadstoffemissio-
nen wurden den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung fur das Prognosejahr 2030 [4] entnom-
men. Die in nachstehender Tabelle 2 aufgefiihrten Verkehrszahlen zeigen den durchschnittlichen
taglichen Gesamtverkehr mit LKW-Anteil und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir den jeweili-
gen StraRenabschnitt.

Tabelle 2: DTV [Kfz/24h], Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), LKW-Anteil [Lkw/24h] und p [%],
Geschwindigkeit v [km/h] fiir das Prognosejahr 2030

Ifd. | Stralle Streckenabschnitt DTV [Kfz/24h] DTV Lkw-Anteil v [km/h]

Nr [Lkw/24h] p [%] Pkw/Lkw
Kreuz Regensburg —

1 |BABA3 81.600 15.534 19,1 130/80

AS R.-Universitéat

2 |BABA3 AS R.-Umv_ergtat —AS 79.600 15.582 19,6 130/80
R.-Burgweinting

AS R.-Burgweinting —

3 |BABA3 78.500 14.995 192 130/80
AS Regensburg Ost

4 |Baas | ASRegensburg Ost— 69.000 14.261 207 130/80
AS Neutraubling

5 |aaz |ASNeuraubling—AS | g, 13.672 236 130/80

Rosenhof

DTV [Kfz/24h]. ..... durchschnittlicher taglicher Kfz-Verkehr pro 24h

DTV [Lkw/h]: ....... durchschnittlicher taglicher Schwerverkehr pro 24h
p %] i mafRgebender Lkw-Anteil pro 24h
v [km/Zh]: .o zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw bzw. Lkw

Zugunsten der Anwohner wurde auf der sicheren Seite liegend keine Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen bericksichtigt.

5. Berechnung der Luftschadstoffimmissionen

Die Untersuchungen fiir das Prognosejahr 2030 nach der 6-streifigen Erweiterung der Autobahn
erfolgten an zwolf ausgewahlten Immissionsorten. Zur Strukturierung und Verbesserung der Auf-
findbarkeit der Immissionsorte in den Lageplanen wurde der laufenden Immissionsortnummer eine
Buchstabenkombination vorgesetzt (z.B. AAOQ9), deren erste Buchstaben Auskunft iber den jewei-
ligen Bereich (Ortsteil, etc.) gibt.
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Folgende Bereiche und die entsprechenden maf3gebenden Immissionsorte wurden gewahlt:

Nordlich der BAB A3

- A Stadt Regensburg, OT Ziegetsdorf (I0-AA009)

- B .. Stadt Regensburg, OT Neupriill (IO-BE003)

- D Stadt Regensburg, OT Burgweinting nordlich der BAB A3 (I0-DA001)
- E s Stadt Regensburg, OT Irl (I0-EC015)

- Foin Gemeinde Barbing (IO-FA016)

- G ., Gemeinde Barbing, OT Unterheising (I0-GA007)

Siidlich der BAB A3

- H....... Gemeinde Pentling (I0-HBOOG6)

- J o Stadt Regenburg, Klinikum (I0-JAO03, 10-JB008)

- | Stadt Regensburg, OT Burgweinting stidlich der BAB A3 (I0-LHO01)
- M. Stadt Neutraubling (I0-MK017, 10-MA028)

Die genaue Lage der Immissionsorte kann den Abbildungen 5 bis 9 und der Unterlage 7, Blatt 1
bis 7 entnommen werden:

Fir die Auswertung sind die Schadstoffkomponenten Schwebstaub PM,,, PM, 5 und Stickstoffdioxid
NO, fir eine Beurteilung der verkehrsbedingten Immissionen beurteilungsrelevant, da hier am
ehesten mit einer Grenzwertiiberschreitung zu rechnen ist. Die ubrigen Schadstoffkomponenten
konnen demgegeniber vernachlassigt werden, sind aber in den Ergebnisprotokollen in Anlage 2
aufgefihrt.
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f—’entling-SiedIung
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& 3“"" By || e
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Abbildung 5:  Immissionsorte AAOQ9, HBOO6 BEOO3, JAOO3, JBOO8 ZW|schen AK Regensburg
und AS Regensburg-Universitat
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Abbildung 7: Immissionsorte ECO15 in Irl
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Abbildung 8: Immissionsorte FA0O16, MA028, MK0O17 in Barbing u;ld Neutraubling

Abbildungg: Immissionsort

’GAOO7 in Unterheising
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Die gewahlten Immissionsorte entsprechen Immissionsorten aus der schalltechnischen Untersuchung
[12].

Anmerkungen:

Die Schadstoffkonzentrationen verringern sich mit zunehmendem Abstand von der Quelle.
Dabei erfolgt die Abnahme der Konzentrationen nicht linear, sondern anhand einer loga-
rithmischen Funktion. In der Folge werden bei den meisten Schadstoffkomponenten, insbe-
sondere aber bei den fiir den StralRenverkehr maligebenden Gruppen, bereits in einem
Abstand von ca. 20 m zur Quelle Reduzierungen um rund 50 % erreicht. In einem Ab-
stand von ca. 120 m sind nur mehr rund 20% der Anfangskonzentration feststellbar

1.0

© oo oo
gl Oy ~N 00 O
— ]

o
o
8
=
: §
-
T O
2= 04
Dﬁ "'5 . "\
£03 —~
802 i =
i ] ' \""—-\_________-
¢ 0.1 ——
0.0

0O 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Abstand vom Fahrbahnrand [m]

Abbildung 10: Ausbreitungsfunktion g (s) fiir die Jahresmittelwerte als Funktion des Abstan-
des s vom Fahrbahnrand fiir inerte Schadstoffe; Diagrammdarstellung aus der
RLUS 2012, Bild 2 [8]

Die Richtlinie RLuS 2012 kann L&rmschutzkonstruktionen bei der Ausbreitung von Luft-
schadstoffen im Nahbereich der Strale beriicksichtigen. Da sich die malRgebenden Immis-
sionsorte mindestens 40m vom Strallenrand der BAB A3 befinden ist eine Beriicksichti-
gung der Larmschutzkonstruktionen in RLuS 2012 jedoch nicht mehr moglich.

Das PC-Berechnungsverfahren der RLUS sieht u.a. daher nur eine Berechnung der Luft
schadstoffkonzentrationen bis zu einer Entfernung von maximal 200 m vor. Daher ist die
Auswahl der Immissionsorte bereits erheblich begrenzt.
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Das Ausbreitungsmodell von RLUS basiert auf Messungen an verschiedenen Hauptverkehrsstralien
in Deutschland. Von daher sind die Anwendungsbereiche auf die empirisch ermittelten Verkehrssi-
tuationen beschrankt (z. B. Lkw-Anteile < 50%, Larmschutzanlagen nur bis zu einer Grenzneigung
von 1:1.5, Ubergangsbereiche usw.). Im vorliegenden Fall spielen diese Einschrankungen jedoch
keine Rolle flir die Beurteilung. Deshalb erfolgt die Anwendung des Modells RLuS 2012.

Im Folgenden werden die Berechnungsergebnisse der Luftschadstoffimmissionen fiir die Gesamtbe-
lastung fur das Prognosejahr 2030, d.h. nach Erweiterung der BAB A3 zwischen AK Regensburg
und AS Rosenhof dargestellt und erlautert. Aus dem Verkehrsgutachten ist kein Prognose-Nullfall
ohne Erweiterung der BAB A3 ersichtlich, weshalb davon ausgegangen wird, dass die DTV-Werte
ohne Erweiterung in dem Bereich des Prognosejahres 2030 mit Erweiterung liegen. Diese Annah-
me wird auch dadurch gestitzt, dass in dem Autobahnabschnitt zwischen AK Regensburg und AS
Regensburg-Universitat die Autobahn bereits 6-streifig ist, da hier der Standstreifen als Fahrstreifen
verwendet wird [4]. Somit wird angenommen, dass sich - aufgrund der zu erwartenden Verkehrs-
entwicklung - die Prognoseverkehrszahlen fir 2030 unabhéngig von der Erweiterung der BAB A3

entwickeln.

Tabelle 3: Luftschadstoffkonzentrationen je Schadstoffgruppe fiir die zukinftige Situation

nach Erweiterung der BAB A3

PM,, PM,, PM, 5 NO, NO,

Abstand (IMW) [Anzahl (IMW) (IMW) [Anzahl

2ur Quelle [ug/mq] Uberschrei- [ug/m3] [ug/mq] Uberschrei-
Immissionsort [m] tung] tung]
AA009 42 24,24 26 17,56 275 3
HBOO6 108 22,50 22 16,92 249 2
BEOO3 48 23,99 26 17,47 27,2 3
JAOO3 141 22,00 21 16,73 241 2
JBOO08 67 23,38 24 17,24 26,2 3
DAOO1 47 23,98 25 17,46 271 3
LHOO1 103 22,49 22 16,92 249 2
ECO15 150 21,65 20 16,61 23,6 2
FA016 122 21,99 21 16,73 242 2
MAO28 41 23,75 25 17,38 26,8 3
MKO17 139 21,58 20 16,58 234 2
GAO007 40 23,37 24 17,25 26,0 2
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Die hdchsten Luftschadstoffe betragen nach Realisierung des 6-streifigen Ausbaus der BAB A3 bis
zu 24,3 pg/md fiir PMy,, bis zu 17,6 pg/me fir PM, s und 27,5 pg/m? fiir NO, (10 AA009). Somit
ergeben sich im Vergleich zur Hintergrundbelastung Erh6hungen von bis zu 1,55 fur PM, 5 bzw.
4,3 pg/m? fiir PMy, und 7,5ug/m? fiir NO,. Die Konzentrationen liegen somit um mindestens 8
ug/m® unterhalb der Grenzwerte. Die taglichen Uberschreitungen fiir PM,, liegen bei maximal 26
Tagen pro Jahr, wodurch die maximal zulassigen 35 Uberschreitungstage pro Jahr ebenfalls ein-
gehalten werden.

Es zeigt sich, dass nach der 6-streifigen Erweiterung der BAB A3 die Grenzwerte der 39. BImSchV
deutlich unterschritten werden. Die hdchsten Luftschadstoffbelastungen liegen um mindestens 8
Hg/m* unterhalb den Immissionsgrenzwerten und betragen bis zu 18 pg/m?® fir PM,s bzw.
25ug/m? fiir PMy, und bis zu 28 pg/m® fir NO,. Auch die maximal zulassige Uberschreitungsh&u-
figkeit des Tagesgrenzwertes von 35 Tagen im Jahr wird mit maximal 26 Uberschreitungstagen
zuverlassig eingehalten. Die Auswirkungen der Planung auf die lufthygienische Situation sind da-
her nicht erheblich.

Dieses Gutachten umfasst 22 Seiten und 2 Anlagen. Die dazugehdrigen Planunterlagen finden
sich in Unterlage 7 Blatt 1 bis 7.

Die auszugsweise Vervielféltigung des Gutachtens ist nur mit Zustimmung der Mdohler + Partner
Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 12. Juni 2014

Mohler + Partner
Ingenieure AG

(3 Ok TR

Dipl.-Ing. (FH) C. Eulitz i. A. M.Sc. C. Bews
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6. Anlagen

Anlage 1: Ausgabeprotokoll des PC-Berechnungsverfahrens RLuS 2012,
Prognosejahr 2030

Anlage 2: Hintergrundbelastungen fiir NO, und PM,

7. Unterlagen

Unterlage 7:

Blatt 1: Lageplan zum Immissionsschutz, Baukm 491+145 — km 493+780,
Mafstab 1 : 2.000

Blatt 2: Lageplan zum Immissionsschutz, Baukm 493+665 — km 496+040,
Mafstab 1 : 2.000

Blatt 3: Lageplan zum Immissionsschutz, Baukm 495+800 — km 498+130,
Mafstab 1 : 2.000

Blatt 4: Lageplan zum Immissionsschutz, Baukm 497+970 — km 500+280,
Mafstab 1 : 2.000

Blatt 5: Lageplan zum Immissionsschutz, Baukm 500+180 — km 502+520,
Mafstab 1 : 2.000

Blatt 6: Lageplan zum Immissionsschutz, Baukm 502+190 — km 504+540,
Mafstab 1 : 2.000

Blatt 7: Lageplan zum Immissionsschutz, Baukm 504+190 — km 506+280,

Mafstab 1 : 2.000
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Anlage 1.1

Anlage 1:

Immissionsort AAOO9

Ausgabeprotokoll des PC-Berechnungsverfahrens RLuS 2012,

Prognose-Planfall 2030

nach Erweiterung

pr-Berechnungeverfahren zur Abschitzung von werkehrabedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitit an Straben
ohne oder mit lockerer Randbebauung (ELuf 2012) der

Forschungsgesellschaft fir Stralken-

Protokoll erstellt am

Vorgang
bufpunkt

21.01.2014 10:17:14

300-3848 BAR A3

t AROOS

Stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Proghnosejahr
StralBenkategorie
Lidngsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV i
Schwerverkehr-Anteil:

. §

: 2030
t Autobahn, Tempolimit 130

D%

Ble00 Kfz/24h {(Jahresweart)
12, 1% [5¥ > 3.5 )

und Verkehrswesen, Version 1.4

21.01.2014 09:47:08):

Mittl. PEW-Geschw. 131.23 kmih
Windgeschwindigkeitc : 2.4 m/s
Entfernung 42,0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum:

co i 127%.108
in s 684259
HO2Z 183.131
502 4.118
Benzol 1.784
FM10 175.773
FMZ.5 64,483
BaF 0. 00325

Ergebnisse Immissionen [pg/m2]:
{JH=Jahresmittelwert,
varbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Eomponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JH-V JM-E
Co 300 30.9
HO 10.0 5.86
Ho2 20.0 T.52
WO 35.3 16.50
502 1.0 0.10
Benzol 1.70 0.043
FM14d 20,00 4.240
EM2.5 16.00 1.555
Ba 0.00000 0.00008
o3 45.0 =

NJ2: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m?® wird 3 mal Uberachritten.

(Euldssig sind 18 {berschreitungen)

PMl0: Der 2dh-HMittelwerte wvan 50 pg/m? wird 26 mal fiberschritten.
(Euldssig sind 35 Ukerschreitungent
co: Der gleitende Sh-CO-Mittelwert betréigk: 1714 pg/m?
(Bewertung: 17 % vom Beurteilungswert won 10000 pg/m?)
Eomponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-RB JH-G/
JM-BE [%]
co 331 = -
21 15.9 - =2
o2 27.5 40.0 (5]
MO 51.8 - -
502 4.1 20.0 20
Benzol 1.74 5.00 a5
FM10 24.24 40.00 BL
PMZ.5 17.5% 25,00 0
BaP 000008 0, 00100 &
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Immissionsort HBOO6

Bi-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung won werhshrasbedingten Schadstoffimmisziconen nach

den

Richtlinlen zur Ermittlung der Luftgualitic an Straben
ohne cder mit lockerer Randbebauvung (ELuf 2012) der
Forschungsgesellschaft fiir Strafen~ und Verkehrswesen, WVersion 1.4

Protokoll erstellt am

21.01.2014 10:1%:23

Vorgang 300-3848 BABR AZ
Aufpunkt : HBOOG
stralen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Frognosejahr : 20390
Stralfenkategorie t Autobahn, Tempolimit 130
Léangsneigungsklasse @ 0 %
Anzahl Fahrstreifen : &

DTV t BleO0 Hfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 12.1 % (5YV = 3.5 t}
Mittl. PEW-Geschw. 131.3 km/h
Windgeschwindigkeit : 2.4 m/s
Entfernung p 10B.0Om
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 21.01.2014 0%:47:08):
Co t 1279.108
HOx 684259
HO2 188.131
502 4.118
Benzol 1.784
EM10 175.773
FMZ.5 4,483
BaFP 0.00325

Ergebnisse Immissionen [pg/m?]:
{IM=Jahresmittelwert,
vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Eomponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JH-V JM-E
oo 300 18.2
HO 10.0 3.14
Ho2 20.0 4,50
HOx 39,3 9.72
502 4.0 0.06
Benzol 1.70 0.0Z5
FM14Q 20,00 2.497
FM2.5 16.00 0.918
BaF 0.00acn 0.00005
a3 45.10 =

HOZ: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m?® wird 2 mal liberschritten.
(Euldssig sind 18 Uberschreitungen)

PML0:

Dar 2dh-Mittelwerte wvon 50 pg/m?* wird 22 mal iiberachritten.

(Euldssig sind 35 Uberschreitungen}
Ca: Der gleitende Sh-CO-Mittelwert betrdgt: 1648 pg/m?
(Bewertung: 16 % vom Beurtellungswert won 10000 pgim? )

Eomponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bawertung
TM-G JHM-B JH-G/
JM-BE [%]

co 318 - -
WO 13.1 5 £
Ho2 24.8 40.10 ]
M 45.1 - -
502 4.1 2a.40 20
Benzol 1.73 5.00 a5
FM10 Z2.50 40.00 56
FM2.5 16.%2 Z5.00 BH
BaP 0.00005 00100 5
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Anlage 1.3

Immissionsort BEOO3

po-Berechnungaverfahren zur Abachidtzung von werkehrsbedingten Schadstoffimmissicnen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitit an Straben

ohne oder mit lockerer Randbebauung (ELufS 2012} der
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 21.01.2014 10:20:38

Vorgang : 300-3848 BAB A3
Bufpunkt 1 BEDOZ
atrabBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Froghosejaht + 2030
Stralfenkategorie : Butobkahn, Tempolimit 130
Langsneigqungsklasse : 0 %
Anzahl Fahrstreifen : &
DTV : Bl600 Kfz/24h {(Jahreswert]
Schwerverkehr-anteil: 1%.1 & ([(5V = 3.5 t)
Mittl. PEW-Geschw. ¢ 131.3 km/h
Windgeschwindigkeit @ 2.4 m/s
Entfernung : 48,0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h]] (Berechnungsdatum: 21.01.2014 09:47:08):
co H 127%.108
NO® * 684,259
HO2 H 188.131
502 £ 4,118
Benzol 2 1.784
FM1Q i 175.773
FMZ.5 H 64,483
BaF ¥ 0.00325

Ergebnisse Immissionen [pgim3]:
(JM=Jahresmittelwert,
vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Eomponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JH-V JM-E
co 300 29.1
KO 10.0 5.47
HO2 2a.0 T.16
W= 3543 15.55
502 4.0 0.08
Benzol 1.70 0.041
FM11Q 20,00 3,895
EMZ .5 16.00 1.466
EaF 0.0o0000 G.oooo7
03 45.10 -

HaZ: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m? wird 3 mal liberschritten.
(Eulissig sind 18 (berschreitungend

PMld: Der 24h-Mittelwerte wvon 50 pg/m? wird 26 mal iiberachritten.
(Eulissig sind 35 Uberschreitungen}

co: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrégt: 1705 pg/m?
(Bewertung: 17 % wvom Beurtellungswert won 10000 pgim?}

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
TM-G JM-B JM-G/
JM-E [%]

co 3ED - -
WO 15.5 = =
o2 27.2 40.0 GH
WO 50.19 - -
502 4.1 20,0 20
Benzol 1.74 5.00 L
FM10 23.99 40.00 60
PM2.5 17.47 Z5.00 70

BaFP 000007 0.00100 7
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Immissionsort JAOO3

pl-Berechnungaverfahren zur Abschidtzung won verkehrsbedingren Schadstoffimmissicnen nach

den

Richtlinien zur Brmittlung der Luftgualit#t an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauvung (RLuf 2012) der
Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, Versiocn 1.4

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

21.01.2024 10:21:41

300-3848 BAR A3

: JADO3

stralken ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Frognosejahr
Stralenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV i
Sochwerverkehr-aAnteil:
Mittl. PEW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen

co

WO

o2

502

Benzol

FMI10

FM2.5

BaF

t Autaobahn,

[g/(km*h) ]

2030
Tempolimit 130
0%

I

Ble00 Efz/2d4h {Jahreswert]
19.1 &% (5V > 3.5 t)
131.3 km/h

t 2.4 mis

141.0 m

({Berechnungsdatum:
1279%.108
684,259
188.131
4,118
1.704
175.773
64,483
0.00325

21.01.2014 09:47:08) 2

Ergebnisse Immissionen [pg/m*]:

{(JHM=Jahresmittelwert,

vorbelastung ohne Reduktionsfaktaoren)

Eomponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JH-V JM-E
oo 300 14.6
(4] 10.0 2.38
HO2 20.0 4,15
M= 35.3 Tera
502 4.0 0.05
Benzol 1.70 0.0z0
FM1Q 20,00 2.901
FM2.5 16.00 0,734
BaF 0.00000 0.00004
o3 45.0 -
Ha2: Der lh-Mittelwerte won 200 pgi/m?® wird 2 mal ilberschritten.

(Euldssig sind 18 (berschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte wvon 50 pg/m? wird 21 mal {iberschritten.
(Euldssig sind 35 (berschreitungen}
ca: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrdgt: 1629 pg/m?
(Bewertung: 16 % vom Beurtellungswert won 10000 pgim?}
Komponente Gesamktbelastung Beurteilungswerte Bawertung
TM-G JM-B JH-G/
JM-BE [%]
CO 315 - -
WG 12.4 - =
K2 24,1 40.0 60
Hox 43.1 - -
502 4.0 20.0 0
Benzol 1,72 5.00 34
FM10 22.00 40.00 55
PM2.5 16.73 25.00 67
BaP 0.00004 000100 dq
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Anlage 1.5

Immissionsort JBOO8

PrC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung wvon verkehrsbhbedingten Schadstoffimmissiconen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitdt an Strafen

chine oder mit lockerer Randbebauung (RLus 2012) der
Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen, Versiocn 1.4
Protokoll erstellr am : 21.01.2024 10:22:20

Vorgang 300-3848 BAB A3
ARufpunkt : JBO0E
Stralen chne cder mit leckersr Randbebauung
Eingabsparameter:
Eroghosejahr 2030
Srrafienkategorie sutockahn, Tempolimit 130

Linganeigungsklasse : 0 %

anzahl Fahratreifen { &

LTV : 81600 HEz/24h [Jahreswert)
Schwerverkehr-anteil: 1%.1 % (W » 3.5 )

Mittl, FPEW-Geschw., 1 131.3 km/h

Windgeschwindigkeit : 2.4 m/s
Entfernung : BT.0 m

Ergebnisse Emizsionen [g/f (km*h)] (Berechoungsdatum: 21.01.2014 09:47:08):

co 1279,1048
HOx 1 had.259
wo2 d 144.131
502 : 4.114
Benzol 4 1.744
EM10 % 175.773
PM2.5 % 64.483
EBaF : 0.00325

Ergebnisae Immissicnen [pgim*]:
[JH=Jahresmittelwert,
Vorbelastung chne Redukticnsfaktoren)

Eomponente Vorbelastung Zusatzhelastung

JH-V JH-Z
co 00 24.6
HO 14.13 4.52
wo2 20.0 6.23
Hlx 5.3 13.16
s02 4.0 .08
Benzol 1.70 0,034
EM10 20.00 3.381
PM2.5 16,00 1.240
BaP 0. oodoo 0. 40008
03 45,0 -

wo2: Der lh=Mittelwerte won 200 pg/m* wird 3 mal dberschritten,
[Zunlissig sind 13 ﬂbnrschreitungenj
FM10: Der 24h-Mittelwerte won 50 pgsm* wird 24 mal Uberachritten.

[Zuldssig sind 33
[Bewertung:

Komponente Gesamtbelastung

JH-G

325
14.5
26.2
44.5

4.1

ﬂbwrschreitunqen:
Co: Der gleitende dh-CO-Mittelwert betrdgr:
17 &% wvom Beurteilungswert won 10000 pgfm?*)

Beurteilungswerte

JH-B

1641 pg/m*

Bewertung
JM-G/
JM-B [%]

a5
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Immissionsort DAOO1

PC-Berechnungsverfahren zur AShschitzung won wverkehrabedingten Schadstoffimmissicnen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitét an Straben
ohne ocder mit lockerer Randbebauung (ELuf 2012) der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokell erstellt am

Vorgang
bufpunkt

21.01.2014 10:23:34

300-3848 BAR A3
DROO1

strafken ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparametear:
Frognosejahe
Stralenkategorie
Lidngsneigqungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
o1V f
Schwerverkehr-aAnteil:
Mittl. PEW-Geschw.

Windgeschwindighkeit
Enkfernung

2030

Autochbahn, Tempolimit 130
0%

o

T2600 Kfz/24h {(Jahreswert)
19.6 % (5V > 3.5 t)

131.5 kmih

2.4 mfs
47.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 21.01.2014 10:23:34):

o
O
MO2
502
Benzol
EM10
FMZ2.3
BaP

Ergebnisse Immissionen
(JM=Jahrasmittelwert,

1274,835
671.665
184.717

4,063
1.763
173.227
53.8623
0,00313

[ng/m*] :

vorhbelastung ohne Reduktisnsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JTH=V JM-7
co 300 29.2
HO 10.0 5.42
WoZ 20.0 T.10
HOx 3i5.3 15.41
502 4.0 0.9
Benzol 1.70 0.040
FH10 P 3.975
EM2.5 16.00 1.460
BaF o.ooooo 0.oo0ooy
o3 45.0 -

HNa2: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m?® wird 3 mal liberschritten.

(Euldssig sind 18 Oherschreitungen)

pMl0: Der 24h-Mittelwerte wvon 50 pgfm? wird 25 mal lberschritten.
{Euldssig sind 35 Uberschreitungeni
co: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrégt: 1706 pg/m?
(Bewertung: 17 % vom Beurtellungswert wvon 10000 pg/m?)
Bomponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JH-GS
JH-B [%]
co 328 - -
HO 15.4 - =
o2 27,1 40.0 [k
HOx 50.7 - -
502 4.1 20.0 20
Benzol 1.74 5.00 a5
FM10 23.98 40.00 60
FM2.5 17.446 £5.00 Th
BaFk 0, 00an7 G.00100 7



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-3848-L

Immissionsort LHOO1

PC-Berechnungswerfahren zur Abschitzung von wverkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitit an Straben

ohne oder mit lockerer Randbebauvung (ELuf 2012) der
Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und Verkehrswesen, Versionm 1.4
Protokoll erstellt am : 21.01.2014 10:24:36

Worgang t 300-3843 BABR A3
hufpunkt : LHOO1
ftraken ohne cder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Proghnosejahr 2030
StralBenkategorie : Autchahn, Tempolimit 130

Lingsneigungsklasse 1 0 %
Anzahl Fahrstreifen : &

DTV  TBR00 Kfz/24h {Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 1%.2 % (5V » 3.5 t)
Mittl. PEW-Geschw. @ 131.% km/h
Windgeschwindigkeit : 2.4 m/s
Entfernung 2 103.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 21.01,2014 1l0:24:36):
co i 1272.427
HOx 2 665,534
HO2Z ; 183.137
502 z 3.971
Benzol : 1.768
FM10 2 1c9.6008
FMZ.5 i 62,269
BaF : 0, 00313

Ergebnisse Immissionen [pg/m?]:
(IH=Jahresmittelwert,
vorhelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Eomponente VYorkelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-E
Cor 300 1817
HO 10.0 3.17
HO2 20,10 4.%3
WO 3543 9.79
502 4.0 0.06
Benzol 1,70 0.02Z6
FM10 20,00 Z.4%4
EM2.5 16.00 0.916
BaF o.onooo 0.00005
23 45.10 =

HaZ2: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m?® wird 2 mal fiberschritten.
[Zuldssig sind 18 (berschreitungend

P10 : Der 24h-Mittelwerte wvon 50 pg/m? wird 22 mal llberschritten.
{Zuldssig sind 35 Uberschreitungend

s H Der gleitende Sh-CO-Mittelwert betrégt: 1651 pg/m?
(Bewertung: 17 % vom Beurtellungswert won 10000 pg/m?)

Eomponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JTH-G JH-B JH-G/
JH-E [%]

co 319 &= =
WO 13.2 = =
HOo2 24,9 40.0 62
M 45,1 - -
502 i.1 20.0 20
Benzol 1.73 5.00 a5
FM10 22.489 40.00 56
FMZ.5 16.%2 25,00 L.

BaP 00005 0.00100 5



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-3848-L

Anlage 1.8

Immissionsort EC015

pC-Berechnungaverfahren zur Abschitzung won werkehrsbedingten Schadstoffimmissicnen nach

den

Richtlinien zur Brmittlung der Luftgualitht an Straben

ohne ocder mit lockerer Randbebauung (ELuS 2012) der
Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und Verkehrswesen, Versicn 1.4
Protokoll erstellt am : 21.01.2014 10:25:34

Vorgang : 300-3848 BAB A3
ERufpunkt + BCD15
straben ohne oder mit lockerer Randbebauvung
Eingabeparameter:
Frognosejahr + 2030
Stralfenkategorie : Buteckahn, Tempolimit 130
Langsneigungsklasse : 0 %
Anzahl Fahrstreifen : &
TV t 69000 Efz/24h (Jahreswert)
Schwerverkshr-aAnteil: 20.7 % (5V > 3.5 t)
Mittl. PEW-Geschw. & 132.% km/h
Windgeschwindigkeit : 2.4 m/s
Entfernung tL50.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 21.01.2014 10:25:34):
Co i 1235.411
WO ¥ 603,957
HO2 ¥ 166,492
502 ¥ J.624
Benzol : 1.673
FM10Q £ 153.87%
FPMZ.5 £ 56.731
BaF £ 0.00z80

Ergebnisse Immissionen [pg/m*]:
(JM=Jahresmittelwert,
varbelastung ohne Reduktionsfaktaoren)

Eomponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JHM-E
o 300 13.3
HO 10.0 1.85
HO2 20,0 3.64
MNOx 35.3 6. 48
502 4.0 0.04
Benzol 1.70 0.018
FM14 20,00 1.651
EMI.5 16.00 0.&e08
BaF 0.0000c0 0.00003
03 45.0 -

N3Z: Der lh-Mittelwerte wvon 200 pg/m?® wird Z mal Uberschritten.
(Fuldssig sind 18 (herschreitungen)

pMl0: Der 24h-Mittelwerte wvaon 50 pgs/m? wird 20 mal liberschritten,
{Euldssig sind 35 (berschreitungent

co: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betragt: 1623 pgifm?
(Bewertung: 16 % wvem Beurtellungswert won 10000 pas/m?}

Eomponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JH-G JM-B TH-G/
JM-B [%]

Co 313 - -
HO 11.9 LY -+
HG2 23.6 40.0 ]
MOx 41.8 - -
502 4.0 20,0 20
Benzol 1.72 5.00 a4
FM10 21.65 40.00 54
FM2.5 16.61 25.00 i3]

BaPp 000003 0.00100 3



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-3848-L Anlage 1.9

Immissionsort FAO16

pl-Berechnungaverfahren zur Abschitzung von verkshrskbedingten Schadstoffimmissicnen nach
den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgqualitit an Straben

ohne oder mit lockerer Randbebauvung (ELuf 2012) der

Forachungsgesellschaft fiir Straken- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am ¢ 21.01.2014 10:26:11

Vorgang : 300-3848 BAB AZ
hufpunkt : FALOL1E
straken ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Frognosejahr : 2030
Strafenkategorie ¢ AButochahn, Tempolimit 130
Lingsneigungsklasse 1 0 %
Anzahl Fahrstreifen : &
LTV t 69000 Kfz/24h (Jahreswert]
Schwerverkehr-aAnteil: 20.7 & (5V > 3.5 t)
Mittl. PEW-Geschw. ¢ 132.5 km/h
Windgeschwindigkeit : 2.4 m/s
Ent fernung t 122.0m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 21.01.2014 10:25:34):
co ] 1235.411
NOx : 603.957
NO2 £ 166.492
502 | 3.624
Benzol : 1.673
EM10 8 153,876
FM2.3 : 56.731
BaF t 000280

Ergebnisse Immissicnen [pg/m?]:
{IM=Jahresmittelwert,
vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Eomponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JH-V JM-T
oo 300 1.0
KO 10.0 2.38
o2 20.40 4.15
O 35,3 .80
502 4.0 0.05
Benzol 1.70 0.0z22
FM10 20,00 1.988
EM2 .5 16.00 0.733
BaF 0.00000 0.00004
o3 45,10 -

NO2: Der Ih-Mittelwerte won 200 pg/m?* wird 2 mal {iberschritten.
(Zuldssig sind 18 Jherschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte wvon 50 pg/m? wird 21 mal ilkerschritten.
{Euldssig sind 35 Uberschreitungent

Co: Der gleitende Sh-CO-Mittelwert betrégt: 1637 pgim?
[(Bewertung: 16 % vom Beurtellungswert wvon 10000 pgim?}

Komponente Gesamtbelastung Brurteilungswerte Bewsrtung
JH-G JH-B JH-5/
JM-E [%]

Co 3la - -
O 12.4 = =
Ho2 24.2 40.0 60
BOx 43.1 - -
502 4.0 20.0 0
Benzol 1.72 5.00 34
FM10 £1.%8 40.00 55
FM2.5 16.73 Z5.00 67

BaP G.00004d 0.00160 q



Mobhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 300-3848-L

Anlage 1.10

Immissionsort MA028

PC-Berechnungaverfahren zur Abschitzung wvon werhkehrsbedingten Schadstoffimmissicnen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgqualitit an Straben
ohne oder mit lockerer Randbebauung (ELuS 2012) der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Werzion 1.4

Protokoll erstellt am :

Vorgang
Bufpunkt

21.01.2014 10:26:47

300-3848 BAR A3

r MRDZE

stralken ghne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Frognoseijahr
StralBenkategorie
Liangsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
oTV £
Schwerverkehr-aAnteil:
Mittl. PEW-Geschw.

Windgeschwindighkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 21.01.2014 10:25:34):

e
MO
o2
S02
Benzol
PM10D
EFM2.5
BaP

8
t 65000 Kfz/24h {(Jahreswert]

: 20340
: Butokahn, Tempolimit 130

D%

20,7 % [SV > 3.5 t)
132.5% km/h

2.4 mis

41.0 m

1235.411
603957
166,452

3.624
1:67T3
153.876
S56.731
0. 00280

Ergebnisse Immissionen [pg/m?*]:

(JHM=Jahresmittelwert,

vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-E
oo 200 30.1
HO 10.0 5.14
HO2 20,0 h.E4
HOx 35.3 14.72
502 4.0 0.09
Benzol 1.70 0.041
PM11Q 2. 00 3.750
EMZ.5 16.00 1.383
BaF 0.00000 0.00007
03 45.0 -

N32: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m? wird 3 mal liberschritten.

(Fuldssig sind 18 (berschreitungen)

PMld: Der 24h-Mittelwerte van 50 pg/m? wird 25 mal iberschritten.
{Euldssig sind 35 Uberschreitungen}
ca: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrigt: 1710 pgim?
(Bewertung: 17 % wvom Beurtellubgswert won 10000 pg/m?}
Eomponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
TH-G JH-B JHM-G/
JM-BE [&]
co 330 — -
NG 15.1 = -
HO2 26.8 4a.0 67
MO 50.1 - -
502 4.1 20,0 20
Benzol 1.74 5.00 EL]
FM10 23.75 40.00 58
PM2.5 17.38 Z5.00 T0
Bap 000007 0,.00100 7



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 300-3848-L

Anlage 1.11

Immissionsort MKO17

Bl-Berechnungaverfahren zur Abschitzung von verkehrabedingten Schadstoffimmissicnen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgualitét an Straben

ohne oder mit lockerer Randbebauung (ELuS 2012) der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am : 21.01.2014 10:27:45

Vorgang : 300=-3848 BAR A3
Bufpunkt 1 MEOLT
Stralken ohne cder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Proghnosejahy 2 20340
Stralenkategorie t Autobahn, Tempolimit 130
Lingsneigungsklasse : 0 %
Anzahl Fahrstreifen @ &
DTV : 58100 Kfz/24h {(Jahreswert]
Schwerverkehr-aAnteil: 23.6 & (5V = 3.5 t)
Mittl. PEW-Geschw., @ 132.6 km/h
Windgeschwindigkeit : 2.4 mf=
Entfernung 1 139.0m
Ergebnisse Emissionen [g/ikm*h)] (Berechnungsdatum: 21.01.2014 10:27:45):
Co : 1080G.066
WO 3 513.095
HO2 H 141.358
502 i 3.233
Benzol : 1.403
FM14Q iz 136.682
FM2.3 H 50.588
BaP ) 0.00243

Ergebnisse Immissionen [pg/m2]:
(IM=Jahresmittelwsct,
vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Eomponente Vorbkelastung Zusatzbelastung

JH-V JM-E
oo 300 iz.5
KO 10.0 1.63
Ho2 20.0 3.42
HOx 35,3 5.92
502 4.0 0.04
Benzol 1.70 0.01&
FM1Q 20,00 1.577
FMZ.5 l16.00 0.534
BaP 0.00000 0.00003
o3 45.10 -

NaZ2: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m?® wird 2 mal tiberschritten.
(Euldssig sind 18 Jberschreitungen}

PMl0: Der 24h-Mittelwerte wvan 50 pg/m? wird 20 mal {iberschritten,
{Zuldssig sind 35 Uberschreitungen}

o Der gleitende Bh-CO-Mittelwert batrégt: 1819 pg/m?
(Bewertung: 16 % vom Beurtellungswert won 10000 pg/m?)

Eomponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bawertung
JH-G JH-B JM-G4
JH-E [%]

co 312 - -
HO 11.6 = r
HO2 23.4 40.0 50
HOx 41.3 - -
502 4.0 20.0 20
Benzol 1,72 5.00 a4
FM10 21.58 40.00 54
PM2.5 16.5H Z5.00 a6

BaF 000003 0.00100 kS



Mobhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 300-3848-L Anlage 1.12

Immissionsort GAOO7

BC-Berechnungsverfahraen zour Abschitzung won verkehrsbedingten Schadstoffimmissicnen nach

den

Bichtlinien zur Ermittlung der Luftqualitit an Straben
ohne ocder mit lockerer Randbebauung (RELufS 2012) der
Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen, Wersion 1.4

Protokoll erstellt am

Vorgang
bufpunkt

21.01.2014 10:28:18

300-3848 BABR A3
GROOT

stralken chne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Froghnosejahe
Stralenkategorie
Langsneigungsklasse
anzahl Fahrstreifen
TV :
Schwerverkehr-anteil:
Mittl. PEW-Geschw. i

Windgeschwindigkeit
Entfmrnung

2034

Autcbahn, Tempolimit 130
0%

o

58100 EKEfz/24h (Jahreswert)
23.6 % (5V = 3.5 t}

132.6 kmih

2.4 m{s
40.0 m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 21.01.2014 10:27:45):

o
ik
MO2
502
Benzol
EM10
FMZ.5
BaF

Ergebnisse Immissionen
(IM=Jahresmittelwert,

1080.068
513.085
141.358

3.233
1.4049
136.652
S0.588
0.00243

[pg/m?]:

Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Eomponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JH-V JM-8
co =00 26.6
HO 10.0 4.30
WOz 20.0 604
WO 3i5.3 12.64
502 4.0 0.08
Benzol 1.70 0.035
FM14Q 20.00 3.3846
EFM2.5 16.00 1.246
BaF 0.o0000 0.00006
o3 45.0 -

WNa2: Der lh-Mittelwerte won 200 pg/m?* wird 2 mal lberschritten.

(Buldssig sind 18 (berschreitungent

PMl0: Der 24h-Mittelwerte won 50 pg/m? wird 24 mal ilberschritten.
{Euldssig sind 35 (berschreitungen)
co: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrégt: 18%2 pg/m?
(Bewertung: 17 % vem Beurtellungswert won 10000 pg/m?}
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JH-GS
JM-B [&]
Co 3ET - -
WO 14.3 - =
HO2 26.10 40.0 65
WO 48.0 - -
502 4,1 20.40 20
Benzol 1.73 5.00 a5
FM10 23.37 40.00 58
FM2.5 17.25 £5.00 64
BaF 0, 00006 0.00100 &



Mobhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 300-3848-L

Anlage 3 2

Anlage 2:

Hintergrundbelastung fir NO, und PM,,

BAB A 3 NlUrnberg - Passau
6 - streifiger Ausbau

AK Regensburg - AS Rosenhof

von Bau-km 491,640 bis Bau-km 506,300

Hintergrundbelastung fir Berechnungen nach RLUS 2012 im
Bereich der BAB AK Regensburg bis AS Rosenhof

20

Luftschadstoffe
PMyo NO,
2006 Schwandorf PM10 24 24
Minchen (Johanneskirchen) 26 33
2007 Schwandorf 21 21
Minchen (Johanneskirchen) 21 30
2008 Schwandorf 20 24
Minchen (Johanneskirchen) 20 28
2009 Schwandorf 22 23
Minchen (Johanneskirchen) 22 30
2010 Schwandorf 22 25
Minchen (Johanneskirchen) 22 28
2011 Schwandorf 22 23
Minchen (Johanneskirchen) 21 23
2012 Schwandorf - 23
Minchen (Johanneskirchen) 16 22
Luftschadstoffbelastung PMo und NO, (stadt. Hintergrundstationen)
35
30
25 4
2}
=2 > S——e
=

15

—&— Schwandorf PM10

—e— Schwandorf NO2

Munchen (Johanneskirchen) PM10
Munchen (Johanneskirchen) NO2

10

2006 2007 2008

2009 2010

Zeitraum

2011

2012



as-r-heil
Durchstreichen


