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BundesstraBe 299 "Mitterteich-Waldsassen-Bundesgrenze",
Verlegung bei Waldsassen/Hundsbach;
hier:landesplanerische Beurteilung

Anlagen
FachstellenduBerungen (Anlage 1)

1 LEP-Auszug in Ablichtung (Anlage 2)
1 Planungsskizze der Regionalplanungsstelle
Sachbearbeiter: ORR Gehrmann

Sehr geehrte Damen und Herren,

das Raumordnungsverfahren (ROV) fiir das o.a. Vorhaben wird

mit folgender landesplanerischen Beurteilung abgeschlossen:

A) Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung

Die Verlegung der BundesstrafBe 299 bei Waldsassen/Hundsbach

entspricht den Erfordernissen der Raumordnung und Landespla-

nung, wenn folgende MaBgaben erfiillt werden:

i Die Trassierung erfolgt im Bereich der flachensparenden

Wahllinie II.
der Wahllinie II nach Slden zu planen und als Umgehung

Scobald wie méglich ist eine Fortsetzung

von Kondrau zu realisieren (vgl. beiliegende Karten-

skizze der Regionalplanungsstelle).

3 Die Feintrassierung im Rahmen der Wahllinie II ist so
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Bewuchs weitestmtglich erhalten wird. (wvgl. hierzu die
Ausfiihrungen der Ortsplanungsstelle in Anlage 1).

< Bei Durchquerung innerstadtischer Siedlungsbereiche
sind ausreichende ImmissionsschutzmaBnahmen (aktiv,

passiv) einzuplanen.

4, Bei der Feintrassierung im Bereich Hundsbach ist auf
einen ausreichenden Larmschutz besonders zu achten (ge-
nigender Ortsabstand).

Storungen der Kaltluftbewegungen durch eine Dammtras-

sierung im Bereich des Hundsbachtales missen durch még-
lichst weite Uberbrilickungen, zumindest aber durch groB-
ziigige Aufweitungen der Durchlasse gering gehalten wer-

den.

5. Bei den Damm- und Einschnittstrassierungen (z.B. west-
lich von Hundsbach) ist sicherzustellen, daB ein Grund-
wasserstau mit entsprechender Verndssung landw.genutz-
ter Flachen verhindert wird.

6. Das teilweise durch die konkrete Trassierung unterbro-
chene landw. Wegenetz ist entsprechend wiederherzustel-

len.

Um Beachtung #@er unter Abséhnitt E) (s.Anlage 1) dieser lan-
desplanerischen Beurteilung aufgefiihrten fachlichen Hinweise
insbesondere der Stadt Waldsassen, des Regionalen Planungs-
verbandes Oberpfalz-Nord, des Bund Naturschutz in Bayern
(BN), des Landesbund fir Vogelschutz (LBV), der Bayer.Lan-
desanstalt fir Bodenkultur und Pflanzenbau (LBP), des Bay-
er.Landesamtes fir Denkmalpflege sowie der Ortsplanungsstel-

le fiir die Oberpfalz wird gebeten.

B299rova



B) Beschreibung des untersuchten Vorhabens

Als Folge der Offnung der Grenzen nach Mittel- und Osteuro-
pa, vor allem wegen der Offnung des Grenziliberganges Waldsas-
sen-Eger (Cheb) im Jahre 1990 ist die Verkehrsbelastung auf
der B 299 stark angestiegen. Insbesondere das Stadtgebiet
von Waldsassen sowie der Ortsteil Hundsbach sind seitdem vom
Durchgangsverkehr stark beeintrdchtigt. Das StraBenbauamt
Weiden hat daher verschiedene Trassenvorschldge fiir eine
Verlagerung der B 299 erarbeitet und fir diese Planungskon-
zepte die Durchfithrung eines ROV beantragt. Die stadtebauli-
che Ausdehnung Waldsassens, die umliegende Bewaldung, der
natiirliche Verlauf der Wondreb, Heilquellen- und Wasser-
schutzgebiete, Baudenkmdler sowie die topographischen Ver-
hdltnisse stellen fiir eine gilinstige Trassenfiihrung erhebli-
che Schwierigkeiten dar. So wurden in einer Vorauswahl ver-
schiedene Trassenvarianten wegen zu gravierender Eingriffe
in Natur und Landschaft sowie zu geringer verkehrlicher Ent-
lastungswirkung ausgeschieden.

Es verblieben die vier Wahllinien II, IX, IXa und VI als Ge-
genstand des ROV, die neben den straBenverkehrlichen Unter-
suchungen detaillierten Umweltvertraglichkeitsstudien (UVS)

unterzogen wurden.
Ndhere Einzelheiten konnten die Beteiligten den mit RS wvom

20.10.1995 Nr.800 - 8266-TIR 2 iUbermittelten Unterlagen ent-
nehmen.

C) Das angewandte Verfahren
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Das StraBenbauamt Weiden beantragte mit Schreiben wvom
16.10.1995 fiir die oben genannte Mafnahme die Durchfiihrung

eines ROV.

Die Regierung der Oberpfalz - HOhere Landesplanungsbeh6érde -
leitete mit RS vom 20.10.1995 Nr.800- 8266 - TIR 2 ein Raum-
ordnungsverfahren ein. Sie fiihrte das Verfahren auf der
Grundlage des Art. 23 Bayer. Landesplanungsgesetz (BayLplG)
und der Bekanntmachung iiber die Durchfiihrung von ROV vom
27.03.,1984 (LUMB1 S. 29) . duxrch.

Dabei wurde um schriftliche Stellungnahme zum Vorhaben sowie
um Mitteilung evtl. betroffener Planungen und Interessen bis
zum 11.12.1995 gebeten.

Einigen Beteiligten wurde eine angemessene Terminverlange-
rung eingeraumt.

Die Offentlichkeit wurde iliber die betroffenen Gemeinden in
das ROV einbezogen.

D) Beteiligte :

Am ROV wurden beteiligt:

Gemeinde Konnersreuth
Stadt Mitterteich
Stadt Waldsassen

Landkreis Tirschenreuth
Landratsamt Tirschenreuth
Regionaler Planungsverband Oberpfalz-Nord, LRA Amberg

Amt fir Landwirtschaft und Erndhrung, Tirschenreuth
Bayer .Bauernverband, Regensburg

Bayer.Geologisches Landesamt, Miinchen
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Bayer.Industrieverband Steine und Erden e.V., Minchen
Bayer.Landesamt f.Bodenkultur u.Pflanzenbau, Miinchen
Bayer.Landesamt filir Denkmalpflege, Regensburg
Bayer.Oberforstdirektion Regensburg (2-fach)
Bayer.Waldbesitzerverband, Miinchen

Bergamt Nordbayern, Bayreuth
Bezirksfinanzdirektion Landshut-Vermessungsabt.-
Bund Naturschutz in Bayern e.V., Nirnberg (2-fach)+
Dt.Bahn AG/Netz/ RB Niurnberg

Direktion fir Landl.Entwicklung Bamberg
Energieversorgung Oberfranken AG (EVQO), Bayreuth
Ferngas Nordbayern GmbH, Bamberg

Fischereiverband Oberpfalz e.V., Regensburg+
Frank.Gas-Lieferungs-GmbH, Bayreuth
Fremdenverkehrsverband Ostbayern e.V., Regensburg
Industrie-und Handelskammer Regensburg (IHK)
Landesamt fiir Brand- und Katastrophenschutz
Landesbund fiir Vogelschutz in Bayern e.V.+
Landésfischereiverband Bayern, Minchen+
Landesjagdverband Bayern e.V., Miinchen+

Naturpark Steinwald, Kemnath

Oberfinanzdirektion Nirnberg

Reg.v.Mfr.-Luftamt Nordbayern-

Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Miinchen+
Staatl.Gesundheitsamt Tirschenreuth
Telekom-Direktion Regensburg

Verkehrsverband Nordostbayern, Selb
Wasserwirtschaftsamt Weiden/OPf.
Wehrbereichsverwaltung VI, Minchen

E) Die wesentlicpen Ergebnisse der Anhérung und die ermit-

telten Tatsachen
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Bezliglich dieses Kapitels wird auf die Anlage 1 verwiesen
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F) Begriindung der landesplanerischen Beurteilung

1. Bewertung des Vorhabens anhand der Erfordernisse der

Raumordnung

Bei der Beurteilung des Vorhabens sind v.a. die Grundséadtze
der Raumordnung gemaB § 2 Abs. 1 Raumordnungsgesetz (ROG)
und Art. 2 Bayer. Landesplanungsgesetz (BayLplG) sowie die
im Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP 94) und in dem Re-
gionalplan der Region 6 Oberpfalz-Nord enthaltenen verbind-

lichen Ziele der Raumordnung und Landesplanung zu beachten.

Als sonstige Erfordernisse sind die erste Anderung des Re-

gionalplanes (sog. "Grenzlandfortschreibung") und die Aussa-

gen des Waldfunktionsplanes zu berilicksichtigen.

1.1 UOberfachliche Ziele

Erfordernisse der Raumordnung als MaBstab der Beurteilung

a) Strukturverbesserung allg. (ROG § 2 Abs. 1(3)

In Gebieten, in denen die Lebensbedingungen in ihrer Gesamt-
heit im Verhdltnis zum Bundesdurchschnitt wesentlich zuriick-
geblieben sind oder ein solches Zurilickbleiben zu befiirchten
ist, sollen die Lebensbedingungen der Bevdlkerung, insbeson-
dere die Erwerbsméglichkeiten, die Wohnverhdltnisse, die Um-
weltbedingungen sowie die Verkehrs-, Versorgungs- und Ent-
sorgungseinrichtungen, allgemein verbessert werden; techno-
logische Entwicklungen sind verstarkt zu nutzen.

BayLplG Art.2 : Grundsadtze der Raumordnung

1

Der geographischen Lage Bayerns im Bundesgebiet und im euro-
paischen Raum ist Rechnung zu tragen; dabei sind die Inter-
essen und natirlichen Gegebenheiten aller Landesteile zu be-
ricksichtigen.

8.
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Verkehrsanlagen und Verkehrsbedienung sollen so geplant wer-
den, daB sie leistungsfdhige Verbindungen gewdhrleisten.

Die durch die unglinstige Lage zu Produktionszentren und
Markten sowie die Unterbrechung wirtschaftlicher Beziehungen
zu benachbarten Rdaumen auBerhalb des Bundesgebietes verur-
sachten Nachteile sollen ausgeglichen werden; dies gilt ins-
besondere fiir das Zonenrandgebiet.

Die wirtschaftliche, siedlungsmdBige und infrastrukturelle
Entwicklung des Landes und seiner Teilraume soll méglichst
flachensparend und ohne wesentliche Beeintrdchtigung der na-
tlirlichen Lebensgrundlagen erfolgen. ... Bei Konflikten zwi-
schen Raumnutzungsanspriichen und 6kologischer Belastbarkeit
ist den O6kologischen Belangen Vorrang einzurdumen, wenn eine
wesentliche und langfristige Beeintrdchtigung der natiirli-
chen Lebensgrundlagen droht (LEP AI 8).

Zur Schaffung und Erhaltung gleichwertiger und gesunder Le-

bens- und Arbeitsbedingungen in allen Landesteilen soll ins-

besondere hingewirkt werden auf

- gesunde Umweltbedingungen, einen leistungsfahigen
Naturhaushalt und die Erhaltung einer landschaftstypischen
strukturellen Vielfalt

-eine ginstige Verkehrsanbindung und -erschliefBung, insbe-
sondere auch mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

(LEPS AT T Sl

Der ldndliche Raum soll unter Beriicksichtigung seiner natur-
raumlich- landschaftlichen, siedlungsstrukturellen und kul-
turellen Eigenart und gewachsenen Struktur durch weitere
Verbesserung der infrastrukturellen, ortsgestalterischen,
wirtschaftlichen, ©6kologischen, sozialen und kulturellen
Verhdltnisse als eigenstdndiger gleichwertiger Lebensraum
bewahrt und weiterentwickelt werden, vor allem durch:

- die Schliefung noch bestehender Liicken bei der ilberregio-
nalen VerkehrserschliefBung, insbesondere durch den Ausbau
der Verbindungen zu den neuen Landern und zur Tschechi-
schen Republik, die regionale VerkehrserschlieBung und
den verstdrkten Ausbau des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs

- die Erhaltung und Nutzung der natiirlichen Lebensgrundla-
gen auch als Okonomische Standortvorteile

- die Sicherung und Entwicklung einer leistungsf&higen und
umweltvertrdaglichen Land- und Forstwirtschaft (LEP AII 3.
e e H

Die Land- und Forstwirtschaft soll in ihren Funktionen fiir
die Bewahrung der landeskulturellen und siedlungsstrukturel-
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len Identitat des landlichen Raums und seiner Teilraume so-
wie in ihrer wirtschaftlichen Bedeutung leistungsfahig er-
halten und gestdrkt werden.

(LEP=ALE-3. 7 d)u

Die fiir die Erholung und den Fremdenverkehr gegebenen natur-
raumlichen Voraussetzungen sollen bewahrt sowie umwelt- und
sozialvertrdglich genutzt werden. Die wohnortnahen Einrich-
tungen fir die Erholung der ortsansdssigen Bevdlkerung sol-
len gesichert und weiter ausgebaut werden (LEP AII 3. 7. 5).

Die natiirlichen Lebensgrundlagen sollen in ihrer Bedeutung
fiir die Erhaltung und Verbesserung der Umweltqualitdt des
gesamten Landes gesichert werden (LEP AII 3. 7. 6).

Den Grenzlandregionen zur Tschechischen Republik und Nach-
barregionen zu Sachsen und Thiiringen soll bei MaBnahmen zur
Verbesserung der Lebens- und Arbeitsbedingungen in dem MaBe
so lange Prioritat eingeraumt werden, wie die Entwicklung
dieser Regionen zeitlich und rdaumlich noch von den aus der
friiheren Randlage resultierenden Einfliissen beeintrachtigt
wird und besondere lagebedingte Aufgaben wahrzunehmen sind
(LEP AII 4.2.1).

Die Grenzlandregionen zur Tschechischen Republik und Nach-
barregionen zu Sachsen und Thiiringen sollen verstarkt und
beschleunigt an die Zentren innerhalb Deutschlands, in der
Europdischen Gemeinschaft, in der Tschechischen Republik so-
wie in den ilibrigen ost- und sidosteuropdischen Landern durch
den Ausbau von regionaler und Uberregionaler Verkehrsinfra-
struktur angebunden werden (LEP AII 4.2.4).

In den Grenzlandregionen zur Tschechischen Republik und
Nachbarregionen zu Sachsen und Thiringen sollen zentrale Or-
te in die Lage versetzt werden, die Versorgung, soweit sich
der Verflechtungsbereich erweitert, zu gewdhrleisten. Die
Zusammenarbeit zwischen zentralen Orten in den Grenzlandre-
gionen zur Tschechischen Republik und Nachbarregionen zu
Sachsen und Thiiringen und angrenzenden Gemeinden in Sachsen,
Thiiringen sowie in der Tschechischen Republik soll verstarkt
werden.

Zentrale Orte, die fiir die gemeinsame Wahrnehmung grenziiber-
schreitender Versorgungsaufgaben in Betracht kommen, sowie
die jeweiligen Aufgabenbereiche sollen in den Regionalplédnen
bestimmt werden (LEP AIV 1.3.5).

Kern der Zielaussagen:
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In den Grenzlandregionen zur Tschechischen Republik soll zur
Verbesserung der Gesamtstruktur des Grenzlandbereiches ein
angemessener Ausbau der Verkehrsinfrastruktur erfolgen. Da-
bei ist in ausreichendem MaBe auf landwirtschaftliche und
okologische Strukturen Ricksicht zu nehmen.

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der

Raumordnung

Der Bau einer UmgehungsstraBe fiir den verkehrlich liberlaste-
ten Kernstadtbereich von Waldsassen im Zuge der B 299 stellt
eine wesentliche Verbesserung der verkehrlichen Infrastruk-
tur im Grenzlandbereich zwischen dem gemeinsamen Mittelzen-
trum Waldsassen/Eger dar. Die Realisierung der Wahllinie II
bedeutet dabei die weitestgehende Berilicksichtigung der wich-
tigen Belange von Naturhaushalt, Landwirtschaft und Siche-
rung von Landschaftsbild sowie Naherholungsraum. Bei Beach-
tung der MafBgaben unter A) ist das Vorhaben mit den o.a. Er-
fordernissen zur raumstrukturellen Entwicklung in Einklang

zu bringen.

1.2 Fachliche Ziele des LEP - Wahllinie II

1.2.1 Natur und Landschaft

Erfordernisse der Raumordnung und Zielerfiillungsanalyse

Sicherung der natiirlichen Lebensgrundlagen (LEP BI 1ff)

Die Naturgiiter Boden, Wasser, Luft, Pflanzen- und Tierwelt
sollen in ihrer Funktion und ihrem Zusammenwirken als natlir-
liche Lebensgrundlagen nachhaltig gesichert und - soweit
erforderlich - wieder hergestellt werden. Einwirkungen auf
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Naturhaushalt und Klima, die zu nachhaltigen ungiinstigen
Veradnderungen fithren, sollen vermieden werden (LEP BI 1. 1).

Der Boden soll als Grundlage der Landnutzungen sowie der
heimischen Pflanzen und Tierwelt in natirlicher Vielfalt,
Aufbau, Struktur, Nahrstoffgehalt und Bodenwasserhaushalt
moéglichst erhalten werden.

Verluste an Substanz und Funktionsfahigkeit des Bodens, ins-
besondere durch Versiegelung, Erosion, Auswaschung und
Schadstoffanreicherung, sollen bei allen MaBnahmen und Nut-
zungen minimiert werden. Soweit méglich und vertretbar, soll
der Boden entsiegelt und regeneriert werden. (LEP BI 1.2)

Grund- und Oberfldchenwasser soll fir Menschen, Pflanzen und
Tiere rein und ungeschmdlert erhalten werden.
Beeintrdchtigungen des Grundwassers sowie Grundwasserabsen-
kungen, insbesondere in den Talauen, sollen vermieden wer-
den.

Gewadsser und Uferbereiche sollen, soweit sie in ihrer natur-
raumtypischen Auspragung noch erhalten sind, als Lebensraum
von Pflanzen und Tieren und als landschaftsprdgende Bestand-
teile gesichert und, soweit sie in ihren O6kologischen Funk-
tionen nachhaltig gestdrt sind, méglichst renaturiert werden
(LEP BI 1. :3}).

Das Vorhaben ist bei Beachtung der MaBgaben unter A) mit den
o.a. Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.
Grinde:

Die Variante II hat eine kurze Trassenfihrung, so daB die
Bodenversiegelung begrenzt wird. Sie vermeidet die Durchfah-
rung von Grundwassereinzugsbereichen und potentiellen Was-
serschutzzonen und beschrankt sich auf eine notwendige Tal-
querung. Wegen der Vermeidung jeder Walddurchschneidung und
Nutzung einer aufgelassenen Bahntrasse (Kinstlich geschaffe-
nes Landschaftselement:Mehrfachnutzung) werden Biotopstruk-
turen mit hoher Qualitat nicht zerstort. '

Fiir die hier betroffenen Fachstellen ist die Wahllinie II
bei ausreichenden Ersatz- und AusgleichsmaBnahmen hinnehm-

bar.

Sicherung der Landschaft (LEP BI 2ff)
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Landschaften und Landschaftsteile, die sich wegen ihrer Ur-
spriinglichkeit, ihres Wertes als Lebensraum fiir Pflanzen und
Tiere, ihres besonderen Okologischen Gefiiges oder wegen ih-
rer Vielfalt, Eigenart und ihrer Schdnheit sowie ihrer Erho-
lungseignung auszeichnen, sollen in der jeweils geeigneten
Form unter Schutz gestellt und gepflegt werden.
(LER-BT-2.°3)~

RP 6 B2t

In landschaftlichen Vorbehaltsgebieten kommt den Belangen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege besonderes Ge-
wicht zu.

RP 6. Bl 2.2

Die nachfolgend genannten Gebiete werden als landschaftliche
Vorbehaltsgebiete ausgewiesen. Ihre Lage und Abgrenzung be-

stimmt sich nach Karte 3 "Landschaft und Erholung", die Be-

standteil des Regionalplanes ist.

(01) Fichtelgebirge und Steinwald

RP: 6Bl -3 .3
Auf eine geeignete Pflege der Landschaft, insbesondere in

den landschaftlichen Vorbehaltsgebieten, soll hingewirkt
werden.

Das Vorhaben ist bei Beachtung der MaBgaben unter A) mit den
o.a. Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.
Grinde: :

Die Variante II beriihrt weder ein landschaftliches Vorbe-
haltsgebiet oder Landschaftsschutzgebiet noch ein Natur-
schutzgebiet. Ggf. kénnte bei der notwendigen Umfahrung von
Hundsbach (s.MaBgabe A 4) der geplante Naturparkbereich ge-
maB Regionalplankarte 3 (Landschaft u.Erholung) am Rande

tangiert sein.

Pflege und Entwicklung der Landschaft (LEP BI 3ff)

Natur und Landschaft sollen bei Planungen und MaBnahmen még-
lichst so erhalten bzw. entwickelt werden, daB8 - aufbauend
auf natiirliche und kulturhistorische Gegebenheiten - jewei-
lig vorhandene, naturrdumliche Potentiale weitgehend Beriick-
sichtigung ' finden. - . - tLEPCBI 3L )L

Die Landschaften Bayerns sollen in ihrer Vielfalt, Eigenart
und Schonheit erhalten werden. Das charakteristische Relief,
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die landschaftsprdgenden Gewadsser, die standort- und nut-
zungsbedingten Vegetations- und Bewirtschaftungsformen sowie
die landschaftstypischen Bauweisen sollen erhalten und fort-
entwickelt werden (LEP BI 3. 4).

GroBe zusammenhdngende Waldfldchen sollen als geschlossene
Lebensraume erhalten und entwickelt werden. Bei unvermeidba-
ren Eingriffen in Walder sollen neu zu schaffende Waldfla-
chen méglichst zur Entwicklung geschlossener Walder beitra-
gen (LEP BI 3. 7. 4).

In den Siedlungsgebieten, insbesondere in den Verdichtungs-
raumen, sollen fir die Erholung bedeutsame Grinflachen und
naturnahe Landschaftselemente erhalten und durch erganzende
Flachen zu einem System von Griinziigen mit Verbindung zur
freien Landschaft weiterentwickelt werden.

{LEP-BI:- 3. 9. =195

Fiir das Klima von Siedlungsgebieten bedeutsame Fladchen, wie
Kaltluftentstehungsgebiete und Frischluftschneisen, sollen
in ihrer Funktionsfdhigkeit erhalten und verbessert werden.
(LEP BI-"3.9:2)

GroBflachige, bisher nicht oder nur gering durch Einrichtun-
gen der Bandinfrastruktur, insbesondere durch Verkehrs- und
Energieleitungstrassen, beeintrdchtigte Landschaftsrdume
sollen, soweit moglich und vertretbar, nicht zerschnitten
erhalten werden (LEP BI 3.10.1).

Zur Minderung des Landschaftsverbrauchs und der weiteren
Durchschneidung der Landschaft sollen vorrangig vorhandene
Einrichtungen der Bandinfrastruktur ausgebaut werden. Mog-
lichkeiten der Biindelung von Trassen sollen, wenn die Trenn-
wirkung dadurch nicht erheblich verstdarkt wird, soweit mog-
lich und vertretbar, genutzt werden (LEP BI 3. 10. 2).

Die Grunflachen einschlieBlich Alleen an O6ffentlichen Ver-
kehrswegen und sonstigen Einrichtungen der Bandinfrastruktur
sollen so erhalten und entwickelt werden, daB sie auch
Pflanzen und Tieren standorttypische Lebensrdume bieten und
das Landschaftsbild bereichern (LEP BI 3. 10. 4).

Regionalplanerische Zielvorgaben zu Natur und Landschaft

BP 6 BRI 2.1

Die natiirlichen Lebensgrundlagen sind zur Erhaltung einer
gesunden Umwelt und eines funktionsfahigen Naturhaushaltes
sowie zum Schutz der Tier- und Pflanzenarten zu sichern und
zu entwickeln. Den zunehmenden Waldschaden soll entgegenge-
wirkt werden.



Das,,Vorhaben ist bei Beachtung der MaBgaben unter A) mit den
o.a. Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.
Grinde:

Wegen der weitestgehenden Nutzung einer aufgelassenen Bahn-
linie (alte Infrastruktur-Achse!) ist eine glnstige land-
schaftliche Integration der Wahllinie II méglich (vgl.MaBga-
ben A 2 und A 4). Mit einer optimalen Uberbrilickung des
Hundsbachtales kann ein markanter Talauenbereich in seiner
Struktur (z.B. Feuchtwiesen, Frischluftschneise) méglichst
unbeeintrdchtigt bleiben.

Eine zusammenhdangende Waldflache als geschlossener Lebens-
raum wird nicht angerissen. Grof3fldchige, bisher nicht be-
eintrdchtigte Landschaftsraume, z.B. das Kappelwald-Areal,
als Erholungswald der Intensitdtsstufe I bzw.II (s.Waldfunk-
tionsplan) werden weder zerschnitten noch verldrmt.

Die StraBenfiihrung kann alleeartig durch Nutzung bestehenden
Bewuchses und Ergdanzungspflanzungen in die Landschaft inte-

griert werden.

1.2.2 Siedlungswesen und Technischer Umweltschutz

Erfordernisse der Raumordnung und Zielerfiillungsanalyse

Siedlungsstruktur (LEP BII 1ff)

Die gewachsene Siedlungsstruktur soll erhalten und unter
Wahrung der natirlichen Lebensgrundlagen entsprechend den
Bediirfnissen von Bevdlkerung und Wirtschaft weiterentwickelt
werden. Auf das charakteristische Orts-und Landschaftsbild
soll geachtet werden.

(LEP. BII 1),

Staddtebauliche Sanierung und Dorferneuerung (LEP BII 3ff)
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Die Stadte und Do6rfer sollen in ihrer Funktion, Struktur und
Gestalt erhalten, erneuert und weiterentwickelt werden. Die
Altstdadte und Ortskerne sollen in ihrer unverwechselbaren
Gestalt funktionsgerecht erhalten werden. Der Bedarf an Woh-
nungen und gewerblichen Raumen soll besonders berlicksichtigt
werden. Dabei sollen fachliche Beratung und Mittel der st3ad-
tebaulichen Sanierung und der Dorferneuerung eingesetzt wer-
den’: CLEP BIT 3. k).

Von seiten der hier betroffenen Beteiligten (Ortsplanungs-
stelle, Stadt Waldsassen) wird eindeutig die Trassenvariante
II als beste Losung favorisiert.

Der Vergleich (s.UVS) mit den anderen untersuchten Wahlli-
nien zeigt, daB die Variante II die mit Abstand stdrkste
Entlastung des Ortskernes von Waldsassen erbringt (rd. 62 -
71%) und fir die Ortsdurchfahrt Hundsbach sogar eine nahezu
vollstandige Entlastung (94%).

Beim Immissionsschutz (Larm/Luft) sind zumindest die gesetz-
lich vorgegeben Standarts einzuhalten. Dariliber hinaus sollte
alles versucht werden, um eine optimale umwelttechnische und
stadtebauliche Integration der Trassenfiihrung im innerstad-
tischen Bereich zu erreichen (vgl. Hinweise der Ortspla-
nungsstelle).

Im iibrigen bietet die Variante II die Méglichkeit, in abseh-
barer Zeit durch Nutzung der &6stlich von Kondrau gelegenen
ndrdlichen Teilstrecke der aufgelassenen Bahnlinie Mitter-
teich-, Waldsassen, auch eine Umgehung des Ortsbereiches Kon-

drau zu erstellen (s.MaBgabe A 1). \

Bei Beriucksichtigung der MaBgaben unter A) 1-4 und Beachtung
der einschldgigen Fachstellenhinweise kann das Vorhaben zu
einer wesentlichen verkehrlichen Entlastung des Altstadtbe-
reiches von Waldsassen und des Ortes Hundsbach beitragen und

damit zu einer stadtebaulichen Strukturverbesserung fihren.
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Das Vorhaben entspricht unter Beachtung der MaBgaben und
Hinweise den landesplanerischen Erfordernissen zur ortspla-

nerischen und stadtebaulichen Entwicklung.

Luftreinhaltung

Wohnbaufldchen, gewerbliche Baufldchen, lw. Gebdude- und
Freiflachen, Verkehrsfldchen sowie Spiel- und Erholungsfla-
chen sollen einander so zugeordnet werden, daB die Auswir-
kungen von emittierenden Anlagen mdglichst gering gehalten
werden (LEP BXIII 2. 1).

Neben der Verminderung der Emissionen aus Einzelanlagen soll
verstarkt auch auf die Verminderung von fldachenhaften Emis-
sionen hingewirkt werden. Verkehrs- und fahrzeugtechnische,
organisatorische und stddtebauliche MaBnahmen zur Verminde-
rung der Schadstoffemissionen des Kraftfahrzeugverkehrs sol-
len insbesondere in Verdichtungsrdumen und in Gebieten, die
eines besonderen Schutzes vor Luftverunreinigungen bedirfen,
angestrebt werden. Zur Minderung der von der Landwirtschaft
ausgehenden Luftbelastung sollen geeignete bauliche, techni-
sche sowie organisatorische Mafnahmen angestrebt werden (LEP
BT T o2 =200

Die o.a. Zielvorgaben konnen bei der Variante II nur inso-
weit umgesetzt werden, als eine wesentliche Immissionsbela-
stung sensibler innerstddtischer Bereiche, wie Krankenhaus-
Areal, fremdenverkehrswirksamer Innenstadtbereich und Naher-
holungs-Areal (Kappelwald) verringert bzw. vermieden wird.
Dabei wird nicht verkannt, daB andere Stadtareale eine Mehr-
belastung erfahren kénnen. Da dieses Problem bei den vorge-
gebenen Trassenvarianten nicht grundsatzlich geldst werden
kann, ist eine Minderung der Luftbelastung auf der kurzen
innerstddtischen Durchfahrungsstrecke durch geeignete bauli-
che und technische MaBnahmen anzustreben (s.o.;vgl. MaBgabe
A-Z2-und 3). /
Hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens in Form der Va-
riante I1I auf die Belange des Immissionsschutzes, verbleibt
ein Rest nicht ausgleichbaren Eingriffes bestehen, der in

die landesplanerische Gesamtabwagung einzustellen ist.

B299rova



Larm- und Erschiitterungsschutz

Auf den Schutz der Bevélkerung vor schadlichen Einwirkungen
durch Larm und Erschiitterungen soll durch MaBnahmen des
Schallschutzes in erster Linie an der Larmquelle, mit Hilfe
der O6rtlichen und Uberortlichen Planung und, soweit nétig,
durch Vorkehrungen am Einwirkungsort hingewirkt werden (LEP
BXLLT. 33

Ein weiteres Anwachsen der Larmbelastung der Bevdlkerung
insbesondere durch den StraBenverkehr soll in Bereichen, die
iberwiegend dem Wohnen und der Erholung dienen, verhindert
werden. Bestehende Larmbelastungen sollen vor allem in den
genannten Gebieten vermindert werden (LEP BXIII 3. 1).

Der Schutz vor Larm und Erschiitterungen beim Strafien- und
Schienenverkehr soll insbesondere in der Bauleit- und Ver-
kehrsplanung beachtet werden. Bauflachen und Verkehrsflachen
sollen so gegliedert und einander zugeordnet werden, dafB ge-
genseitige Beeintrachtigungen, ggf. unter Beriicksichtigung
ausreichender sonstiger SchutzmaBnahmen, vermieden werden.
Der StraBenverkehrsldrm soll durch verkehrslenkende MaBnah-
men sowie durch Einrdumung von Benutzervorteilen fir die
larmarmen Nutzfahrzeuge gemindert werden (LEP BXIII 3.1.1).

Bei der Bestimmung der Standorte von schutzbediirftigen Ein-
richtungen, wie Schulen, Kindergdrten, Krankenhduser, Alten-
heimen, Sozialstationen u. a. sowie schutzbedirftigen Erho-
lungseinrichtungen, wie Wanderwegen, Erholungsflachen am
Wasser und Spielpldtzen, sollen die Erfordernisse des Larm-
schutzes besonders berilicksichtigt und ggf. SchallschutzmafB-
nahmen in die Planung mit einbezogen werden. An bestehenden
schutzbediirftigen Einrichtungen sollen notwendige Larmsanie-
rungsmaBnahmen durchgefiihrt werden (LEP BXIII 3. 1. 2).

Aus der fachtechnischen Sicht des Immissionsschutzes wird
die Trassenvariante II wegen ihrer Siedlungsndhe nicht favo-

risiert, aber auch nicht grundsdatzlich abgelehnt.

Weder die derzeit bestehenden verkehrlichen Verhdltnisse,
noch die Wahllinie II oder die lUbrigen Wahllinien sind mit
den o.a. Zielvorgaben zum Immissionsschutz problemlos zu
vereinbaren, da jeweils Immissionsbelastigungen erhalten
oder in andere innerstddtische Bereiche bzw.in Erholungsbe-
reiche verlagert wiliirden (s.oben: Luftreinhaltung).
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Im gesetzlich vorgegebenen Rahmen sind daher auf jeden Fall
ausreichende ImmissionsschutzmaBnahmen (aktiv und passiv)
einzuplanen (s.MaBgabe A 3).

GemdR den Ausfiihrungen des StraBenbauamtes Weiden im Erl&u-
terungsbericht zum ROV ( S.13 oben) kéhnen selbst auf der
Basis der fiir das Jahr 2010 prognostizierten Verkehrsstirken
durch aktive bzw. passive LarmschutzmaBnahmen oder durch
Veranderungen an der Hohenlage der StraBe Uberschreitungen
der Grenzwerte gemdB der 16. BImSchVO vermieden werden. Er-
fordernis, Ldnge und Hdhe aktiver SchallschutzmaBnahmen so-
wie ggf. der Einbau von Larmschutzfenstern und die H6henlage
der StraBe sind im Rahmen des nachfolgenden Planfeststel-
lungsverfahrens detailliert zu ermitteln und festzulegen.
Unter Beachtung der einschldgigen MaBgaben (A 1-3) und der
fachlichen Hinweise ist damit das Vorhaben mit den o.a. Er-
fordernissen der Raumordnung in ausreichendem MaBe in Ein-
klang zu bringen. Der verbleibende Rest nicht ausgleichbaren
Eingriffes ist in die landesplanerische Gesamtabwdgung ein-

zustellen.

1.2.3 Land- und Forstwirtschaft

Erfordernisse der Raumordnung und Zielerfiillungsanalyse
ROG, BGB1l 1993, S.630

ROG § 2 : Grundsatze der Raumordnung:

(1) Grundsédtze der Raumordnung sind:

sy s

Es sind die Voraussetzungen dafiir zu schaffen oder zu si-
chern, daB die land- und forstwirtschaftliche Bodennutzung
durch die Landwirtschaft als bduerlich strukturierter, lei-
stungsfahiger Wirtschaftszweig erhalten bleibt und zusammen
mit einer leistungsfdhigen Forstwirtschaft dazu beitragt,
die natiirlichen Lebensgrundlagen zu schiitzen sowie die Kul-
turlandschaft zu erhalten und zu gestalten.

Die flachengebundene, baduerliche Landwirtschaft ist in be-
sonderem MaBe zu schiitzen und hat Vorrang vor in anderen
Formen ausgelibter Landwirtschaft.

Fiir die land- und forstwirtschaftliche Nutzung gut geeignete
Boden sind in ausreichendem Umfang zu erhalten. Bei einer
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Anderung der Bodennutzung sollen 6Gkologisch vertragliche
Nutzungen angestrebt werden.

Landwirtschaft: Allgemeines (LEP BIII 1ff)

Die fiir lw. Nutzung geeigneten Bdden sollen nur in dem unbe-
dingt notwendigen Umfang fiir andere Nutzungen vorgesehen
werden. Das gleiche gilt fiir forstwirtschaftlich genutzte
Boden.

(LEP BIXII 1. 21

Das Vorhaben ist bei Beachtung der Mafgaben unter A) mit den
o.a. Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.

Grinde:

Wegen der weitgehenden Nutzung von Bahngeldnde fiir die Wahl-
linie II und ihrer Streckenkiirze ist der Verbrauch landw.
Nutzfldchen filir die StraBenplanung minimiert. Folgerichtig
sprechen sich auch alle beteiligten Fachstellen der Land-
wirtschaft eindeutig filir diese Trassenldsung aus.

Landwirtschaft

Es soll darauf hingewirkt werden, daf durch eine ordnungsge-
miaRe Bewirtschaftung die natirliche Ertragsfahigkeit des Bo-
dens und die Erzeugung hochwertiger lw. Produkte nachhaltig
gewahrleistet bleiben. Die Vielfalt der lw. Nutzungen soll
erhalten und gefdrdert werden (LEP BIII 2).

Das Vorhaben ist bei Beachtung der MaBgaben unter A 4-6) mit
den o.a. Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu brin-
gen.

Grinde:

Zu einer ordnungsgemdfBen Bewirtschaftung der landw. Nutzfla-
chen gehtrt auch die Sicherung der landw. Infrastruktur
(z.B. Wegenetzerhalt) und die Vermeidung grdéBerer Durch-
schneidungsschaden der geordneten landw. Flur durch StrafBen-
baumafnahmen. Bei der Wahllinie II ist diese Problematik mi-
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nimiert.Durch die MaBgabe A 4 und 5) sollen Vernassungsscha-
den vermieden werden. Die MafSgabe A 6) dient der Sicherung
des landw. Wegenetzes.

Forstwirtschaft (LEP BIII 4ff)

Der Wald soll im Hinblick auf seine allgemeine Bedeutung fiir
Klima-, Gewdsser- und Bodenschutz, den 6kologischen Aus-
gleich, die Erholung, als Lebensraum fir einheimische Pflan-
zen und Tiere sowie als Grundlage einer umweltfreundlichen
Rohstoffversorgung in seinem Umfang méglichst erhalten und
in seiner genetischen Vielfalt erhalten und verbessert wer-
den.

Der Wald soll insbesondere in siedlungsnahen Bereichen, in
agrarisch intensiv genutzten und sonstigen waldarmen Gebie-
ten méglichst vermehrt werden. Auwdlder sollen auf geeigne-
ten Standorten wieder begriindet werden.

Der Wald soll standortgemdfB und mdéglichst naturnah bewirt-
schaftet werden. Dies gilt insbesondere fiir Auwdlder, Berg-
walder, Schutzwdlder sowie Wdlder auf Sonderstandorten. Der
Waldboden soll als Filter des Niederschlagswassers, als Was-
serriickhalte- und Sorptionskérper, als Lebensraum einer spe-
zifischen, reichhaltigen Bodenlebewelt, seiner besonderen
natirlichen Struktur und wegen seiner Unersetzbarkeit ge-
schont und fruchtbar erhalten werden (LEP BIII 4).

Das Vorhaben ist bei Beachtung der MaBgaben unter A) mit den
0o.a. Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.

Grinde:

Von seiten der hier betroffenen Fachstellen wird die Wahlli-
nie II als einzige vertretbare LOsung herausgestellt, weil
sie keine Walddurchschneidung vorsieht. Eine volle Zieler-
fiillung ist bei Realisierung dieser Wahllinie gegeben.

1.2.4 Tourismus und Naherholung

Erfordernisse der Raumordnung und Zielerfillungsanalyse

Fremdenverkehrswirtschaft (LEP BIV 1.5ff)
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Die Wettbewerbsfahigkeit der Fremdenverkehrswirtschaft soll
langfristig sichergestellt und ausgebaut werden.

In den Fremdenverkehrsgebieten (vgl. 1.5.1 und 1.5.2) soll
auf die Belange des Fremdenverkehrs bei allen raumbedeutsa-
men MaBnahmen besonders Ricksicht genommen werden. Insbeson-
dere bei der Entwicklung des Produzierenden Gewerbes und
beim Ausbau der Verkehrswege soll die Erhaltung der Attrak-
tivitdt des Raumes fiir den Fremdenverkehr beachtet werden.
In den Grenzlandregionen . . . (LEP BIV 1. 5).

Erholung, Erholungseinrichtungen (LEP BIV 1ff)

Bei der Ordnung und Entwicklung von Raumen soll dem Bedlrf-
nis nach Erholung in umwelt- und sozialvertrdglicher Weise
Rechnung getragen werden.

(LEP BVIII 1).

Die Erfordernisse und Auswirkungen der unterschiedlichen Er-
holungsformen, wie Tages-, Wochenend- und Urlaubserholung,
sollen berilicksichtigt werden. Fiir die Tages- und Wochenend-
erholung sollen im verstdrkten Umfang Erholungsméglichkeiten
in Wohnungsndhe erhalten oder geschaffen werden. Fiir die Ur-
laubserholung sollen verstdrkt Erholungsmdéglichkeiten in
Fremdenverkehrsgebieten (vgl. BIV 1.5.1 und 1.5.2) geschaf-
fen und weiterentwickelt werden (LEP BVIII 1. 3).

Erholungseinrichtungen sollen von schddlichen und stérenden
Immissionen moglichst freigehalten werden.
(LEP:-BVEIT 2+ 19

Einrichtungen zur Erholung in der freien Natur sollen beson-
ders dem Bedirfnis der Erholungssuchenden nach Ruhe Rechnung
tragen und das Erleben von Natur und Landschaft vermitteln.
Bei der Schaffung solcher Einrichtungen, wie insbesondere
Wander-, Radwander- und Skiwanderwegen, sollen die Belange
von Naturschutzes und Landschaftspflege besonders beriick-
sichtigt werden. Eine netzartige Verbindung zwischen Sied-
lungsgebieten und freier Landschaft soll angestrebt werden.
Die Radwanderwege scollen in allen Regionen zu einem regiona-
len Radwegenetz verbunden werden.

CLEP BVIII 2.2).

Die hier betroffenen Fachstellen (Tourismusverband, St.
Waldsassen) halten gemeinsam die Wahllinie II fiir die beste
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Die Trassenvariante II erfiillt mit ihrer Vermeidung der
Durchschneidung des Naherholungsbereiches "Kappelwald" die
o.a. Erfordernisse der Raumordnung zur Naherholung und zum
Fremdenverkehr. Fiir letzteren ist es auch von erheblicher
Bedeutung, daB einerseits der Altstadtbereich von Waldsassen
verkehrlich entlastet wird und andererseits eine stadtebau-
lich und umweltrechtlich vertretbare ortskernnahe verkehrli-
che Anbindung geschaffen wird, damit Waldsassen als Fremden-
verkehrsort nicht in ein stédrkeres "verkehrliches Abseits"
gerdt (vgl.hierzu auch LEP BIV 1.4.4 - Starkung der Ge-
schiaftszentren durch MaBnahmen der Verkehrsfiihrung).

1.2.5 Verkehrswesen

Erfordernisse der Raumordnung und Zielerfiillungsanalyse

Verkehr: Allgemeines (LEP BX 1ff)

Die Verkehrswege, Verkehrsmittel und Informationssysteme
sollen die notwendige Mobilitat und Kommunikation gewdhrlei-
sten und méglichst umweltschonenden und sicheren Verkehr er-
moglichen.

Beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur soll der Verkehrstra-
ger Schiene nachhaltig gestarkt werden mit dem Ziel, Verkehr
soweit als méglich auf die Schiene zu verlagern(LEP BX 1.1).

Die Oberzentren, moglichen Oberzentren und Mittelzentren
sollen méglichst gilinstig in das iliberregionale Verkehrswege-
netz einbezogen werden (LEP BX 1.4).

Im ladndlichen Raum, insbesondere in den landlichen Teilrdu-
men, deren Entwicklung nachhaltig gestarkt werden soll sowie
in den Grenzlandregionen zur Tschechischen Republik und-
Nachbarregionen zu Sachsen und Thiiringen soll die Verkehrs-
erschlieBung geférdert und ein angemessener VerkehrsanschluB
aller Gemeinden vorrangig gewdhrleistet werden (LEP BX 1.7).

Das Netz der iiberregionalen und weitrdaumigen Verkehrswege
Bayerns soll weiter ausgebaut werden. Der Ausbau der Ver-
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kehrsinfrastruktur soll zur Einbindung Bayerns innerhalb
Deutschlands und der Europdischen Gemeinschaft beitragen und
die traditionellen Beziehungen zu den Staaten Siidosteuropas
und des Mittelmeerraumes sowie die neuen Entwicklungschancen
durch die politischen Veranderungen in Osteuropa aktivieren.
Insbesondere sollen

- die Verkehrsinfrastruktur zu den neuen Lindern und zur

Tschechischen Republik

erganzt und verbessert werden (LEP BX 1. 9).

Beim Verkehrsausbau und bei der Verkehrsbedienung sollen Er-
fordernisse des Naturschutzes, der Landschaftspflege und des
Umweltschutzes beriicksichtigt werden. Der Flachenverbrauch
durch den Verkehrsausbau soll méglichst gering gehalten wer-
den (LEP-BX 1. 10).

StraBenbau (LEP BX 4ff)

Die Bundesfernstrafien sollen ein zusammenhdngendes Verkehrs-
netz fir den weitraumigen Verkehr bilden. Damit dieses sei-
nen Beitrag zur Bewdltigung des steigenden Verkehrsaufkom-
mens weiter leisten kann, insbesondere angesichts der weite-
ren Transitaufgaben und um die Verbindung Bayerns mit Thii-
ringen und Sachsen sowie mit der Tschechischen Republik zu
gewdhrleisten, sollen
- die vorhandenen BundesfernstraBen erhalten und saniert
werden
- Licken geschlossen werden
- notwendige Netzergadnzungen erfolgen
- hochbelastete BundesfernstraBen erweitert werden.
(LEP BX 4. 1).

Die StaatsstrafBen sollen innerhalb des Staatsgebiets zusam-
men mit den BundesfernstraBen ein geschlossenes und gut aus-
gebautes Verkehrsnetz fiir den Durchgangsverkehr bilden. Sie
sollen nicht an BundesfernstraBen liegende zentrale Orte so-
weit méglich an diese anschlieBen und damit auch die Voraus-
setzungen fir die weitere Entwicklung dieser Orte schaffen
(LEP BX 4. 3).

Zur Umfahrung von Engstellen und zur Verbesserung der inner-
6rtlichen Verkehrs- und Umweltsituation sollen Ortsumgehun-
gen geschaffen werden. Unfallschwerpunkte sollen beseitigt
werden (LEP BX 4. 5).

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der
Raumordnung
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Eine durch die Wahllinie II gegebene nahe Ortsumgehung des
im Grenzlandbereich gelegenen Mittelzentrums Waldsassen er-
fiillt bei Beachtung der MaBgaben unter A) alle o.a.
verkehrsfachlichen Erfordernisse der Raumordnung, zumal eine
Verlagerung des Verkehrs auf die Schiene im Planungsraum
nicht realisierbar ist. Die "Sollbestimmung" unter LEP BX
4.5 zur Schaffung von Ortsumgehungen erzwingt geradezu aus
landesplanerischer Sicht die méglichst baldige Realisierung
einer Umgehung.

Bei der Trassenvariante II kommt insbesondere die o.a. Ziel-
vorgabe LEP BX 1.10 zum moglichst geringen Flachenverbrauch
durch den Verkehrsausbau und zur Berilicksichtigung der Erfor-
dernisse des Naturschutzes und der Landschaftspflege zur

Geltung.

Aus regionalplanerischer Sicht wird der Wahllinie II in Ver-
bindung mit einer Weiterfihrung um die slidlichen Siedlungs-
bereiche Waldsassens und den Ortsteil Kondrau herum der Vor-
zug gegeben. Im ROV haben sich die Stadt Waldsassen und an-
dere Fachstellen dieser Position angeschlossen. Die o.a.
Zielvorgaben der Raumordnung sprechen ebenso filir eine bald-
mogliche Fortfiihrung der UmgehungstraBe nach Siden.

Das Sachgebiet 430 (StraBen- und Briickenbau) hat hierzu mit-
geteilt, daB die von der Regionalplanungsstelle vorgeschla-
gene Weiterfihrung der Linie II (Bahntrasse) auf der Bahnli-
nie mit Einmindung in die bestehende BundesstraBe 299 bei
Steinmihle, zur Umgehung von Kondrau und Entlastung der Mit-
terteicher StraBe technisch méglich sei. Einer Aufnahme die-
ser Weiterfihrung in das laufende ROV stimmt die StraBenbau-
verwaltung nicht zu. Die Erweiterung des ROV bediirfe der Zu-
stimmung des Bundesministers flir Verkehr (Bedarfsplandnde-

rung!). Um jedoch die durchaus sinnvolle Umgehung von Kon-
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drau auch fiir die Zukunft sicherzustellen, wird die Aufnahme
dieser Trasse in den Flachennutzungsplan der Stadt Waldsas-

sen empfohlen, wenn das ROV mit einer positiven Beurteilung

der Linie II abschliefen sollte.

Die MaBgabe A)1l berilicksichtigt diese Positionen.

1.2.6 Wasserwirtschaft

Erfordernisse der Raumordnung und Zielerfiillungsanalyse

Wasserhaushalt (LEP BXII 1ff)

Der Wasserhaushalt soll gesund und leistungsfahig erhalten,
Wasser als eines der wichtigsten Naturgliter sparsam genutzt
und geschont werden. Die vielfdltigen Einwirkungen auf das
Wasser sollen so geordnet und ggf. begrenzt werden, daB das
Wasser seine Aufgaben im Naturhaushalt erfiillen kann (LEP
BX11 v a0

Gewdsserschutz (LEP BXII 2ff)

Das Grundwasser soll gegen Verunreinigungen und Veradanderun-
gen, die seine Funktionen im Naturhaushalt und seine Eignung
fiir die Trinkwasserversorgung beeintrachtigen konnen, fla-
chendeckend geschiitzt werden (LEP BXII 2. 1. 1).

Grundwasserschutz soll sich landesweit am Vorsorgeprinzip
und am Besorgnisgrundsatz orientieren (LEP BXII 2. 1. 2).

Wasserversorgung (LEP BXII 3ff)

Bei der Nutzung der Grundwasservorkommen und bei Eingriffen,
die Veranderungen der Grundwasserbeschaffenheit besorgen
lassen, soll der 6ffentlichen Trinkwasserversorgung Vorrang
eingerdumt werden (LEP BXII 3. 1. 1).

AbfluBregelung, Riickhalte- und Speicherfdhigkeit der
Landschaft, Gewdsserpflege (LEP BXII 4ff)

Bei MaBnahmen der AbfluBregelung sollen die Auswirkungen auf
den Wasserhaushalt des gesamten FluBgebiets beachtet werden.
Auf eine Verringerung von AbfluBextremen soll hingewirkt
werden (LEP BXII 4).
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Auf die Erhaltung und Verbesserung der Riickhalte- und Spei-
cherfdhigkeit der Landschaft soll hingewirkt werden.

In natirlichen Riickhalterdumen sollen die Bodennutzungen auf
die wasserwirtschaftlichen Funktionen abgestimmt werden.

Dem Umbruch von Grinland in Uberschwemmungsgebieten soll
entgegengewirkt werden. Fir Ackerfldchen, die regelmdBig von
Uberflutungen betroffen sind, soll die Griinlandnutzung ange-
strebt werden (LEP BXII 4. 2).

Auf die Erhaltung der Versickerungsfahigkeit von Flé&achen,
insbesondere durch Beschrankung der Bodenversiegelung, soll
hingewirkt werden (LEP BXII 4. 6).

Die vielfaltigen FluB-, Bach- und Auelandschaften des Landes
sollen auch im Rahmen der Gewasserpflege erhalten und ein-
schlielich ausreichend breiter Uferschutzstreifen als Le-
bensraume und wesentliche Landschaftsbestandteile weiterent-
wickelt werden (LEP BXII 4. 7).

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der

Raumordnung

Die Wasserwirtschaftsverwaltung erkldart eindeutig die Tras-
senvariante II fir die aus ihrer Sicht glinstigste L&sung.

Das Vorhaben erfiillt in Form der Wahllinie II die o.a.lan-
desplanerischen Erfordernisse zur Wasserwirtschaft in aus-
reichendem MaBe'. Dabei sind die MaBgaben unter A) und die
Fachstellenhinweise zu beachten.

LEP BXII 3.1.1 erzwingt geradezu die Realisierung der Wahl-
linie II, weil nur sie die Durchschneidung von Grundwasser-
einzugsgebieten flir Wasserschutzgebiete bei Kondrau bzw. im
Kappelwald vermeidet.

Um die Talauenquerung des Hunds-Baches zu optimieren, ist
die Trassenfiihrung im Bereich der westlichen Umfahrung des
Ortes Hundsbach im Detail noch mit dem Amt fir Landwirt-
schaft, dem Wasserwirtschaftsamt und der Unteren Natur-
schutzbehérde abzukldren, bevor in das Planfeststellungsver-
fahren gegangen werden kann. Dabei ist insbesondere auch auf
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die o.a. Zielvorgaben zur AbfluBregelung und zur Gewdsser-
pflege einzugehen (s. MaBgaben A 4 und 5).

1.3 Fachliche Ziele des LEP - Wahllinien VI, IX und IXa
1.3.1 Natur und Landschaft

Erfordernisse der Raumordnung und Zielerfillungsanalyse

Die iﬁ Kapitel F) 1.2 fir die Wahllinie II dargestellten
Erfordernisse der Raumordnung fiir den Bereich Natur und
Landschaft gelten auch fir die Beurteilung der Wahllinien
VI, IX und IXa entsprechend:

Sicherung der natiirlichen Lebensgrundlagen (LEP BI 1ff)
Sicherung der Landschaft (LEP BI 2ff)
Pflege und Entwicklung der Landschaft (LEP BI 3ff)

Die hier behandelten Wahllinien haben von der Trassenfihrung
her folgende gemeinsamen Merkmale:

Im ersten Abschnitt zwischen PleuBen und Netzstahl (Bau-km
3) durchqueren sie den Grundwasser-Einstrombereich des Heil-
quellenschutzgebietes Kondrau.

.

Im mittleren Abschnitt zwischen Netzstahl und Hundsbach
iiberqueren sie zundchst das Glasmihlbachtal in der Nahe ei-
nes Amphibien- und WeiBstorchbiotopbereiches um dann mittig
oder randlich das siidliche Areal des Minchenreuther Waldes
(Kappelwald) mit seinen besonderen Funktionen der Erholung
(Intensitdtsstufe I bzw. II) und seiner besonderen Bedeutung
fiir das Landschaftsbild im siddéstlichen Randbereich (s.Wald-
funktionsplan) und seinen Waldbiozodnosen zu durchschneiden.
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Die Wald- oder Waldrandberiihrung erfolgt dabei auf bis zu 5
km Streckenlédnge.

A

Wegen ihrer weitrdumigen westlichen Umfahrung von Waldsassen
in bewegtem Geldnde ziehen sie aus strafenbautechnischen
Griinden l&ngere Hanganschnitte (mit notwendigem Massenaus-
gleich) und bis zu 8 km lange Asphaltierungsstrecken (Boden-
veréiegelung) nach sich.

4.

Alle 3 Varianten durchziehen gemdf3 Regionalplan 6 (Karte 3
-Landschaft und Erholung) auf weiter Strecke ein landschaft-
liches Vorbehaltsgebiet (Kappelwald) und insgesamt einen ge-
planten Naturparkbereich.

Die ungiinstigen KenngréBen in Bezug auf die Belastung des
Naturhaushaltes und die Landschaftsbeeintrachtigung - Strek-
kenfiihrung (Grundwasserzustrombereich/landsch.Vorbehaltsge-
biet), Streckenlange, Dammlange/Einschnittslange, Flachenin-
anspruchnahme, Durchschneidungslédnge (Flur/Wald) und Gewdas-
serkreuzungen lassen eine Vereinbarkeit dieser Trassenva-
rianten mit den o.a. Erfordernissen der Raumordnung zum Na-
tur- und Landschaftsschutz nicht zu.

1.3.2 Siedlungswesen und Technischer Umweltschutz

Erfordernisse der Raumordnung und Zielerfillungsanalyse

Die im Kapitel F) 1.2 fiir die Wahllinie II dargestellten Er-
fordernisse der Raumordnung fir den Bereich Siedlungswesen
und Technischer Umweltschutz gelten auch fir die Beurteilung
der Wahllinien VI, IX und IXa entsprechend:
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Siedlungsstruktur (LEP BII 1ff)

Stadtebauliche Sanierung und Dorferneuerung (LEP BII 3ff)
Luftreinhaltung (LEP BXIII 2ff)

Larm- und Erschiitterungsschutz (LEP BXIII 3ff)

Die hier behandelten Trassenvarianten haben den Vorteil ei-
ner grofrdaumigen Ortsumgehung von Waldsassen zur Verlagerung
insbesondere der FernverkehrsstrOome nach auBen. Eine ver-
kehrliche Teilentlastung des Altstadtbereiches findet statt.

Bzgl. des Immissionsschutzes (Larm/Luft) ist damit aber nur
eine teilweise Zielerfiillung gegeben, weil bei Realisierung
der o.a. Varianten eine Neuverldrmung im Naherholungsgebiet
Kappelwald - mit dem kunstgeschichtlich bedeutsamen Baudenk-
mal "Kappel" - iUber 3-5 km installiert wiirde, die auch nur
mit erheblichem Materialaufwand - und damit Kostenaufwand-
in ihrer Belastigungswirkung abgemildert werden konnte. In
diesem Zusammenhang ist auch zu bericksichtigen, daB auf-
grund des Ergebnisses einer Blirgerbefragung (Biirgerent-
scheid) die Mehrheit der teilnehmenden Bilirger die "Wald-
durchschneidungstrassen'" verworfen hat.

1.3.3 Land- und Forstwirtschaft

Erfordernisse der Raumordnung und Zielerfillungsanalyse

Die im Kapitel F) 1.2 fir die Wahllinie II dargestellten Er-
fordernisse der Raumordnung filir den Bereich Land- und Forst-
wirtschaft gelten auch fir die Beurteilung der Wahllinien
VI, IX und IXa entsprechend:

Landwirtschaft:Allgemeines (LEP BIII 1 u.2ff)
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Liandliche Entwicklung (LEP BIII 3ff)
Forstwirtschaft (LEP BIII 4ff)

Beide Fachbereiche sprechen sich einhellig gegen die o0.a.
Wahllinien aus.

Auf den ersten drei Kilometern wiirden durch diese Trassie-
rung bereits flurbereinigte grofle Schldge mit gunstigen Er-
zeugungsbedingungen (h 3.1) schrag durchschnitten, was zu
besonderen Problemen bei der weiteren landwirtschaftlichen
Nutzung und den landw.Betrieben in diesem Flurbereich fihren
wirde. Die anschlieBenden 3 - 5 km beinhalten im wesentli-
chen Walddurchschneidung oder -anschnitt. Unter Hinweis auf
die ,einschlédgigen Ausfiihrungen in den beiden vorherigen Ka-
pitel (Natur und Landschaft, Siedlungswesen) ist festzustel-
len, daB die Trassenalternativen mit den Zielvorgaben der
Landwirtschaft kaum zu vereinbaren sind, wobei der Vergleich
mit der flachensparenden Variante II (Bahntrassenfiihrung)
das entscheidende Kriterium sein mufB3. Aufgrund der jeweils
km-langen Walddurchschneidung eines bisher in sich geschlos-
senen Waldkomplexes mit seinen besonderen Funktionen gemdsf
Waldfunktionsplan (s. vorherige Kapitel) sind die o.a. Va-
rianten mit den Zielvorgaben zur Forstwirtschaft nicht zu

vereinbaren.

1.3.4 Tourismus und Naherholung

Erfordernisse der Raumordnung und Zielerfillungsanalyse

Die im Kapitel F) 1.2 fiir die Wahllinie II dargestellten Er-
fordernisse der Raumordnung fir die Bereiche Fremdenverkehr
und Nagerholung gelten auch fir die'Beurteilung der Wahlli-
nien VI, IX und IXa entsprechend:
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Fremdenverkehrswirtschaft (LEP BIV 1.5ff)
Erholung Allgemeines (LEP BVIII 1ff)
Erholungseinrichtungen (LEP BVIII 2ff)

Durch den Ausbau der Verkehrswege iliber diese Varianten mit
einer' 3-5 km langen Naherholungswald-Durchschneidung in mar-
kanter Westhanglage zur Fremdenverkehrsstadt Waldsassen
(vgl. RP 6 AV - Mittelzentrum mit Fremdenverkehrsfunktion)
wird die Zielvorgabe zur Erhaltung der Attraktivitdt des
Raumes fir den Fremdenverkehr (s.LEP BIV 1.5) nicht beach-
tet. Fir die Erholung wesentliche landschaftliche Gegeben-
heiten wirden schwer gestdrt (s.o.-Larmschutz) und die Ein-
richtungen zur Erholung in der freien Natur (z.B.Wanderwege
zum Kappel u.d.) wirden nicht mehr dem besonderen Bediifnis
der Erholungsuchenden nach Ruhe gerecht werden (vgl.LEP
BYEIL 2.2)

Die o.a. Wahllinien sind daher mit den hier einschlagigen

Erfordernissen der Raumordnung nicht in Einklang zu bringen.

1.3.5 Verkehrswesen

Erfordernisse der Raumordnung und Zielerfiillungsanalyse

Die im Kapitel F) 1.2 fir die Wahllinie II dargestellten Er-
fordernisse der Raumordnung fir den Bereich Verkehrswesen
gelten auch flir die Beurteilung der Wahllinien VI, IX und
IXa entsprechend:

Verkehr: Allgemeines (LEP BX 1ff)
StraBenbau (LEP BX 4ff)
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Die groBziligige, halbkreisformige Umfahrung von Waldsassen im
Zuge der o.a. Varianten ist im Vergleich mit der mdglichen
Kurzumgehung iliber die Bahntrasse insbesondere nicht mit der
Zielvorgabe LEP BX 1.10 (Naturschutz und Landschaftspflege
beachten, Flachenverbrauch gering halten) zu vereinbaren.
Bzgl. der Beachtung des Umweltschutz beim StraBenbau wird

auf die Ausflihrungen in den vorherigen Kapiteln verwiesen.

1.3.6 Wasserwirtschaft

Erfordernisse der Raumordnung und Zielerfillungsanalyse

Die im Kapitel F) 1.2 filir die Wahllinie II dargestellten Er-
fordernisse der Raumordnung fiir den Bereich Wasserwirtschaft
gelten auch filir die Beurteilung der Wahllinien VI, IX und

IXa entsprechend:

Wasserhaushalt (LEP BXII 1ff)
Gewasserschutz/Grundwasserschutz (LEP BXII 2ff)
Wasserversorgung (LEP BXII 3ff)

AbfluBregelung, Rickhalte- und Speicherfdhigkeit der
Landschaft, Gewdsserpflege (LEP BXII 4ff)

Die hier besonders betroffenen Fachstellen halten die o.a.
Varianten wegen der Durchfahrung von Grundwasser-Einstrombe-
reichen von Wasserschutzgebieten bei Kondrau und beim Kappel
fiir problematisch. Es wird auf absehbare Wasserschutzzonen-
Erweiterungen insbesondere nordwestlich von Kondrau hinge-
wiesen.

Damit widersprechen diese Varianten insbesondere dem Vorsor-
geprinzip und dem Besorgnisgrundsatz beim Grundwasserschutz
(8. EEP BXTY 2.1 .2
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Aber auch bzgl. der Zielvorgaben zur AbfluBregelung, Gewds-
serpflege usw. (LEP BXII 4ff) haben die o.a. Varianten den
Nachteil einer zusdtzlichen Querung eines wasserwirtschaft-
lich empfindlichen Talauenbereiches (hier: Glasmihlbach bei
Netzstahl) mit evtl. negativen wasserwirtschaftlichen Aus-
wirkungen bei bautechnischen Eingriffen (z.B. AbfluBeinen-

gung durch StraBendamme).

2. Raumordnerische Gesamtabwdgung

Die Herstellung der Einheit Deutschlands und die Offnung der
Grenzen nach Osteuropa haben in den letzten Jahren allgemein
zu einem erheblichen Anwachsen des Verkehrs in Ostbayern ge-
fiihrt. Diesen erhdhten Verkehrsanforderungen (s. Erldute-
rungsbericht zum ROV) ist die unzureichend ausgebaute B 299
vor allem bei den Ortsdurchfahrten Hundsbach und Waldsassen
mit zahlreichen OrtsstraBeneinmiindungen, Ampelanlagen, un-
ibersichtlichen Stellen, FuBgdngerverkehr usw. nicht mehr
gewachsen. Wenn die fiir iiberregionale Verkehrsbeziehungen -
diese Funktion besitzt eine BundesstraBe - erforderliche
Verbindungsqualitat erhalten bzw. wiederhergestellt werden
soll, ist die Verlegung der B 299 dringend erforderlich.

Die erste Bnderung des Regionalplanes der Region Oberpfalz-
Nord (sog. "Grenzlandfortschreibung") trdgt dieser Forderung
Rechnung: Ziel B IX 0 "Bisher unterbrochene Verkehrsverbin-
dungen nach Norden und Osten in Richtung neue Bundeslander
und CR sollen unter Bericksichtigung ¢kologischer Erforder-
nisse so rasch wie méglich wiederhergestellt oder ausgebaut
werden"; Ziel B IX 2.23 "die Grenzlibergdange Waldsas-
sen/Hundsbach, ... sollen so schnell wie méglich ausgebaut

und mit leistungsfdhigen Verbindungen an das ilibrige StraBen-
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netz der Region angeschlossen werden'". In der Begrindung zu
diesem Ziel wird ausdriicklich auf die dringende Entlastung
der Ortsdurchfahrt Waldsassen hingewiesen.

Auch in der Fortschreibung des Bedarfsplanes fiir die Bundes-
fernstraBen im Jahre 1992 ist die Forderung durch die Auf-
nahme des Projektes in den "Vordringlichen Bedarf" enthal-
ten.

Der Vergleich (s.UVS) mit den anderen untersuchten Wahlli-
nien zeigt, daB die Variante II die mit Abstand starkste
Entlastung des Ortskernes von Waldsassen erbringt (rd. 62 -
71%) und fir die Ortsdurchfahrt Hundsbach sogar eine nahezu
vollstdndige Entlastung (94%).

Unter Umweltgesichtspunkten stellt sie die mit Abstand glin-
stigste Alternative dar (s.o.;vgl. UVS), auch wenn sich hin-
sichtlich des Immissionsséhutzes vermutlich keine maximale
Ubereinstimmung mit den Zielvorgaben der Raumordnung erréi—
chen 1lagt. In der Gesamtabwdgung liberwiegen eindeutig die
Vorteile.

Auch hinsichtlich der Kosten und einer méglichst raschen
Verwirklichung (kirzeste Linienfihrung, vergleichsweise ebe-
nes Geldnde, Grundstiicke weitgehend in einer Hand usw.)
dirfte die Wahllinie II erhebliche Vorteile gegeniiber allen

anderen Varianten besitzen.

Da die Wahllinien VI, IX und IXa an exponierter Stelle ein
landschaftliches Vorbehaltsgebiet und geplanten Naturparkbe-
reich mit Schutzzonen durchschneiden Wﬁrden, sind sie mit
den Erfordernissen der Regional- und Landesplanung kaum zu
vereinbaren. Der Regionale Planungsverband Oberpfalz-Nord
gibt daher aus regionalplanerischer Sicht der Wahllinie II
in Verbindung mit einer Weiterfiihrung um die silidlichen Sied-
lungsbereiche Waldsassens und den Ortsteil Kondrau herum

eindeutig den Vorzug.
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Das Vorhaben steht daher in der Form der Variante II mit den
regionalplanerischen Erfordernissen der Raumordnung in vol-

ler Ubereinstimmung.

Bei der Gegeniiberstellung der im Verfahren vorgebrachten Ge-
sichtspunkte, die fir die Wahllinie II sprechen mit denjeni-
gen, die gegen die Realisierung dieser Wahllinie sprechen,
ergibt sich eine eindeutige Prdaferenz zugunsten der Variante
II. Die aufgefihrten Zielvorgaben und Erfordernisse der
Raumordnung ergeben bei ihrer Abwdgung untereinander das
gleiche Ergebnis.

Die Wahllinien VI, IX und IXa widersprechen insbesondere

folgenden Zielvorgaben der Raumordnung:

1. Im Bereich Land- und Forstwirtschaft:

LEP AII 3.7.4 Land- und Forstwirtschaft starken

EEP Bl Minimierung der Bodenversiegelung

LEP: BIII 1 Sicherung der landw. Produktion

LEP BIII 1.2 Weitestgehender Erhalt von landw.Nutzfldche
und Waldflache

LEP BIII 4ff Walderhalt und Waldmehrung

2. Im Bereich Umweltgestaltung:

LEP AII 3.7.6 Natirl.Lebensgrundlagen sichern

EEP Bl 54 Nachhaltige Sicherung der Naturgiliter; g
Minimierung der Einwirkungen auf den
Naturhaushalt

LEP BI 2ff Sicherung der Landschaft (landschaftl.

Vorbehaltsgebiet, Naturparkplanung)
LEP Bl 3ff naturrdumliche Potentiale beriicksichtigen;
Erhalt geschiitzter und schutzwlirdiger Flachen;
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Erhalt von FlieBgewadssern und Talauen;
Erhalt von Waldfldchen als geschlossene
Lebensrdume;

LEP BI 3.10.1 Keine Zerschneidung von bisher wenig
beeintrdchtigten Landschaftsrdaumen

LEP BI 3.10.2 Bindelung von Einrichtugen der Infrastruktur
3. Im Bereich Erholung:

LEP AII 3.7.5 Natiirl.Voraussetzungen f.Erholung bewahren
LEP BVIII 1 Dem Bediirfnis nach Erholung Rechnung tragen
LEP BVIII 1.4 Sicherung von Fldchen fir Erholungszwecke

Vor dem Hintergrund der wesentlich raumvertrdglicheren Wahl-
linie II, sind die Wahllinien VI, IX und IXa nicht mit den
Erfordernissen der Raumordnung und Landesplanung in Einklang
zu bringen, auch wenn sie grundsdtzlich den verkehrspoliti-
schen und raumstrukturellen Zielsetzungen des LEP (AIff)
entsprechen.

Nach Abwdgung des Fiir und Wider mit den o. a. Erfordernissen
der Raumordnung spricht aus landesplanerischer Sicht alleé
fiir die Realisierung der Wahllinie II, zumal bei Beachtung
der fachlichen Hinweise und der unter A) aufgefiihrten MaBga-
ben keine wesentlichen fachlichen Belange dieser Wahllinie
entgegenstehen.

Die von seiten privater Einwender gegen die Variante II vor-
gebrachten Bedenken betreffen letztendlich privatrechtliche
Belange ( Immobilien-Qualitdt), die nicht Gegenstand des ROV
sind. Die Gesichtspunkte eines gesetzlich ausreichenden Im-
missionsschutzes sind im Detail {iber das nachfolgende Zulas-
sungsverfahren abzuklaren.
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Den vorgetragenen Bedenken bzw. Hinweisen und Anregungen der
Fachstellen kann durch die unter A) aufgefiihrten MaBgaben
und die Priifung bzw. Beachtung der Fachstellenhinweise in
ausreichendem MaBe Rechnung getragen werden.
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G) AbschlieBende Hinweise

Die landesplanerische Beurteilung schliefit die Priifung

der raumordnerischen Umweltvertrdaglichkeit ein.

Die landesplanerische Beurteilung greift den im Einzel-
fall vorgeschriebenen Verwaltungsverfahren nicht vor und
ersetzt weder danach erforderliche 6ffentlich - rechtli-
che Gestattungen noch privatrechtliche Zustimmungen und
Vereinbarungen. Die nachfolgenden Verwaltungsentschei-
dungen unterliegen als raumbedeutsame MaBnahmen der Mit-
teilungspflicht gem. Art.20 Abs.l BayLplG (Bek.d.StMLU
vom: - 1.12.1976 LUMB1, §.222 ber. 1971, S§.76}).

Die landesplanerische Beurteilung gilt nur so lange, wie
sich ihre Grundlagen nicht wesentlich andern.

Die Entscheidung tliber die Frage der Anderung der Grund-
lagen trifft die hohere Landesplanungsbehorde.

Der Projekttrdger wird gebeten, der Regierung der Ober-
pfalz als hoherer Landesplanungsbehdérde den Beginn der
Verwirklichung des Vorhabens, etwaige Anderungen sowie
jede nicht nur vorilibergehende Unterbrechung der Ausfih-
rung mitzuteilen und sie zu gegebener Zeit von der Inbe-
triebnahme des Projektes unter Beigabe eines Lageplans
mit Eintragungen der ausgefiihrten Anlage zu unterrich-
ten.

Die landesplanerische Beurteilung ist kostenfrei.

Die Beteiligten (D ) sowie das Bayer. Landesvermessungs-
amt Miinchen und das zustdndige Vermessungsamt Tirschen-
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reuth erhalten Abdruck der landesplanerischen Beurtei-
lung.

7. Die beteiligten Gemeinden werden gebeten, die Offent-
lichkeit liber das vorliegende Ergebnis des Verfahrens in

ortsiiblicher Weise zu unterrichten.
8. Die in diesem Verfahren Ubermittelten Hinweise und De-

tailunterlagen zu fachlichen Belangen stehen fiir das

nachfolgende Zulassungsverfahren zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiBen

Merk
Ltd.Regierungsdirektor
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reuth erhalten Abdruck der landesplanerischen Beurtei-

lung.

7. Die beteiligten Gemeinden werden gebeten, die Offent-
lichkeit iiber das vorliegende Ergebnis des Verfahrens in

ortsiiblicher Weise zu unterrichten.
8. Die in diesem Verfahren iUbermittelten Hinweise und De-

tailunterlagen zu fachlichen Belangen stehen filir das
nachfolgende Zulassungsverfahren zur Verfiligung.

Mit freundlichen GriBen
I.A.

Merk
Ltd.Regierungsdirektor
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Dokument _ 22.1.1996
B299fach

Anlage 1

E) Die wesentlichen Ergebnisse der Anhérung und die ermit-
telten Tatsachen

1. Stellungnahmen ‘der kommunalen Gebietskérperschaften, der
Kreisverwaltungsbehdrden und des Regionalen Planungsver-
bandes

1.1 Stadt Waldsassen

Die Stadt (bermittelte mit Schreiben vom 11.12.1995 als Be-
kanntmachung die Ergebnisse von "Biirgerentscheiden" und
teilte mit, daB die Ergebnisse der "Bilirgerentscheide" ein-
deutig zeigten, daB sich die Mehrheit der Blirger - welche
den Weg zu den Wahlurnen gegangen seien - fiir eine Bundes-
straBe auf dem bereits bestehenden Bahndamm ausgesprochen
hdtte. Nach Art.18a (13) habe der Blirgerentscheid "die Wir-
kung eines Beschlusses des Gemeinderates", insofern miisse
das Ergebnis der Bilirgerentscheide als Stellungnahme der
Stadt zum ROV gewertet werden. Der "Biirgerentscheid CSU" sei
mit der Mehrheit der giiltigen Zustimmungen angenommen wor-
den. Er hat folgenden Wortlaut:

"Nachdem die Fachleute in ihren Gutachten die Trasse auf dem
ehemaligen Bahndamm befiirworten, spreche ich mich fiir den
Bau einer UmgehungsstraBe auf dem Bahndamm durch die Bundes-
republik Deutschland und auf deren Kosten aus. Gleichzeitig
soll das StraBenbauamt Weiden eindringlich gebeten werden,
die Planungen fir eine Fortfiihrung i{iber den Bahnhof bis hin-
ter Kondrau hinaus unverziiglich aufzunehmen."

1.2 Markt Konnersreuth

Grundsdatzliche Bewertung:
Vom Markt Konnersreuth werden keine grundsidtzlichen Bedenken
vorgebracht.

Hinweise: :

Wenn eine der Wahllinien VI, IXa und IX zur Ausfihrung kom-
men sollte, sollte bei der Querung der St 2175 "Waldsassen-
Arzberg" eine hdhengleiche Kreuzung vermieden werden.

Bei evtl. Ausfiihrung der Wahllinie VI muB sichergestellt
sein, daB keinerlei Beeintrdchtigung des bei Groppenheim be-
stehenden Wasserschutzgebietes des Zweckverbandes zur Was-
serversorgung "Konnersreuther Gruppe" erfolgt.

1.3 Stadt Mitterteich

Die Stadt Mitterteich wiinscht, daB die Umgehung von Waldsas-
sen entweder auf Waldsassener Stadtgebiet oder spatestens
zwischen Kondrau und PleuBen wieder an die jetzige B 299 an-
gebunden wird. Die Mitterteicher Umgehung diirfe damit nicht
beeintrdchtigt werden.

1.4 Landratsamt Tirschenreuth

Grundsdtzliche Bewertung:



Seite 2

Das Landratsamt iibersendet drei einzelne Referats-Stellung-
nahmen. Die Position des Landratsamtes hierzu bleibt offen.

Das Referat- Technischer Umweltschutz -sieht unter den
Aspekten Larmschutz und Luftreinhaltung in den Wahllinien VI
und IXa die glinstigsten Trassenfiihrungen. Bei der Variante
II kénne den hauptsichlichen Nachteilen - Verldrmung der
ehemaligen Bahntrasse und anhaltende Belastung im Siidwe-
sten(Kondrau) nur ein positiver Aspekt einer gewissen Entla-
stung im Kernstadtbereich von Waldsassen gegenibergestellt
werden.

47N&
Aus der Sicht des Referates- Untere Naturschutzbehdrde - be-
steht unter den Gesichtspungten von Naturschutz und Land- ;7
schaftspflege nur Einverstdndnis mit der Wahllinie II.
Ein Vergleich der WahIlinien auf der Basis der KenngrdéBen: O
Streckenléange, Dammléange/Einschnittlénge, Flacheninanspruch-
nahme, Durchschneidungsléngen, Gewdsserkreuzungen fithrt un-
ter dem Aspekt des Naturhaushaltes, wie auch des Arten- und
Biotopschutzes zu dieser eindeutigen Position. Die ubrigen
Wahllinien bedeuteten nicht ausgleichbare Eingriffe, welche
unter anderem eine véllige Degradierung der Waldbioz&nosen
des Miinchenreuther Waldes darstellten.

Der Heimatpfleger im Landkreis Tirschenreuth plidiert nach
eingehender Priifung, Begehung im Gel&nde und unter Berilick-
sichtigung der kulturhistorischen Landschaft fiir die Wahlli-
nie IXa, da sie relativ weitrdumig um Hundsbach herumfiihre.
Allerdings sollte bei dieser Linienfiihrung auf tiefgreifende
GeldndebaumaBnahmen verzichtet werden.

Wahllinie II sei nur dann akzeptabel, wenn sie weitergefiihrt
werden kénnte bis Steinmiihle. Sie sei wahrscheinlich am ra-
schesten zu verwirklichen.

1.5 Landkreis Tirschenreuth

Der Landkreis Tirschenreuth hat folgenden BeschluB des

Kreisausschusses als Stellungnahme ibermittelt:

"Der Landkreis Tirschenreuth begriiBt als Krankenhaustréger

die vorgesehene Verlegung der BundesstraBe 299 im Bereich

der Stadt Waldsassen. Bei allen dargestellten Wahllinien II,

VI, IX und IXa, die Gegenstand des Verfahrens sind, wird der

Verkehr vom Areal des Kreiskrankenhauses Waldsassen abgelei-

tet.

Die Wahllinien haben keinen. EinfluB auf das KreisstraBen- mil =

netz. Bei Kreuzungen mit der KreisstraBe TIR 20 muB jedoch ':““'

sichergestellt werden, daB eine Verkniipfung des Verkehrs er- 77[1&&3

folgt. Der Landkreis geht davon aus, daB die Zufahrt zur

Milldeponie Steinmihle unverindert bleibt." é}¢ ?
U .

1.6 Regionaler Planungsverband Oberpfalz-Nord

Grundsatzliche Bewertung:

Aus regionalplanerischer Sicht wird der Wahllinie II in Ver-
bindung mit einer Weiterfiihrung um die siidlichen Siedlungs-
bereiche von Waldsassen und den Ortsteil Kondrau herum der
Vorzug gegeben. Gegeniiber den anderen Wahllinien gew&hrleij-
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stet diese Linienfiihrung die gré8ten verkehrlichen Entla-
stungseffekte.

Sollten die Trasse II und die vorgeschlagene Trasse Ila aus
Kosten- oder verfahrenstechnischen Griinden nicht gemeinsam
verwirklicht werden kénnen, sollte zundchst die Wahllinie II
als erster Abschnitt gebaut werden. Die vorgeschlagene Tras-
se IIa sollte dann vorsorglich in den Fldchennutzungsplan :
Uibernommen werden.

Begriindung:

Hinsichtlich der Eingriffe in Natur und Landschaft sowie des
Schutzes der Heilquellen bei Kondrau besitzt die Wahllinie
II in Verbindung mit der vorgeschlagenen Trasse IIa erhebli-
che Vorteile gegeniiber den Wahllinien IX, IXa und VI. Insbe-
sondere werden Beeintr&dchtigungen des fiir die Naherholung
und als Lebensraum fiir Pflanzen und Tiere wertvollen Kappel-
waldes und des historischen Baudenkmales "Dreifaltigkeits-
kirche Kappel" vermieden. Aufgrund der vergleichsweise orts-
nahen Linienfiihrung diirfte die Wahllinie IIa hohe Verkehrs-
wirksamkeit besitzen und die siidlichen Siedlungsbereiche
Waldsassens sowie Kondraus, fiir die in der Verkehrsuntersu-
chung die sehr hohe Belastung von 10.800 - 11.300 Kfz/Tag
prognostiziert wurde, weitestgehend entlasten. Die Eingriffe
in Natur und Landschaft diirften sich bei der Trasse IIa in
Grenzen halten. Das Glasmithlbachtal ist bereits durch den
Bahndamm vorbelastet, im weiteren Verlauf um Kondrau herum
wirden landw. genutzte Fl&dchen beansprucht. Im-Bereich des
ehemaligen Bahnhofsgelidndes in Waldsassen k&nnten ggf. akti-
ve oder passive LirmschutzmaBnahmen nétig werden.
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2. Fachliche Gesichtspunkte der Beteiligten

2.1 Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege

Bund Naturschutz in Bayern e.V.(BN)

Grundsatzliche Bewertung:

Der BN erhebt auch im Rahmen dieses Verfahrens grundsatzli-
che Bedenken gegen den standig weiter fortschreitenden Aus-
bau des BundesstraBennetzes in der Planungsregion 6 (Ober-
pfalz-Nord) aufgrund einer extrem einseitig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichteten Verkehrspolitik.

Fir den Raum Waldsassen hat der BN - schweren Herzens - sei-
ne "Option Bahn" aufgeben miissen und die Einbeziehung des
Bahnkdrpers in die Planung zur LOosung der drangenden Ver-
kehrsprobleme befiirwortet. Alle drei Varianten durch den
Kappelwald werden mit aller Entschiedenheit abgelehnt. Auch
gegen eine Verldngerung der Wahllinie II auf dem Bahnkoérper
in sudlicher Richtung (Umgehung Kondrau) wird massiver Wi-
derstand angekiindigt.

Beurteilungsgriinde:

Von den vier in das ROV eingebrachten Wahllinien stellt die
Wahllinie II nach Wertung aller Schutzgiliter eindeutig die
umweltfreundlichste Variante und die am ehesten akzeptable
Losung dar.Darlber hinaus wird dadurch die starkste Entla-
stung des Ortskernes erreicht, da sie nicht nur den Durch-
gangsverkehr, sondern auch groBe Teile des Ziel- und Quell-
verkehrs aufnimmt. Die véllige Einbeziehung des Bahnkoérpers
bis zur Landesgrenze (Biotopverbund) mit Vollausbau zu einer
BundesstraBe erscheint aber nicht gerechtfertigt. Der BN
halt eine Modifizierung und Optimierung der Wahllinie II im
Sinne einer mehr situationsangepaBten, kleinen Lésung fir
winschenswert. Diese Ldsung sieht die Einbeziehung der Bahn-
trasse von der Mitterteicher StraBe bis zum "Mitterhof" vor,
folgt dann auf ca. 1 km der B 299, wihrend Hundsbach mit ei-
ner Nordumgehung entlastet wird.

Sollte in der landesplanerischen Abwdgung dennoch die Va-
riante II zum Tragen kommen, so hdlt der BN optimale Schutz-
maBnahmen fiir die Bev®lkerung fiir unerl&Blich.

Forderungen und Hinweise fiir Variante II: !

= Tieferlegung der Trasse im Bereich ListstraBe; das Ge-
lande wurde durch Einlagerung von Kapselscherben kiinst-
lich erhoht.

= Optimale LarmschutzmaBnahmen; durchgehende Lirmschutz-
wdlle und -wande an der Ostseite des Bahnkdrpers mit
entsprechenden Bepflanzungen (Griinstreifen zur Bebau-
ung) . '

- Einhausung der UmgehungsstraBe im Bereich der
SchiitzenstrasBe.

Der BN gibt zu bedenken, daB bei einer vélligen Einbeziehung

des BahnkOrpers bis Hundsbach im wesentlich stdrkerem MagBe

Ausgleichs- und Ersatzfldchen zur Verfliigung gestellt werden

mufBten.

Landesbund fir Vogelschutz in Bayern e.V. (LBV)

Y ro
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Der LBV bezieht im Grundsatz die gleiche Position, wie der
BN. Das gewachsene Verkehrsaufkommen miisse durch geeignete
verkehrspolitische MaBnahmen auf eine leistungsfdhige Schie-
nenverbindung gelenkt werden. Deshalb sei die "Nullvariante"
die bestmégliche Lésung. Falls an dem Ausbau bzw.der Verle-
gung der B 299 weiter festgehalten werden sollte, so sei un-
ter groBem Vorbehalt die Wahllinie II allen anderen Wahlli-
nien vorzuziehen. Die Wahllinien VI, IX und IXa h&tten einen
sehr hohen Zerschneidungseffekt fiir den siidlichen Teil des
Minchenreuther Waldes und wiirden wertvolle Lebensrdume und
Biotope (z.B. Amphibien und WeiBstorch) sowie das Land-
schaftsbild zerstéren bzw. beeintrdchtigen. AuBerdem wiirde
die weitrdumige Umgehung von Waldsassen und Hundsbach mit
einer gréBeren Trassenldnge und damit hdheren Baukosten ein-
hergehen.

Vermeidbare Eingriffe seien auch bei der Wahllinie II nach
dem Minimierungsgebot in § 8(2) BNatSchG zu unterlassen.
Dies bedeute u.a., daB das Hundsbachtal mit einem Bricken-
bauwerk gequert werden sollte, um die Zerschneidung des Tal-
raumes zu minimieren und daB8 zumindest die im Osten (Stden)
an die Bahnlinie angrenzenden Heckenstrukturen soweit mog-
lich erhalten werden sollten. Die verbleibenden Eingriffe
seien nach § 8(2) BNatSchG durch MaBnahmen des Naturschutzes
und der Landschaftspflege auszugleichen.

Bzgl. der AuBerung der Unteren Naturschutzbehérde wird auf
die o.a. Stellungnahme des Landratsamtes Tirschenreuth ver-
wiesen (vgl. Pos. B)1 ).

2.2 Belange des Technischen Umweltschutzes

Bzgl.der Belange des technischen Umweltschutzes wird eben-
falls auf die unter Pos. E) aufgefiihrte Stellungnahme des
Landratsamtes Tirschenreuth verwiesen.

2.3 Belange der Land- und Forstwirtschaft

Bayer.Oberforstdirektion Regensburg

Grundsatzliche Bewertung: .

Die Varianten VI, IX und 'IXa werden aus forstfachlicher
Sicht strikt abgelehnt, da zum einen ein 6ffentliches Inter-
esse an der Waldfl&dchenerhaltung besteht, zum anderen mit
der Rodung und der damit verbundenen Zerschneidung des ge-
schlossenen Waldkomplexes die Ziele des Waldfunktionsplanes
gefdhrdet wirden. Eine Rodungserlaubnis in einem nachfolgen-
den Genehmigungsverfahren miiBte deshalb nach Art 9 Abs.5
Nr.1l und 2 BayWaldG versagt werden.

Die waldschonende Var.II stellt auch aus nicht forstlichen
Grinden eine zielfilhrende und realistische Alternative dar.
Ihr wird eindeutig der Vorzug gegeben.

Bayer.Waldbesitzerverband e.V.
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Der Verband betont, daB die Wahllinien IX, IXa und VI ein

vGllig intaktes Waldgebiet zerschneiden. Aus forstlicher
Sicht kann daher nur der Wahllinie II zugestimmt werden.

Landesjagdverband Bayern e.V.

Der Landesjagdverband Bayern ist mit der Wahllinie II ein-
verstanden, wenn sichergestellt ist, daB fiir den Bewuchs auf
dem Bahndamm ausreichend Ersatzpflanzungen in Form von grof-
flachigen Feldholzinseln vorgenommen werden.

Durchlasse sollten im gesamten Bereich so angelegt werden,
daB diese auch als Wildwechsel angenommen werden.

Amt fir Landwirtschaft und Erndhrung Tirschenreuth

Grundsdtzliche Bewertung: .

Aus landwirtschaftlicher Sicht kann allein der Wahllinie II
zugestimmt werden, um den Landverbrauch méglichst gering zu
halten. :

Die Wahllinien IX, IXa und VI sind aus landwirtschaftlicher
Sicht untragbar, weil der Landverbrauch tiberhéht und nicht

ausgleichbar ist, die entstehenden Durchschneidungsschidden

nicht zu beheben sind und Existenzgefdhrdungen von Voller-

werbsbetrieben zu erwarten wiren.

Forderungen:

Stérungen der Kaltluftbewegungen durch eine Dammtrassierung
im Bereich des Hundsbachtales miissen durch moglichst weite
Uberbriickungen, zumindest aber durch groBziigige Aufweitungen
der Durchldsse gering gehalten werden.

Bei den Damm- und Einschnittstrassierungen (z.B. westlich
von Hundsbach) ist sicherzustellen, daB ein Grundwasserstau

mit entsprechender Vern&ssung landw.genutzter Flichen ver-
hindert wird.

Das teilweise durch die Wahllinien unterbrochene landw. We-
genetz ist entsprechend wiederherzustellen.

Beurteilungsgriinde:

Wahllinie II beansprucht etwa 2,8 ha landw. genutzte Flache
(LF), die Ubrigen Varianten dagegen 10,8 bis 13,7 ha, d.h.
deren Flacheninanspruchnahme betrigt zwischen 386 und 489 3
der Wahllinie II. Dieser Faktor erhdht sich nochmals wesent-
lich durch vermehrten Bedarf an Ausgleichsfldchen (WeiB-
storchnahrungsgebiet), Anpflanzungen und unwirtschaftlich
geformte Restfldchen. Angesichts der Tatsache, daB die orts-
fernen Wahltrassen zudem eine wesentlich geringere Verkehrs-
entlastung und vermutlich héhere Kosten mit sich bringen,
sind die Trassen IX, IXa und VI nicht nur aus landw. Sicht
eigentlich dem nachrangigen Status sonstiger Trassen zuzu-
ordnen.

Diese verlaufen zudem zwischen PleuBen und Glasmiihle zu etwa
80% auf landw. genutzten Boden mit gunstigen Erzeugungsbe-
dingungen. Auch die als mégliche Ausgleichsfldchen in Aus-
sicht genommenen Fldchen haben hohe Bonitidten. Dies, sowie

fHu-.o(.r’
Ol fe  *
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der wesentlich hohere Anteil an insgesamt iiberbauter Fliche
wird in der UVS zu wenig gewlirdigt und spricht zusatzlich
fir die Variante II.

Direktion fiir L&ndl.Entwicklung Bamberg

Grundsatzliche Bewertung:

Von den vier zur Beurteilung vdrgelegten Wahllinien wird der
Variante II der Vorzug gegeben.

Begriindung:

In den Gkg. Mitterteich, Leonberg, PleuBen und Kondrau wur-
den vor rd. 20 Jahren (Ausfihrungsanordnung 1976) Verfahren
der L&ndl.Entwicklung zur Verbesserung der landwirtschaftli-
chen Produktionsbedingungen sowie zur Forderung der allg.
Landeskultur und Landentwicklung durchgefitihrt. Dabei wurden
mit erheblichen 6ffentl. Mitteln Wirtschaftswege gebaut, Bo-
denverbesserungen durchgefiihrt sowie landwirtschaftliche
Grundstiicke zusammengelegt und zweckmaBig geformt. Die Wahl-
linien VI, IX und IXa durchschneiden diese Fluren in erheb-
lichem MaRe.

Bei der Wahllinie II ist der Umfang der Inanspruchnahme
landlichen Grundbesitzes und der Durchschneidungsschiden an
landwirtschaftlich genutzten Grundstiicken und am landwirt-
schaftlichen Wege- und Gewdssernetz weitaus geringer als bei
allen anderen Varianten. Sie stellt deshalb auch aus der
Sicht der DLE die glinstigste Alternative dar.

Bayer. Bauernverband

Der Bayer.Bauernverband stellt fest, daB aus der Sicht der
Landwirtschaft nur die Wahllinie II in Betracht kommt, da
alle anderen Varianten in erheblichem MaBe landw. Grund
durchschneiden wiirden. Eine solche Durchschneidung der Fla-
che wiirde zu einer wesentlichen Bewirtschaftungserschwernis
fir die betroffenen Landwirte fiihren und somit die Vorteile,
die durch die Flurbereinigung geschaffen wurden, wieder zu-
nichte machen.

Bayer.Landesanstalt fiir Bodenkultur und Pflanzenbau(LBP)

Grundsdtzliche Bewertung:

Die LBP stimmt im Rahmen der wahrzunehmenden Belange aus
agrar-und landschaftsdkologischer Sicht der Wahllinie II ZAL;
da diese Trasse im Vergleich mit den Wahllinien IX, IXa und
VI erhebliche boden- und landeskulturelle Vorteile aufweist.

Einzelne Beurteilungsgriinde:

Durch die Planungsvariante II werden rd. 75-80% weniger Bo-
denfldche versiegelt, als durch die Vergleichsvarianten.
Qualitativ gesehen bleiben landw. genutzte Flichen erhalten,
die gilinstige Erzeugungsbedingungen besitzen th 3.4 ), Damik
entspricht nur die Variante II den einschlagigen Zielvorga-
ben der Raumordnung zum weitestgehenden Erhalt der belebten
Bodenfldche. Die Trasse II zerteilt auch keine O0kologisch
wichtigen Teilr&ume und betrifft in Waldsassen hauptsdchlich
Gewerbegebiete. Mit dem Bau wirksamer Schutzeinrichtungen
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kénnte der Konflikt-Schwerpunkt "L&rm" im Bereich der Wohn-

bebauung ausgeglichen werden (Einhausung der StraBenteil-
strecke).

Hinweise:

Fir die Planung ggf. erforderlicher landschaftspflegerischer
AusgleichsmaBnahmen ist das Amt fir Landwirtschaft und Er-
nahrung einzuschalten.

Falls im Raum Hundsbach als Folge der Einschnittstrassierung
und des Dammbaues Grundwasserverdnderungen mit Einfliissen
auf die Grinlandnutzung zu erwarten sind, sollten noch vor
Beginn der  BaumaBnahmen pflanzensoziologische Beweissiche-
rungen erfolgen.

2.4 Belange der Wasserwirtschaft und der Hygiene

Bayer.Landesamt fir Wasserwirtschaft, Miinchen

Gegen die Wahllinie II bestehen aus wasserwirtschaftlicher
Sicht keine grundsatzlichen Bedenken. Diese Wahltrasse kreu-
ze das Tal unterstromig des Heilquellenschutzgebietes auf
der bestehenden Trasse. ¢ '

Die Wahllinien VI, IX und IXa werden hingegen als sehr be-
denklich angesehen, weil sie unmittelbar westlich des Heil-
quellenschutzgebietes der Fa.Kondrauer das Tal des Glasmiihl-
baches kreuzen und im unmittelbaren Zustrombereich der Heil-
quellen und der in den letzten Jahren neu gebohrten Mineral-
wasserbrunnen der Fa. Kondrauer liegen. :

Wasserwirtschaftsamt Weiden i.d.OPf.

Gegen die Wahllinie II bestehen aus wasserwirtschaftlicher’
Sicht keine grundsdtzlichen Bedenken.

Bzgl.der Wahllinien VI, IX und IXa schlieBt sich das Amt der
Stellungnahme des Bayer.Landesamtes filir Wasserwirtschaft vom
04.12.1995 voll inhaltlich an und erhebt gegen sie erhebli-
che Bedenken. Diese Wahllinien durchschneiden zwar nicht das
festgesetzte Heilquellenschutzgebiet der Fa.Kondrauer, aber
den Einzugsbereich der Heilquellen. Sollten vom Betreiber
dieser Quellen weitere Bohrungen im heilwasserhdffigen Be-
reich niedergebracht werden, so ist eine Ausdehnung des
Heilquellenschutzgebietes iber diese Wahllinien hinaus denk-
bar. i

Staatliches Gesundheitsamt Tirschenreuth

Grundsatzliche Bewertung:

Das ROV wird von seiten des Amtes begriiBt. Die Entlastung
der Wohngebiete vom internationalen Fernverkehr ist von be-
sonderer gesundheitlicher Bedeutung. Ebenso wichtig ist der
Schutz des Grundwassers und der Trink- und Heilwasserquel-
len.

Aus der Sicht des Amtes ist die Wahllinie IX oder als Alter-
native die Wahllinie II zu befirworten.

Begriindung:
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Die Chancen der Wahllinie II, von den Fernverkehrsteilneh-
mern angenommen zu werden, diirften wegen der Kiirze der Um-
fahrung besonders giinstig sein. Diese Linie verlauft auch
talwdrts vom qualitativen und quantitativen Heilquellen-
schutzgebiet der Kondrauer Quelle, was hygienischerseits ei-
ne gute LOsung wdre. Ferner wird das Wander- und Erholungs-
gebiet des kiinftigen Erholungsortes Waldsassen im Kappelwald
nur von der Wahllinie II nicht durchschnitten.

Bei der Wahllinie IX ist besonders die weitrdumige Umfahrung
des Ortskerns von Waldsassen giinstig, ferner die ausreichend
hangwdartige Umfahrung des Heilquellenschutzgebietes und die
Umfahrung des Ziegler- Brauereibrunnens. Leider sind bei
dieser Trasse Eingriffe in Deckschichten und Durchschneidun-
gen des Naherholungsgebietes Kappelwald nicht zu vermeiden.
Die restlichen zwei Wahllinien bewirken eine weitlaufige
Durchfahrung und damit st&ndige Beeintrdchtigung des Naher-
holungsgebietes des Kappelwaldes. :

2.5 Belange des Verkehrswesens und der sonstigen
Infrastruktur

Deutsche Bahn AG : §
Grunds&tzliche Bedenken werden nicht vorgebracht.

Hinweise: |
Der Geltungsbereich des ROV grenzt an die ehemalige Teil- :
strecke Waldsassen-Eger der eingleisigen Nebenbahn Wiesau-

Waldsassen an. Die Teilstrecke Waldsassen-Bundesgrenze wurde

nach Kriegsende nicht wieder in Betrieb genommen. Die Gleis-

anlagen wurden damals zuriickgebaut.

Das Bahngeldnde wird fiir den Eisenbahnbetrieb nicht mehr be-

noétigt. Bei der Entscheidung fiir die Wahllinie II kann das

ehemalige Bahngelande fiir die neue StraBe weitgehend, bis

zur Ortschaft Hundsbach, verwendet werden.

Der Verkehrsverband filir Nordostbayern e.V.

Gegen die Verlegung der B 299 bei Waldsassen/Hundsbach be-
stehen keine Einwdnde. Es wird die Wahllinie II, die sog.
Bahndammtrasse fiir die innerstddtische Verlegung der B 299
in Waldsassen befirwortet.

Energieversorgung Oberfranken AG

Es bestehen keine Bedenken, wenn die EVO-Anlagen bei der
weiteren Planung berilicksichtigt werden.

Alle vier Wahllinien werden von 20-kV-Freileitungen tan-
giert. Die Beriihrungspunkte sind im einzelnen bei den Ort-
schaften Netzstahl, Glasmiihle, PleuBen/Steinmithle sowie
Hundsbach (s.Karteneintragungen). Die Wahllinien VI, IX und
IXa werden im Bereich der Ortschaft Netzstahl zus&tzlich von
der 110-kV-Leitung Rosenbiihl-Waldsassen gekreuzt. Beim Tras-
senverlauf der Wahllinie II sind die 20-kV-, Ortsnetz- und
StraBenbeleuchtungskabel im stddtischen Bereich betroffen.
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Kritisch wird die Kreuzung der Wahllinien VI, IX und IXa mit
der 110-kV-Leitung Rosenbiihl-Waldsassen betrachtet, da evtl.

notwendige UmbaumaBnahmen sehr aufwendig und kostenintensiv
sind.

Ferngas Nordbayern GmbH, Bamberg

Grundsatzliche Bedenken werden nicht vorgebracht.

Hinweise:

Bei allen Varianten bestehen Kreuzungsstellen bzw. Beriih-
rungsbereiche mit bestehenden Gashochdruckleitungen der FGN
(s. Karteneintragung). Die erforderlichen Umlegungen bzw.
SicherungsmaBnahmen kénnen erst nach Vorlage entsprechender

Detailpléne festgelegt werden. Um weitere Verfahrensbeteili-
gung wird deshalb gebeten.

2.6 Belange von Wirtschaft und Tourismus

Industrie- und Handelskammer Regensburg (IHK)

Grundsdtzliche Bewertung:

Die Kammer schlieBt sich hinsichtlich der Trassenprioritéat
dem Urteil der offiziellen Gutachter an und plddiert fiir die
Wahllinie II auf der stillgelegten Bahntrasse.

Begrindung: .

Der Bau einer Ortsumgehung Waldsassen/Hundsbach der B 299
wird von der IHK uneingeschrankt befiirwortet. Durch die nun-
mehr sehr intensive Zusammenarbeit zwischen tschechischen
und deutschen Betrieben einerseits sowie die Vielzahl von
grenziuberschreitenden touristischen Aktivit&ten andererseits
ist die Zahl der Kraftfahrzeuge am Grenzibergang Waldsassen-
Eger und in der Folge auf der B 299 sprunghaft gestiegen.
Der Ausbau des relevanten StraBennetzes inklusive des Baus
von Ortsumgehungen ist deshalb dringlich.

Die ortsnahe Wahllinie II bringt mit Blick auf die Kostenh&-
he und Finanzierbarkeit, die Verkehrsentlastung sowie die
Umweltvertrdglichkeit sehr gute Ergebnisse und stellt damit
einen verniinftigen KompromiB dar.

Tourismusverband Ostbayern e.V.

Grundsdtzliche Bewertung:

Aus touristischen Griinden wird die Verlegung der B 299 mit
Nachdruck begriBt.

Um auch zukinftig einerseits eine Umgehung von Hundsbach,
andererseits eine den touristischen Erfordernissen sinnvolle
AnschlieBung Waldsassens zu gewdhrleisten, wird aus touri-
stischer Sicht die Trasse II favorisiert. :

2.7 Belange der Denkmalpflege und der Ortsplanung

Bayer. Landesamt fiir Denkmalpflege
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Es werden keine grundsdtzlichen Einwdnde erhoben.

Hinweise:

Evtl. Bodenfunde, die bei der Verwirklichung des Vorhabens
zutage kommen unterliegen der Meldepflicht nach § 8 DSchG
und sind der zustdndigen Behdrde unverziiglich bekanntzuma-
chen.

Sollten dem Amt aus dem Geltungsbereich des Bebauungsplanes
neue Funde oder Luftbildbefunde bekannt werden, so werden
diese Informationen unverziiglich an den Planungstriger wei-
tergeleitet. FlUr diesen Fall méchte das Amt als Trager &f-
fentlicher Belange gem&B Art. 76 BayBO zu den EinzelbaumafB-
nahmen gehdrt werden.

Um Berucksichtigung dieser Auflage bei dem nachfolgenden
Zulassungsverfahren wird gebeten.

Ortsplanungsstelle fiir die Oberpfalz

Grundsatzliche Bewertung: ;

Die Trassenfiihrung auf der alten Bahnlinie wird entschieden
beflirwortet.

Die Wahllinien VI, IXa und IX werden abgelehnt.

Begrindung:

Wahllinie II ist die umweltschonendste und wirtschaftlich-
ste, vermutlich auch die wirksamste LOsung, da sie zugleich
die kiirzeste Streckenfiihrung darstellt und auch innerdrtli-
chen Verkehr aufnehmen kann. Einsparungen gegeniiber den an-
deren weitrdumigen Trassenfiihrungen kénnten fiir eine an-
spruchsvolle Gestaltung des neuen innerdrtlichen StraBenrau-
mes und fir LarmschutzmaBnahmen verwendet werden. Durch
stadtrdaumliche Gestaltung (z.B. als Allee mit FuB-und Rad-
weg) konnte die Akzeptanz bei den Anwohnern verbessert wer-
den.

Die Ubrigen Wahllinien werden aus folgenden Uberlegungen
abgelehnt:

- Walddurchschneidung im Naherholungsbereich

- enormer Flachenverbrauch und Waldverlust

- topographisch schwierige Trassenfiihrung

- weitrdumige Verkehrsfiihrung gefdhrdet Entlastung des

" Zentrums

- die Wegeverbindungen zu dem kunstgeschichtlich bedeutsamen
Baudenkmal"Kappel" sollten nicht unterbrochen werden

- erhebliche Beeintrdchtigung des Landschaftsbildes durch
die Querung der St 2175 und des Glasmihlbaches(Netzstall).

Aufgrund der durch die Verkehrssituation vor Ort gegebenen
wesentlichen Belastungen und Beeintrdchtigungen ist eine
sog. "Nullvariante" abzulehnen.

Hinweise und Vorschlage:

1. Umgehung der Ortschaft Kondrau:

Erganzend zur vorgelegten Trassenfithrung wird die Umgehung
der Ortschaft Kondrau angeregt.

Die Trennung zwischen dem Dorf Kondrau und dem Siedlungsge-
biet kénnte damit beseitigt werden; die innerdrtlichen Fl&-

[S‘ A“Jfll&
+8 bt

7."‘ LT Q¢ /}
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chen entlang der bisherigen B 299 wiirden baulich nutzbar;
der gesamte Bereich wiirde entlastet.

Diese Umgehung kénnte nordéstlich von PleuBen nach rechts
abzweigen und ilber die Felder auf die alte Bahntrasse ge-
fihrt werden. Diese Verbindung sollte siidl. der eingtragenen
Trasse IVa liegen und das Gehoft und die geplante Bauge-
bietserweiterung siidlich von Kondrau beriicksichtigen. Durch
diese Trassenfihrung kénnten auch die Siedlungsgebiete im
Stiden von Waldsassen vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

2. Einbindung der Variante II in die Landschaft:

Beim Asubau der Bahntrasse fiir den neuen StraBenverlauf

sollte der vorhandene Bewuchs, soweit méglich, einseitig er-

halten werden; dadurch kann die Einbindung der Trasse in die
Landschaft auf einfache Weise bewirkt werden. Dort, wo die E%QTULCJ
Bahntrasse auf einem Wall l3uft, kénnte die StraBe ggf. so &;LiéfL\

am Wall (Bahndamm) entlang gefiihrt werden, daB dieser als
Larmschutz wirkt.

3. Optimierung der innerértlichen Verkehrsbeziehungen:

Als Planungsgrundlage fir Wahllinie II missen die innerdrt-
lichen Verkehrsbeziehungen untersucht und mit einbezogen
werden, damit wichtige FuBwege und Fahrverbindungen nicht
abgeschnitten werden und damit nicht Schleichwege durch
Wohngebiete entstehen. ,

4., Schaffung geeigneter innerértlicher StraBenanbindungen:

Wegen des hohen Anteils des Ziel- und Quellverkehrs am Ge-

samtverkehr sollte versucht werden, durch geeignete Anbin-

dungen der neuen Trasse an das innerdrtliche StraBennetz ei-

ne teilweise Verlagerung von innerstddtischen Verkehrsbezie-

hungen auf die neu geplante StraBe zu erreichen.

Winschenswert wdren u.U.: ;

‘- die direkte Zufahrt zu den Siedlungen entlang der "%”L“div
SchiitzenstraBe (nérdlich des Stadtkerns) sowie zur Min- \QK" i
chenreuther StraBe, zum Krankenhaus und zum Zentrum,

¢ &‘/fo,ig

- Eine Zufahrt zur BahnhofstraBe/LammerstraBe mit Anbin-
dung der Ostlich gelegenen Siedlungsgebiete und der St
2175 Richtung Neualbenreuth sowie der TIR 22 (Pfaffen-
reuther Str.),

- zusdtzlich direkt erreichbare Parkpldtze fiir Auswdrti-
ge, die in der Stadt einkaufen mdéchten,

- eine Abzweigung in Richtung Konnerreuth und zur Anbin-
dung des neuen Gewerbegebietes.

5. Gestaltung der Umgehung Hundsbach:

Da eine siuddstliche Umgehung von Hundsbach cffenbar nicht
méglich ist, wird vorgeschlagen, die Trasse etwas weiter
nach Westen vom Ort abzurilicken und LarmschutzmaBnahmen auch
auf der Bricke vorzusehen.

6. Langfristige Auswirkung der Bahntrassennutzung:

Bei der vorgeschlagenen Trassenvariante II (incl. Umgehung
Kondrau) ergeben sich durch die Nutzung der Bahntrasse Aus-
wirkungen, die eine spdtere Reaktivierung der stillgelegten
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Bahnstrecke Waldsassen-Cheb bzw. Waldsassen-Mitterteich aus-

schlieBlen. Diese Aspekte miissen in die Entscheidung mit ein-
bezogen werden. ‘

2.8 Sonstige Belange

Bayer. Landesamt fir Brand- und Katastrophenschutz

Grundsdtzliche Bewertung:
Einwendungen werden aus fachtechnischer Sicht nicht erhoben.

Hinweise:

Im Bereich der Wahllinie II war urspringlich geplant, das
neue Feuerwehrgerdtehaus fiir Waldsassen zu errichten. Auf
Grund der ungiinstigen Grundstiicksverhdltnisse wurde diese
Planung verworfen. Das Vorhaben soll nun im Bereich des
ehem.Bahnhofsgeldndes entstehen, so daB die Feuerwache nicht
mehr durch die Wahllinie II tangiert wird.

3. Ubrige Fachstellen

Von den am Raumordnungsverfahren Beteiligten haben folgende
Stellen ihr Einverst&ndnis mit dem Vorhaben bekundet:

Bayer.Geologisches Landesamt, Miinchen
Bayer.Industrieverband Steine und Erden e.V.
Bezirksfinanzdirektion Landshut - Vermessungsabteilung -
Deutsche Telekom AG

Frank.Gas-Lieferungs-Gesellschaft mbH, Bayreuth
Oberfinanzdirektion Niirnberg

Regierung von Mittelfranken - Luftamt Nordbayern -
Regierung von Oberfranken - Bergamt Nordbayern -
Wehrbereichsverwaltung VI, Miinchen

Von den nachfolgend aufgefiihrten Stellen wurde keine AuBe-
rung vorgelegt:

Fischereiverband Oberpfalz e.V., Regensburg
Landesfischereiverband Bayern, Miinchen
Naturpark Steinwald, Kemnath
Schutzgemeinschaft Dt.Wald, Miinchen

Entsprechend einem Hinweis in dem ROV - Einleitungsschreiben
wird angenommen, daf diese Stellen mit dem Vorhaben vorbe-
haltlos einverstanden sind, nachdem innerhalb einer angemes-
senen Frist keine AuBerung erfolgte.

4. Sonstige vorliegende AuBerungen

Aus der lber die Gemeinde erfolgte Einbeziehung der Offent-
lichkeit in das ROV liegen AuBerungen vor.

Soweit sie nur persodnliche Betroffenheit dokumentieren bzw.
privatrechtliche Belange betreffen oder sie nur Hinweise
enthalten, die von den beteiligten Fachstellen bereits in
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das ROV eingebracht wurden, ist ihre Wiedergabe nicht ver-
fahrenserheblich. '

Generell wird auf folgende Planungskritik abgehoben:

Durch die Wahllinie II werden neue Stadtteilbereiche durch
Verkehrsemissionen verldrmt und verschmutzt.Ein gesundes und
ruhiges Wohnen wird nicht mehr moglich sein. Das Schutzgut
Mensch wird in der UVS unterbewertet. Die Trasse II stellt
keine wirkliche Ortsumgehung dar. Die Stadt wird "zerschnit-
ten". Beeintrdchtigung des Fremdenverkehrs. Verhinderung ei-
nes Schienenanschlusses zum gemeinsamen Bahnhof Eger/Cheb.
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Anlage 2

Ziele gemdB Verordnung iiber das Landesentwicklungsprogramm
Bayern (LEP) vom 25.01.1994 (GVBl1l S.25)

und Zielvorgaben des Regionalplanes der Region 6

im Zusammenhang mit dem o. g. Vorhaben

R S N S o N S o o e e o e o e o o o o o o o o o o o e o e o e e e e e e

Nachfolgend werden die in der landesplanerischen ‘Beurteilung
aufgefiihrten Zielvorgaben der Raumordnung auszugsweise wie-
dergegeben:

Raumstrukturelle Entwicklung

Die Land- und Forstwirtschaft soll in ihren Funktionen fiir
die Bewahrung der landeskulturellen und siedlungsstrukturel-
len Identitat des landlichen Raums und seiner Teilrdume so-
wie in ihrer wirtschaftlichen Bedeutung leistungsfahig er-
halten und gestdrkt werden.

Bei siedlungsstrukturellen Verdnderungen und nichtlandwirt-
schaftlichen Folgenutzungen aufgrund des lw. Strukturwandels
sollen die Belange weiter wirtschaftender lw. Betriebe be-
riicksichtigt werden (LEP AII 3. 7. 4).

Die fur die Erholung und den Fremdenverkehr gegebenen natur-
rdumlichen Voraussetzungen sollen bewahrt sowie umwelt- und
sozialvertraglich genutzt werden. Die Wohnortnahen Einrich-
tungen fir die Erholung der ortsansidssigen Bevélkerung sol-
len gesichert und weiter ausgebaut werden (LEP AII 3. 7. B

Die natirlichen Lebensgrundlagen sollen in ihrer Bedeutung
fur die Erhaltung und Verbesserung der Umweltqualitit des
gesamten Landes gesichert werden (LEP AII 3. 7. 6).

Sicherung der natiirlichen Lebensgrundlagen

Die Naturgiiter Boden, Wasser, Luft, Pflanzen- und Tierwelt
sollen in ihrer Funktion und ihrem Zusammenwirken als natiir-
liche Lebensgrundlagen nachhaltig gesichert und - soweit
erforderlich - wieder hergestellt werden. Einwirkungen auf
Naturhaushalt und Klima, die zu nachhaltigen unginstigen
Veranderungen fiihren, sollen vermieden werden (LEP BI 1. 1})-.

Grund- und Oberfldchenwasser soll fiir Menschen, Pflanzen und
Tiere rein und ungeschmdlert erhalten werden.
Beeintrdchtigungen des Grundwassers sowie Grundwasserabsen-
kungen, insbesondere in den Talauen, sollen vermieden wer-
den.

Gewdsser und Uferbereiche sollen, soweit sie in ihrer natur-
raumtypischen Auspragung noch erhalten sind, als Lebensraum
von Pflanzen und Tieren und als landschaftspridgende Bestand-
teile gesichert und, soweit sie in ihren O6kologischen Funk-
tionen nachhaltig gestdért sind, méglichst renaturiert werden
{LEP BT 1., .3).

Die Nutzungsanspriiche an die Landschaft sollen mit der Nut-
zungsfdhigkeit der Naturgiliter so abgestimmt werden, daB die
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Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts nach Umfang, Dauer und
GleichmaB nicht beeintrachtigt wird.

Mehrfachnutzungen sollen, soweit sie nicht zus&dtzliche Bela-
stungen fiir Naturhaushalt und Landschaftsbild verursachen,
angestrebt werden (LEP BI 1. 6).

2 Sicherung der Landschaft

Landschaftliche Vorbehaltsgebiete

Zur Sicherung von Belangen des Naturschutzes und der Land-

schaftspflege sollen landschaftliche Vorbehaltsgebiete in

den Regionalpldnen ausgewiesen werden.

Als landschaftliche Vorbehaltsgebiete, in denen den Belangen

von Naturschutz und Landschaftspflege ein besonderes Gewicht

zukommt, sollen vornehmlich folgende Teilgebiete einer Re-
gion ausgewiesen werden:

- Landschaften und Landschaftsteile mit wertvoller Natur-
ausstattung oder mit besonderer Bedeutung fiir die Erho-
lung

- vorwiegend lw. genutzte Rdume und zusammenhdngende
Waldgebiete jeweils mit O6kologischen Ausgleichsfunktionen

- Okologisch und gestalterisch wertvolle Seen, Teich- und
FluBlandschaften (LEP BI 2. 1).

Natur und Landschaft sollen bei Planungen und MaBnahmen még-
lichst so erhalten bzw. entwickelt werden, daB - aufbauend
auf natilirliche und kulturhistorische Gegebenheiten - jewei-
lig vorhandene, naturrdumliche Potentiale weitgehend Beriick-
sichtigung- fandeny oo {EEP BT 304

Die Vielfalt der Naturausstattung und die lebensraumtypi-
schen Standortverhdltnisse sollen gesichert, gepflegt und
entwickelt werden. Dabei sollen auch Flachen der natiirlichen
Entwicklung iberlassen werden. ... (LEP BI 3. 2).

Die Landschaften Bayerns sollen in ihrer Vielfalt, Eigenart
und Schénheit erhalten werden. Das charakteristische Relief,
die landschaftsprdgenden Gewasser, die standort- und nut-
zungsbedingten Vegetations- und Bewirtschaftungsformen sowie
die landschaftstypischen Bauweisen sollen erhalten und fort-
entwickelt werden (LEP BI 3. 4).

Auf die Erhaltung und Verbesserung der Nutzungsvielfalt, des
Strukturreichtums und der Lebensrdaume fir Pflanzen und Tiere
in den Feldfluren soll hingewirkt werden (LEP BI 3. 8. 1).

Fiir das Klima von Siedlungsgebieten bedeutsame Flachen, wie
Kaltluftentstehungsgebiete und Frischluftschneisen, sollen
in ihrer Funktionsfdhigkeit erhalten und verbessert werden.
Auf die Begriinung geeigneter Fassaden- und Dachfl&dchen soll
hingewirkt werden.(LEP BI 3.9.2)

3.10 Einrichtungen der Infrastruktur

GroBflachige, bisher nicht oder nur gering durch Einrichtun-
gen der Bandinfrastruktur, insbesondere durch Verkehrs- und
Energieleitungstrassen, beeintrdchtigte Landschaftsriume
sollen, soweit mbglich und vertretbar, nicht zerschnitten
erhalten werden (LEP BI 3.10.1).
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Zur Minderung des Landschaftsverbrauchs und der weiteren
Durchschneidung der Landschaft sollen vorrangig vorhandene
Einrichtungen der Bandinfrastruktur ausgebaut werden. Mog-
lichkeiten der Biindelung von Trassen sollen, wenn die Trenn-
wirkung dadurch nicht erheblich verstarkt wird, soweit mog-
lich und vertretbar, genutzt werden (LEP BI 3. 10. 2).

Die Griunflachen einschlieflich Alleen an 6ffentlichen Ver-
kehrswegen und sonstigen Einrichtungen der Bandinfrastruktur
sollen so erhalten und entwickelt werden, daB sie auch
Pflanzen und Tieren standorttypische Lebensrdume bieten und
das Landschaftsbild bereichern (LEP BI 3. 10. 4).

Siedlungsstruktur

Die gewachsene Siedlungsstruktur soll erhalten und unter
Wahrung der natirlichen Lebensgrundlagen entsprechend den
Bediirfnissen von BevOlkerung und Wirtschaft weiterentwickelt
werden. Auf das charakteristische Orts-und Landschaftsbild
soll geachtet werden.

(LR BRI Y,

Land- und Forstwirtschaft

Es sollen die raumlichen Voraussetzungen dafilir geschaffen

und gesichert werden, daB die Land- und Forstwirtschaft als

grundlegende Produktionszweige der Gesamtwirtschaft erhalten

bleiben. Ihre Wettbewerbsfdhigkeit auf deutscher und euro-

pdischer Ebene soll gestdrkt werden.

Es soll darauf hingewirkt werden, daB durch die Land- und

Forstwirtschaft

- die Eigenversorgung der Bevélkerung mit hochwertigen, ge-
sundheitlich einwandfreien Nahrungsmitteln gesichert

- der holzbe- und verarbeitenden Wirtschaft nachhaltig der
Rohstoff Holz zur Verfiigung gestellt

— ein Beitrag zur Rohstoff- und Energieversorgung auf na-
tirlicher Basis geleistet

- ein entscheidender Beitrag zur Erhaltung des l&ndlichen
Raumes als funktionsfdhiger Wirtschaftsraum und attrakti-
ver Lebens-, Arbeits- und Erholungsraum geleistet

- die kulturelle und soziostrukturelle Eigenart und Viel-
falt des ldndlichen Raumes erhalten und gestarkt

- die Kulturlandschaft erhalten, gepflegt und gestaltet

- die Belange des Natur- und Umweltschutzes beriicksichtigt

- eine breite Streuung des Eigentums an Grund und Boden ge-
wadhrleistet

werden (LEP BIII 1).

Die fiir lw. Nutzung geeigneten Bdden sollen nur in dem unbe-
dingt notwendigen Umfang fiir andere Nutzungen vorgesehen
werden. Das gleiche gilt fir forstwirtschaftlich genutzte
Boden.

Aus der Nahrungsmittelproduktion ausscheidende lw. Nutzfla-
chen sollen, soweit wesentliche Belange der Landeskultur,
des Naturschutzes und der Landschaftspflege nicht entgegen-
stehen, aufgeforstet oder in anderer standortgerechter, dau-
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erhafter Form land- oder forstwirtschaftlich genutzt werden
(LER BELR 172 )4 '

Es soll darauf hingewirkt werden, daB durch eine ordnungsge-
mafBe Bewirtschaftung die natiirliche Ertragsfahigkeit des Bo-
dens und die Erzeugqung hochwertiger lw. Produkte nachhaltig
gewahrleistet bleiben. Die Vielfalt der lw. Nutzungen soll
erhalten und geftérdert werden (LEP BIII 2).

Der Wald soll im Hinblick auf seine allgemeine Bedeutung fir
Klima-, Gewdsser- und Bodenschutz, den 6kologischen Aus-
gleich, die Erholung, als Lebensraum fiir einheimische Pflan-
zen und Tiere sowie als Grundlage einer umweltfreundlichen
Rohstoffversorgung in seinem Umfang moglichst erhalten und
in seiner genetischen Vielfalt erhalten und verbessert wer-
den.

Der Wald soll insbesondere in siedlungsnahen Bereichen, in
agrarisch intensiv genutzten und sonstigen waldarmen Gebie-
ten méglichst vermehrt werden. Auwdlder sollen auf geeigne-
ten Standorten wieder begrindet werden.

Der Wald soll standortgemdB und méglichst naturnah bewirt-
schaftet werden. Dies gilt insbesondere fiir Auwalder, Berg-
wdlder, Schutzwdlder sowie Walder auf Sonderstandorten. Der
Waldboden soll als Filter des Niederschlagswassers, als Was-
serrickhalte- und Sorptionskdrper, als Lebensraum einer spe-
zifischen, reichhaltigen Bodenlebewelt, seiner besonderen
natirlichen Struktur und wegen seiner Unersetzbarkeit ge-
schont und fruchtbar erhalten werden (LEP BIII 4).

BIV Gewerbliche Wirtschaft
Sektorale Wirtschaftsstruktur (LEP BIV 1ff)
Handel (LEP BIV 1.4ff)

LEP BIV 1.4.4

Auf eine Vielfalt von Handelsbetrieben unterschiedlicher

GroBen, Betriebsarten und Angebotsformen sowie die notwendi-

ge Dichte von Handelseinrichtungen soll hingewirkt werden.

Zur Sicherung einer bedarfsgerechten Warenversorgung der

Bevolkerung scollen insbesondere

- bei der Planung von Sanierungs- und Neubaugebieten
ausreichende Flachen fiir Einzelhandelsbetriebe vorgesehen
werden ;

- MaBnahmen der Verkehrsfiihrung und -beruhigung dazu
beitragen, die Geschdftszentren zu stdrken

- auf eine gute Erreichbarkeit der Geschdftszentren
vorrangig durch o6ffentliche Verkehrsmittel geachtet
werden.

Erholung

Bei der Ordnung und Entwicklung von Rdumen soll dem Bediurf-
nis nach Erholung in umwelt- und sozialvertrdaglicher Weise
Rechnung getragen werden. Erheblichen Belastungen durch die
Erholungsnutzung soll durch Lenkungs- und OrdnungsmaBnahmen
entgegengewirkt werden (LEP BVIII 1).
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Bei der Bauleitplanung und bei der Ldndlichen Entwicklung
soll auf die Sicherung und Bereitstellung von Flichen fiir

Erholungszwecke im erforderlichen Umfang hingewirkt werden
(EEP BVELEL“4 “d3s

Verkehr

Die Verkehrswege, Verkehrsmittel und Informationssysteme
sollen die notwendige Mobilit&t und Kommunikation gewdhrlei-
sten und moéglichst umweltschonenden und sicheren Verkehr er-
moglichen.

Beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur soll der Verkehrstra-
‘ger Schiene nachhaltig gestarkt werden mit dem Ziel, Verkehr
soweit als mdglich auf die Schiene zu verlagern(LEP BX 1.1).

Im landlichen Raum, insbesondere in den ldndlichen Teilriu-
men, deren Entwicklung nachhaltig gestidrkt werden soll sowie
in den Grenzlandregionen zur Tschechischen Republik und
Nachbarregionennzu Sachsen und Thiiringen soll die Verkehrs-
erschliefung gefdrdert und ein angemessener VerkehrsanschlufB
aller Gemeinden vorrangig gewdhrleistet werden (LEP BX 1o )

Das Netz der Uberregionalen und weitrdumigen Verkehrswege

Bayerns soll weiter ausgebaut werden. Der Ausbau der Ver-

kehrsinfrastruktur soll zur Einbindung Bayerns innerhalb

Deutschlands und der Europdischen Gemeinschaft beitragen und

die traditionellen Beziehungen zu den Staaten Sidosteuropas

und des Mittelmeerraumes sowie die neuen Entwicklungschancen

durch die politischen Veranderungen in Osteuropa aktivieren.

Insbesondere sollen :

- die Verkehrsinfrastruktur zu den neuen L&ndern und zur
Tschechischen Republik

- die Wege zu den Industrieschwerpunkten im Westen und
Nordwesten Europas und zu den Seehidfen an Nord-und Ostsee

- die Verkehrswege in die Schweiz, nach Osterreich und wei-
ter zu den Landern Ost- und Sudosteuropas sowie zum Mit-
telmeerraum

erganzt und verbessert werden (LEP BX 1. 9).

Beim Verkehrsausbau und bei der Verkehrsbedienung sollen Er-
fordernisse des Naturschutzes, der Landschaftspflege und des
Umweltschutzes beriicksichtigt werden. Der Fl&chenverbrauch
durch den Verkehrsausbau soll méglichst gering gehalten wer-
den (LEP BX 1. 10).

StraBenhau

Die BundesfernstraBen sollen ein zusammenhdngendes Verkehrs-

netz fir den weitrdumigen Verkehr bilden. Damit dieses sei-

nen Beitrag zur Bewdltigung des steigenden Verkehrsaufkom-

mens weiter leisten kann, insbesondere angesichts der weite-

ren Transitaufgaben und um die Verbindung Bayerns mit Thii-

ringen und Sachsen sowie mit der Tschechischen Republik zu

gewdhrleisten, sollen

- die vorhandenen BundesfernstraBen erhalten und saniert
werden

- Liucken geschlossen werden

- notwendige Netzergdnzungen erfolgen

- hochbelastete BundesfernstraBen erweitert werden.
CLEP BX 4. 1):
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Zur Umfahrung von Engstellen und zur Verbesserung der inner-
ortlichen Verkehrs- und Umweltsituation sollen Ortsumgehun-
gen geschaffen werden. Unfallschwerpunkte sollen beseitigt
werden (LEP BX 4. 5).

Luftreinhaltung

Auf den Abbau von Luftverunreinigungen soll insbesondere in
den Verdichtungsrdumen und sonstigen lufthygienisch vorbela-
steten Gebieten hingewirkt werden.

Auf die Verringerung verkehrsbedingter Schadstoffemissionen
soll hingewirkt werden. Auf die Verwendung von schadstoffar-
men oder schadstofffreien Energietrdgern und Energieversor-
gungssystemen bzw. auf besondere emissions- und immissions-
mindernde MaBnahmen soll hingewirkt werden.

Einer grenziiberschreitenden grofraumigen Verfrachtung von
Luftverunreinigungen soll entgegengewirkt werden. Insbeson-
dere soll die Zusammenarbeit mit den tschechischen Stellen
bei der Luftiberwachung und bei MaBnahmen zur Verringerung
der Schadstoffbelastung der Luft weitergefihrt und intensi-
viert werden (LEP BXIII 2: )

Wohnbaufldchen, gewerbliche Baufldchen, lw. Gebdude- und
Freiflachen, Verkehrsflichen sowie Spiel- und Erholungsfli-
chen sollen einander so zugeordnet werden, daB die Auswir-
kungen von emittierenden Anlagen moglichst gering gehalten
werden. (LEP BXIII 2. 1).

Neben der Verminderung der Emissionen aus Einzelanlagen soll
verstarkt auch auf die Verminderung von flachenhaften Emis-
sionen hingewirkt werden. Verkehrs- und fahrzeugtechnische,
organisatorische und stadtebauliche MaBnahmen zur Verminde-
rung der Schadstoffemissionen des Kraftfahrzeugverkehrs sol-
len insbesondere in Verdichtungsrdumen und in Gebieten, die
eines besonderen Schutzes vor Luftverunreinigungen bediirfen,
angestrebt werden. Zur Minderung der von der Landwirtschaft
ausgehenden Luftbelastung sollen geeignete bauliche, techni-

sche sowie organisatorische MaBnahmen angestrebt werden (LEP
BXPRT 2 o 0F.

Larm- und Erschiitterungsschutz

Auf den Schutz der Bevbélkerung vor sch&dlichen Einwirkungen
durch Larm und Erschiitterungen soll durch MaBnahmen des
Schallschutzes in erster Linie an der Larmquelle, mit Hilfe
der O6rtlichen und iiberdrtlichen Planung und, soweit nétig,
durch Vorkehrungen am Einwirkungsort hingewirkt werden (LEP
BXIII 3). :

Ein weiteres Anwachsen der Larmbelastung der Bev&lkerung
insbesondere durch den StraBenverkehr soll in Bereichen, die
Uberwiegend dem Wohnen und der Erholung dienen, verhindert
werden. Bestehende Larmbelastungen sollen vor allem in den
genannten Gebieten vermindert werden (LEP ‘BXIII 3. 1)

Der Schutz vor Larm und Erschiitterungen beim StraBen- und
Schienenverkehr soll insbesondere in der Bauleit- und Ver-
kehrsplanung beachtet werden. Baufldchen und Verkehrsfldchen
sollen so gegliedert und einander zugeordnet werden, daB ge-
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genseitige Beeintrachtigungen, ggf. unter Berucksichtigung
ausreichender sonstiger SchutzmaBnahmen, vermieden werden.
Der Straflenverkehrslarm soll durch verkehrslenkende MaBnah-.
men sowie durch Einrdumung von Benutzervorteilen fir die
larmarmen Nutzfahrzeuge gemindert werden (LEP BXIII 3.1.1).

An bestehenden schutzbediirftigen Einrichtungen sollen
notwendige LarmsanierungsmafBnahmen durchgefiihrt werden (LEP
L o e R 5T

Regionalplan der Region Oberpfalz-Nord (R6)

RPSGCATEEZ o]l

Die natirlichen Lebensgrundlagen sind zur Erhaltung einer
gesunden Umwelt und eines funktionsfahigen Naturhaushaltes
sowie zum Schutz der Tier- und Pflanzenarten zu sichern und
zu entwickeln. Den zunehmenden Waldschdden soll entgegenge-
wirkt werden.

RP (6 BXIT 'l

Eine gesunde Umwelt ist als Lebensgrundlage fir den Menschen
und fir die Tier- und Pflanzenwelt zu erhalten und, soweit
moglich, wiederherzustellen. Schwerpunktmdfig soll die Um-
weltsituation durch MaBnahmen des technischen Umweltschutzes
verbessert werden:...
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1. Grundlagen

1.1 AnlaB und Antrag des Raumordnungsverfahrens

Die Vereinigung Deutschlands sowie die Offnung der Grenzen im Osten
hat allgemein zu einem erheblichen Anwachsen des Verkehrs in Nordost-
bayern gefiihrt. :

Als Folge dieser Entwicklung und vor allem wegen der Grenzdffnung des
tibergangs Waldsassen - Cheb (Eger) am 1. Juli 1990 ist die Verkehrs-
belastung auf der BundesstraBe 299 "Waldsassen/Hundsbach - Mitter-
teich" stark angestiegen. Das Stadtgebiet von Waldsassen und ganz be-
sonders der Ortsteil Hundsbach wird seitdem im Vergleich zur Zeit vor
der Grenzdffnung vom Durchgangsverkehr stark beeintrédchtigt.

Als Reaktion auf die Grenzdéffnung hatte das StraBenbauamt als Sofort-
maBnahme die BundesstraBe 299 auf einem Teilstiick von 900 m bis zur
Bundesgrenze ausgebaut.

zur Entlastung der Ortsdurchfahrten von Waldsassen und Hundsbach wur-
de die Voruntersuchung vom 12.12.1991 erstellt. In dieser sind alle
technisch méglichen Trassenvarianten enthalten.

Die ungiinstige stddtebauliche Ausdehnung Waldsassens, die umliegende
Bewaldung, der natiirliche Verlauf der Wondreb, Wasserschutzgebiete,
Baudenkmdler sowie die ungiinstigen topographischen Verhdltnisse
stellten dabei bedeutende planerische Zwangspunkte dar.

In einer Besprechung am 2. Juli 1992 bei der Stadt Waldsassen wurde
aus dem Kreis der diskutierten Varianten eine Vorauswahl mdglicher
Trassen getroffen. Es wurden vier Varianten u.a. wegen zu gravieren-
der Eingriffe in Natur und Landschaft und zu geringer verkehrlicher
Entlastungswirkungen ausgeschieden.

In einer weiteren Abstimmung mit der Regierung der Oberpfalz, unter
Mitwirkung der Hdheren Naturschutzbehdrde wurde den siidlichen Umge-
hungsvarianten wegen des unverhdltnism&Big groBSen Eingriffes in die
dkologisch sehr wertvollen Wondrebauen der nachrangige Status sonsti-
ger Trassen zugeordnet.

Fiir die verbleibenden vier Wahllinien, von denen eine weitgehend auf
der ehemaligen Bahntrasse (Wahllinie II) und drei weitrdumig im Nor-
den von Waldsassen verlaufen, wird die Durchfiihrung eines Raumord-
nungsverfahrens gemdB § 6 a des Raumordnungsgesetzes (ROG) vom
28.04.1993 beantragt.

1.2 Abgrenzung des Raumordnungsverfahrens
Die vorliegenden Verfahrensunterlagen betreffen den ca. 7,5 km langen

Streckenabschnitt der B 299 von 1,5 km siidwestlich von Kondrau bis
etwa 1,0 km vor der Bundesgrenze zur Tschechischen Republik.

1.3 Verkehrliche Notwendigkeit der BaumaBnahme

1.3.1 Bestehende Verkehrsverhdltnisse

Die Anbindung der Stadt Waldsassen an das iibergeordnete Strafennetz
erfolgt durch die B 299 iiber Mitterteich mit AnschluBmdglichkeiten
iiber die B 22 nach Bayreuth (AnschluB an die BAB A 9 Nirnberg — Ber-
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lin) bzw. iiber die B 303, die von Bad Berneck (AnschlufBlstelle BAB
A 9) iiber Wunsiedel, Marktredwitz, Arzberg zum Grenziibergang Schirn-
ding filhrt. Eine weitere Anbindung der Stadt an das Bundesautobahn-
netz erfolgt iiber die BAB A 93 (Hof - Regensburg, AnschluBstellen
Mitterteich-8iid und Mitterteich-West).

Die B 299 stellt im Untersuchungsgebiet die Hauptverkehrsachse dar
und verbindet in einem Bereich von Siidwest nach Nordost verlaufend
den Raum Erbendorf - Mitterteich - Waldsassen und fiihrt iiber den
Grenziibergang Waldsassen — Cheb (Eger) weiter zur Stadt Eger.

Der Grenziibergang ist fiir folgende Verkehrsarten gedffnet:

- FuBgénger, Radfahrer, Mofa

- Pkw (allgemein)

- Busse (allgemein)

- Lkw (&6rtlich) beschrénkt auf die Landkreise Tirschenreuth, Wunsie-
del, Neustadt a.d. Waldnaab, die Stadt Weiden i.d.OPf. auf deut-
scher Seite und die Landkreise Cheb, Tachov und Karlovy Vary auf
tschechischer Seite. :

Die B 299 ist in Richtung Siid-Westen iiber grdBere Strecken neuzeit-.
lich ausgebaut. Die Stadt Erbendorf kann umfahren werden; fir die

Oortsumgehungen von Pressath und Mitterteich und fiir den Ausbau zwi-
schen Pressath und Erbendorf liegen Planungen vor. Im Stadtgebiet von
Waldsassen stellt die B 299 als Mitterteicher StraBe, Prinz-Ludwig-
StraBe und Egerer StraBe den wichtigsten innerst&dtischen Verkehrsweg
dar und weist demzufolge eine hohe Verkehrsbelastung auf.

Die Vereinigung Deutschlands sowie die Offnung der Grenzen im Osten
hat in den letzten Jahren allgemein zu einem erheblichen Anwachsen

des Verkehrs in Nordostbayern gefiihrt. Als Folge dieser Entwicklung
und vor allem wegen der Grenzdéffnung des {lberganges Waldsassen — Cheb
(Eger) am 1. Juli 1990 ist der Verkehr auf der BundesstraBe 299
"Waldsassen/Hundsbach - Mitterteich" und demzufolge auch in den Orts-
durchfahrten stark angestiegen. Erschwerend kommt hinzu, daB die

B 299 fiir die Stadt auch fiir den innerst&dtischen Verkehr von heraus-

ragender Bedeutung ist.

Den iiberdurchschnittlichen Verkehrszuwachs im Zuge der B 299 ndrdlich
und siidlich von Waldsassen sowie in der Ortsdurchfahrt von Waldsassen
verdeutlicht folgende Gegeniiberstellung der Querschnittsbelastungen
nach den amtlichen Verkehrszdhlungen im Zeitraum von 1988 bis 1993:

‘Zahlquerschnitt DTV 1988 DTV 1990 ° DTV 1993 Zunahme 1988/1993
(Kfz/Taqg) (Kfz/Taqg) (Kfz/Taqg)

B 299, ndérdlich Waldsassen 1.421 1.670 7.802 + 449 %
(ca. 300 m norddstlich der .

Einmiindung der St 2178) v :

B 299, OD Waldsassen 7.995 9.022 11.600 1) + 45 %
B 299, siidlich Waldsassen 4.417 5.500 8.624 + 95 %
(ca. 700 m stdwestlich NeupleuBen)

1) Eine im Vorfeld des Raumordnungsverfahrens durchgefiihrte Verkehrserhebung am
07.06.1994 im Rahmen eines Verkehrsgutachtens ergab fiir das Stadtzentrum
(Prinz-Ludwig-StraBe) eine Querschnittsbelastung von 11.600 Kfz/24 h. Sie wur-
de obiger Tabelle zugrundegelegt.



Die im Zusammenhang mit der Verkehrserhebung durchgefiihrte Verkehrs-
analyse des iiberértlichen Verkehrs zeigt, daB der Ziel- und Quellver-
kehr einen erheblichen Anteil von ca. 70 % des Verkehrs in der Orts-
durchfahrt im Zuge der B 299 ausmacht und der Anteil des Durchgangs--
verkehrs knapp 30 % des iiberértlichen Verkehrs betragt. -

Im Bereich der rund 2 km langen Ortsdurchfahrt von Waldsassen wird
der VerkehrsfluB durch zahlreiche OrtsstraBeneinmiindungen, zwei
Lichtsignalanlagen, Uniibersichtlichkeit infolge beidseitiger Bebauung
sowie vom FuBgdngerverkehr stark behindert. Die Ortsdurchfahrt ist in
bezug auf Verkehrssicherheit und Leistungsfd&higkeit dem zunehmenden
Verkehrsdruck nicht mehr gewachsen. !

Sie beeintrdchtigt aufgrund der vorgenannten unzureichenden Verkehrs-
verhdltnisse die fiir iiberregionale Verkehrsbeziehungen erforderliche
Verbindungsqualit&t und stellt Konfliktpunkte hinsichtlich des Schut-
zes der Anlieger vor verkehrsbedingten L&rm— und Schadstoffimmissio-
nen dar. Seitens der Bevdlkerung und der Stadt besteht seit der
Grenzoffnung daher der Wunsch und die nachhaltige Forderung nach der
Verlagerung des Verkehrs aus dem Stadtkern.

1.3.2 Kiinftige Verkehrsentwicklung

Die kiinftige Verkehrsentwicklung auf der BundesstraBe 299 "Mitter-
teich - Waldsassen - Bundesgrenze" wird maBgeblich vom grenziiber-
schreitenden Verkehr zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der
Tschechischen Republik bestimmt.

Von den nunmehr recht zahlreichen regionalen Grenziibergangen hat der
StraBeniibergang bei Waldsassen neben den von jeher bestehenden Uber-
géngen Schirnding im Norden und Waidhaus im Siiden hinsichtlich des
grenzuberschreltenden 6rtlichen, regionalen und auch iiberregionalen
Pkw—-Verkehrs eine besondere Bedeutung erlangt (vgl. Anlage 2). Aus-
schlaggebend hierfiir ist die giinstige Verkehrsanbindung des nordwest-
béhmischen Raumes iiber die B 299 und die A 93 zum Raum Weiden und
weiter nach Siiddeutschland.

Dominierend in der kiinftigen Verkehrsentwicklung wird sich vor allem
der Fremden- und Freizeitverkehr erweisen. Der Stddtetourismus ein-
schlieBlich Geschéfts—, Tagungs-— und Kongreftourismus sowie Kurzrei-
sen gewinnen immer mehr an Bedeutung. Sowohl fiir das nordostoberpfdal-
zische als auch fiir das nordwestbhmische Gebiet stellen der Fremden-
verkehr und das Baderwesen einen bedeutenden Wirtschaftsfaktor dar.

Das Vorhandensein zahlreicher Heilquellen, vieler Baudenkmédler und
stiddtebaulicher Ensembles sowie ein breites Angebot an Sport- und
Kultureinrichtungen in den Landkreisen Tirschenreuth, Neustadt a.d.
Waldnaab und Weiden auf bayerischer Seite sowie Karlsbad, Eger, Fran-
zensbad und Marienbad auf tschechischer Seite werden kiinftig, insbe-
sondere aber wdhrend der Hauptreisezeit und an Wochenenden, zu hohen
Verkehrsbelastungen auf der B 299 und am Grenziibergang Waldsassen
fihren.

Dariiber hinaus wird das Verkehrsaufkommen aber auch weiterhin durch
einen hohen Anteil an Arbeitspendlerverkehr geprédgt sein.
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Gerade im Hinblick auf die wirtschaftliche, touristische und kultu-
relle Entwicklung der grenznahen Region kommt dem leistungsfédhigen
und verkehrssicheren Ausbau dieser Ost-West-Magistrale eine besondere
Stellung zu. Dies wird durch die Ausweisung eines gemeinsamen Mittel-
zentrums Waldsassen — Eger im Landesentwicklungsprogramm Bayern vom
01.03.1994 noch zusédtzlich untermauert.

Zum Nachweis der verkehrlichen Wirksamkeit der fiir eine Ortsumgehung
in Betracht gezogenen und im Raumordnungsverfahren landesplanerisch
7zu beurteilenden Wahllinien, insbesondere aber auch im Hinblick auf
den zu erwartenden Entlastungseffekt des Stadtgebietes wurde eine um-
fangreiche Verkehrsuntersuchung mit einer Verkehrserhebung im Raum
Waldsassen/Hundsbach am 07.06.1994 durchgefiihrt. Dabei konnte in An-
lehnung an die Verkehrsprognose Bayern 2005 des ifo-Institutes Miin-
chen die kiinftige Verkehrsentwicklung hinreichend genau abgesch&tzt
werden. Unter Beriicksichtigung des Giiterverkehrsaufkommens, der
Strukturentwicklung im Raum Waldsassen und der Entwicklung des grenz-—.
iiberschreitenden Verkehrs ergeben die Prognoseberechnungen fiir das
Jahr 2010 eine Zunahme des Ziel- und Quellverkehrs um 20 % und des
Durchgangsverkehrs um 25 %, bezogen auf das Gesamtverkehrsaufkommen
im Stadtgebiet von Waldsassen. In der Ortsdurchfahrt im Zuge der

B 299 (Prinz-Ludwig-StraBe) geht man im Prognose-Nullfall von einer
Verkehrsbelastung im Jahr 2010 in der Gr&B8enordnung von 12.600 Kfz-
24 h aus. Bezogen auf die Querschnittsbelastung im Zdhljahr 1994 ent-
spricht dies einer Verkehrszunahme von rd. 1.000 Kfz/24 h. Die Ver-
kehrsprognose verdeutlicht, daB die B 299 'im Stadtgebiet von Waldsas-—
sen zwar nur einen durchschnittlichen Verkehrszuwachs erfahren wird,
angesichts der bereits heute hervortretenden Probleme bedeutet jedoch
auch diese Steigerungsrate eine weitere signifikante Verschlechterung
der Lebensqualitit und Verkehrssicherheit in der Ortsdurchfahrt.

Fiir die verschiedenen Umfahrungsvarianten wurden Verkehrsstédrken von
4.400 (Wahllinie VI) bis zu 8.700 Kfz/24 h (Bahntrasse) ermittelt.

Entsprechend der Prognoseverkehrsmengen sowie zur Erfiillung einer
entsprechend der iiberregionalen Verbindungsfunktion der B 299 erfor-
derlichen Verkehrsqualitdt wird fiir die UmgehungsstraBe ein einbahni-
ger Querschnitt mit 7,5 m befestigter Fahrbahnbreite zugrundegelegt.

1.3.3 Einordnung in den Bedarfsplan fiir die BundesfernstralBien

Die Stadt Waldsassen hat angesichts des steigenden grenziiberschrei-
tenden Verkehrsaufkommens von und zur Tschechischen Republik und der
damit verbundenen zunehmenden Probleme in den Ortsdurchfahrten Wald-
sassen und Hundsbach das Bundesverkehrsministerium gebeten, eine Um-
gehung der Stadt Waldsassen und des Ortsteils Hundsbach im Zuge der

B 299 anliBlich der Fortschreibung des Bedarfsplanes den vordringli-
chen Bedarf aufzunehmen. Seitens der bayerischen StraBenbauverwaltung
wurde die MaBnahme bei den bauamtlichen Vorschldgen zur Fortschrei-
bung des Bedarfsplanes ebenfalls als vordringliche MaBnahme vorge-—
schlagen. Der Deutsche Bundestag hat bei der Fortschreibung des neuen
Bedarfsplanes fiir die BundesfernstraBen im Jahre 1992 dieser Forde-
rung Rechnung getragen und das Projekt in den "Vordringlichen Bedarf"
aufgenommen .

1.4 Ziele der Landesplanung und Raumordnung
Der Raumordnungsabschnitt liegt in der Planungsregion 6 (Oberpfalz-

Nord) in einem Gebiet, dessen Struktur zur Verbesserung der Lebens-
und Arbeitsbedingungen nachhaltig gestdrkt werden soll.
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Nach den iiberfachlichen Zielen des Landesentwicklungsprogramms Bayern
(LEP) vom 01.03.1994 fiir die Raumstruktur soll der Lage Bayerns in
Deutschland und im europdischen Raum sowie dem Ausbau seiner Funktion
als Drehscheibe in die &stlichen, siidéstlichen und siidlichen Nachbar-
staaten Rechnung getragen werden. Dies gilt insbesondere fir die
Grenzlandregion zur Tschechischen Republik, wobei die Wiederherstel-
lung und eine abgestimmte gemeinsame zukunftsorientierte Entwicklung
langjahrig getrennter Lebens- und Wirtschaftsréume angestrebt werden
sollen (LEP, A II 1.9). Fiir den Planungsraum ist dies besonders durch
die Ausweisung eines gemeinsamen Mittelzentrums Waldsassen - Eger do-
kumentiert worden. ; '

Die geplante Verlegung der B 299 bei Waldsassen und Hundsbach liegt
im Landkreis Tirschenreuth, einem strukturschwachen Gebiet des l&nd-
lichen Raumes. '

Nach dem iiberfachlichen Ziel A II 3.7 des LEP soll der landliche Raum
unter Beriicksichtigung seiner naturrdumlich-landschaftlichen, sied-
lungsstrukturellen und kulturellen Eigenart und gewachsenen Struktur
durch weitere Verbesserung der infrastrukturellen, ortsgestalteri-
schen, wirtschaftlichen, 8kologischen, sozialen und kulturellen Ver-
hiltnisse als eigenstdndiger gleichwertiger Lebensraum bewahrt und
weiterentwickelt werden, u.a. vor allem durch die SchlieBung noch be-
stehender Liicken bei der iiberregionalen VerkehrserschlieBung, insbe-
sondere durch den Ausbau der Verbindungen zu den neuen Léndern und
zur Tschechischen Republik.

Auch nach dem iiberfachlichen Ziel A I 4 des Regionalplanes der Region
Oberpfalz-Nord sollen die Nachteile der Randlage der Region zu wich-
tigen Wirtschaftsrdumen der Bundesrepublik und der EG durch geeignete
MaBnahmen, insbesondere verkehrlicher Art, weiter vermindert werden
(Regionalplan, A I 4).

Ferner wird im iiberfachlichen Ziel A II 4.2.4 ausgesagt, daB die
Grenzlandregionen zur Tschechischen Republik verst&drkt und beschleu- :
nigt an die Zentren Europas durch den Ausbau von regionaler und liber-
regionaler Verkehrsinfrastruktur angebunden werden sollen.

Das Kapitel StraBenbau im fachlichen Teil des LEP sagt aus, daB die
BundesfernstraBen ein zusammenhdngendes Verkehrsnetz fiir den weitré&u-
migen Verkehr bilden sollen. Damit dieses seinen Beitrag zur Bewdlti-
gung des steigenden Verkehrsaufkommens weiter leisten kann, insbeson-
dere angesichts der erweiterten Transitaufgaben und um die Verbindung
Bayerns mit der Tschechischen Republik zu gewdhrleisten, sollen

— "die vorhandenen BundesfernstraBen erhalten und saniert werden

- Liicken geschlossen werden

- notwendige Netzergdnzungen erfolgen

- hochbelastete BundesfernstraBen erweitert werden (B X 4.1).

Die geplante StraBenverlegung Waldsassen/Hundsbach im Zuge der B 299
wird dabei einen wesentlichen Beitrag zur Verwirklichung dieser Ziele
leisten.

1.5 Umweltvertrdglichkeitspriifung (UVP)

1.5.1 Grundlagen und Zweck der UVP

Das Gesetz zur Umsetzung der Richtlinien des Rates der Europdischen

Gemeinschaften vom 27.06.1985 iiber die Umweltvertr&glichkeitspriifung
bei bestimmten 6ffentlichen und privaten Projekten (UVPG) vom
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12.02.1990 schreibt unter anderem fiir den Bau und die Anderung einer
BundesfernstraBe die Durchfilhrung einer Umweltvertrdglichkeitspriifung
vor. Das Verfahren der UVP ist im UVPG geregelt. Eine UVP ist als
durchgéngiger und integrierter Bestandteil der Raumordnung und der
Planfeststellung, also der behdrdlichen Verfahren, die zur Entschei-
dung iliber die Zuldssigkeit von Vorhaben dienen, durchzufiihren. In der
UVP sollen nach § 2 UVPG zu einer wirksamen Umweltvorsorge die unmit-
telbaren und mittelbaren Auswirkungen des StraBenbauvorhabens auf

- Menschen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Land-
schaft, einschlieBlich der jeweiligen Wechselwirkungen,
— Kultur- und Sachgiiter

\

aufgezeigt werden.

Der umfassende Beitrag des StraBenbaulasttré@gers zur Bereitstellung
der Informationen, die fiir die Priifung der Umweltvertr&glichkeit im
Rahmen des Raumordnungsverfahrens notwendig sind, wird als Umweltver-
trdglichkeitsstudie (UVS) bezeichnet. Die UVS dient dazu, das Risiko
des Vorhabens fiir die Umwelt darzustellen und aufzuzeigen, durch wel-
che MaBnahmen vermeidbare Beeintrd@chtigungen der Umwelt unterbleiben
und nicht vermeidbare Beeintrdchtigungen ausgeglichen werden konnen.

Das StraBenbauamt Weiden beauftragte im Herbst 1993 das Biiro Obermey-
er Planen + Beraten, Miinchen, mit der Erstellung der Umweltvertrag-
lichkeitsstudie als Grundlage fiir die Priifung der Umweltvertrdglich-
keit der geplanten Verlegung der B 299 bei Waldsassen und Hundsbach..
Methodik und Inhalt der UVS sind ausfiihrlich in einer Langfassung do-
kumentiert, die bei der Regierung der Oberpfalz und beim StrafBenbau-
amt Weiden eingesehen werden kann.

Die Unterlagen fiir das Raumordnungsverfahren enthalten zusammengefafBt
die fiir die Beurteilung des Vorhabens wesentlichen Aussagen zur Be-
standserhebung und -bewertung der betreffenden Umwelt sowie zu den
Umweltauswirkungen der Wahllinien.

- als integrierte Bestandteile des Erl&uterungsberichts,

— als Wahllinien-Merkmale in der Kenngréfen-Tabelle (Anlage 6).

1.5.2 Untersuchungsmethode der Umweltvertr&@glichkeitsstudie

Zur Untersuchung der Skologischen Fragestellungen und der Wirkungszu-—
sammenhdnge in Okosystemen wird als Auswertungsmodell die Skologische
Risikoanalyse, in Anlehnung an Bachfischer (1978), angewendet.

Prinzip der Skologischen Risikoanalyse ist es, ein komplexes Okosy-
stem in die bekannten Komponenten zu zerlegen und diese einzeln unter
Beriicksichtigung der jeweiligen Wechselwirkungen zu beurteilen, um so
den Eingriff durch die MaBnahme und das damit verbundene okologische
Risiko definieren zu koénnen. Durch die Einordnung in Wertstufen kann
auf dieser Grundlage fiir alle Schutzgiiter eine vergleichbare Bewer-
tungsbasis geschaffen werden. Die Einordnung erfolgt in einzelne
Wertstufen, die auf einer fachlichen Klassifizierung basieren. Es
werden jeweils drei Wertstufen (bei den Schutzgiitern Boden und Pflan-
zen und Tiere erfolgt eine Einteilung in fiinf Stufen) fiir die Beur-
teilung des Bestandes der Schutzgliter, die Eingriffsintensitdt durch
die Projektwirkungen und die Eingriffserheblichkeit (8kologisches Ri-
siko) zugrundegelegt. Diese sind wie Rangordnungstabellen aufgebaut.
Transparenz und Nachvollziehbarkeit sind durch die verbale Definition
der Wertstufen fiir jedes Schutzgut und seine entsprechenden Funktio-



nen fiir die Umwelt gegeben. Die Zielsetzung der &kologischen Risikoa-
nalyse besteht letztendlich darin, fiir jedes Schutzgut Wert- bzw.
Funktionsminderungen, die durch die geplante MaBnahme zu erwarten
sind, zu prognostizieren. Erreicht wird das durch die Verkniipfung von
funktionalem Wert und Eingriffsintensit&t nach dem Prinzip von Ursa-
che und Wirkung.

Das Ergebnis der UVS ist die Hohe des Risikos ﬁkolbgischer Beein-
trachtigung fiir jedes Schutzgut und fiir jede Wahllinie.

2. Wahllinien

Dem Raumordnungsverfahren fiir die Verlegung bei Waldsassen/Hundsbach
werden insgesamt vier Wahllinien fiir eine Beurteilung aus landespla-
nerischer Sicht vorgelegt.

2.1 Wahllinie II

Bei der Wahllinie II handelt es sich im Bereich der Stadt Waldsassen
um eine innerdrtliche Umgehung des Stadtkerns, welche im wesentlichen
auf der aufgelassenen Bahnlinie "Waldsassen - Landesgrenze — Eger"
verlauft.

Wihrend die Wahllinie II auch eine Umfahrung des Ortsteiles Hundsbach
beinhaltet, ist eine Entlastung des Ortsteiles Kondrau mit der Wahl-
linie II nicht mdglich.

2.1.1 Verlauf der Wahllinie

Der Trassenverlauf der Wahllinie II ist im wesentlichen durch die
ehemalige Bahnstrecke nach Eger in der Tschechischen Republik vorge-—
geben. Die Wahllinie verl&uft im siidlichen Stadtgebiet Waldsassen, ab
etwa der Hohe des ehemaligen Bahniiberganges, auf der von Mitterteich
kommenden B 299 und filhrt ab hier mit nahezu ebenem Gradientenverlauf
in nordéstlicher Richtung bis zur etwa 2,5 km entfernten Hundsbach-
siedlung auf der stillgelegten Bahntrasse, welche bis dahin in einem
Abstand von rd. 150 m weitgehend parallel zur bestehenden B 299 ver-
1guft.

Die ersten rd. 1,5 km filhrt die Trasse weitgehend gel&ndegleich im
vVorfeld von bebautem Gebiet. Am norddéstlichen Ortsrand von Waldsassen
kreuzt sie etwa bei km 1,5 die StaatsstraBe 2178 nach Arzberg. Sie
kann aufgrund der bereits gegebenen' Dammlage der Bahntrasse ohne nen-
nenswerte zusdtzliche Erdbewegungen hohenfrei gekreuzt werden. In ei-
nem leicht nordwirts gerichteten Bogen fiihrt die Wahllinie bei km 1,7
und bei km 2,3 an zwei einzelnen, nahe an der Trasse befindlichen An-
wesen vorbei, ehe sie nach weiteren rd. 500 m die Hundsbachsiedlung
im Nordosten umfdhrt und anschlieBend den Trassenverlauf der ehemali-
gen Bahnlinie verl&Bt. Weiter in norddstliche Richtung verlaufend
fiihrt die Wahllinie II in einem Abstand von rd. 150 m nordwestlich an
Hundsbach vorbei, wobei sie nach dem Verlassen der Bahntrasse zu-
nichst mit einem Einschnitt einen H&henriicken durchschneidet, dann
mit einer etwa 130 m langen Briicke die in einer Talsenke verlaufende
KreisstraBe TIR 20 und das Miinchenreuther B&chlein iiberspannt und
nach ca. 500 m eine weitere Geldndesenke mit einem Dammbauwerk durch-—
lauft, ehe sie schlieBlich ca. 900 m vor dem Grenziilbergang zur Tsche-
chischen Republik wieder in den bereits ausgebauten Abschnitt der

B 299 einmiindet.
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2.1.2 AnschluBstellen

Die Wahllinie II schlieBt am Beginn der Baustrecke an die bestehende,
vierastige Kreuzung

— Mitterteicher StraBe (B 299)

- Konnersreuther StraBe (St 2175)
- Prinz-Ludwig-StraBe (B 299)

- BahnhofsstraBe (Innerortsstrale)

an. Aufgrund der neu entstehenden Verkehrssituation (flinfastiger Kno-
tenpunkt) und den daraus resultierenden schwierigen Fahrbeziehungen
sind umfangreiche bauliche UmgestaltungsmaBnahmen des Einmiindungsbe-
reiches erforderlich. Zur Integration des neu hinzukommenden fiinften
StraBenastes ist ein Kreisverkehrsplatz vorgesehen. Damit ist eine
sichere, verkehrsgerechte und leistungsfd&hige Anbindung der Wahlli-
nie II gewdhrleistet.

Die bei km 0,7 kreuzende SchiitzenstraBe wird héhenfrei gequert.

Eine hdhenfreie AnschluBstelle (Knotenpunktstyp IV) ist bei km 1,5 im
Kreuzungspunkt mit der StaatsstraBe 2178 "Waldsassen — Arzberg" ge-
plant. Hierdurch kann auch der Ziel- und Quellverkehr aus dem &stli-
chen Stadtbereich auf die UmgehungsstraBe gelangen und somit, unter
der Voraussetzung begleitender baulicher und verkehrsrechtlicher MaB-
nahmen, den Stadtkern entlasten. .

Am Bauende ist die Anbindung der bestehenden BundesstraBe erforder-—
lich, um fiir den Verkehr aus den grenznahen Ortschaften eine giinstige
Fahrbeziehung zum Grenziibergang zu schaffen.

2.1.3 Verkehrswirksamkeit

Nach der Verkehrsuntersuchung erhdlt die Wahllinie II eine ihrer
Netzfunktion angemessene prognostizierte Verkehrsbelastung von

6.100 Kfz/24 h auf dem Abschnitt zwischen der Bundesgrenze und dem
anschluB der St 2178 und ca. 7.400 Kfz/24 h im Bereich zwischen der
St 2178 und der bestehenden B 299. Im Verkehrsgutachten ist abwei-
chend von der vorgesehenen Planungsldsung ein Anschluf3 der Schiitzen-—
straBe an die Umgehung vorgesehen. Unter Beachtung der Anmerkungen
unter Punkt 2.1.2 sind jedoch nur unwesentliche Anderungen der Ver-—
kehrsbelastungen zu erwarten.

Die Wahllinie II bewirkt somit fiir die Ortsdurchfahrt Waldsassen im
Zuge der B 299 eine Entlastung um rd. 62 - 71 % der Verkehrsbela-
stung, wie sie sich ohne Verlegung im Jahre 2010 einstellen wiirde.
Die Ortsdurchfahrt Hundsbach erfdhrt bei dieser Wahllinie sogar eine
nahezu vollstdndige Entlastung (94 %).

Ein Vergleich mit den anderen untersuchten Wahllinien zeigt, daB die
variante II die stdrkste Entlastung des Ortskerns von Waldsassen er-—
reicht, da sie nicht nur den Durchgangsverkehr, sondern auch grolie
Teile des Ziel- und Quellverkehrs der jetzigen Ortsdurchfahrt aufneh-
men kann.

Nahezu v6llig entlastet wird dabei vor allem auch der unzuldnglich
ausgebaute, bestehende StraBenabschnitt zwischen Waldsassen und
Hundsbach, welcher nach der Verkehrsiibergabe nur noch von ca.

300 Kfz/24 h frequentiert werden wird.



2.1.4 Kreuzende Verkehrswege
Folgende StraBen des nachgeordneten Netzes werden gekreuzt:

- die am Beginn der Wahllinie II in die vorhandene B 299 einmiindende
StaatsstraBe 2175 "Waldsassen - Arzberg" wird zusammen mit der Ver-

legungsstrecke mittels eines Kreisverkehrsplatzes in das bestehende
Verkehrsnetz integriert.

- OrtsstraBe "SchiitzenstrafBie"

- StaatsstraBe 2178 “Waldsassen - Schirnding"
Unterfithrung bei km 1,5 mit Anschluf3 an die Verlegungsstrecke, Ver-
breiterung im Einmiindungsbereich der Verbindungsrampe und hoéhenmé-
Bige Anpassung erforderlich. '

- KreisstraBe TIR 20 "Hundsbach - Miinchenreuth" :
Unterfiihrung bei km 3,4 im Zuge der Briicke iiber den Miinchenreuther
Bach.
Im Verlauf der Wahllinie II kreuzen ferner 6 Wirtschaftswegeverbin-
dungen die Trasse, wobei der Weg bei km 3,260 iiberfiihrt wird. Die
iibrigen unterbrochenen Wirtschaftswege werden teils hohengleich an-
gebunden und teils durch Ergénzung des vorhandenen Netzes wieder-
hergestellt.

2.1.5 Eingriffe in Bausubstanz

Die Wahllinie II ist in Teilbereichen angebaut. Das zur Verfiigung
stehende ehemalige Bahnareal reicht fiir die Realisierung der neuen
BundesstraBe ohne Eingriffe in die vorhandene Bausubstanz aus.

2.1.6 LarmschutzmaBnahmen

Als Grundlage zur Beurteilung der Schallbelastung werden die Ergeb-
nisse der vom Ingenieurbiiro Obermeyer, Miinchen, durchgefiihrten
schalltechnischen Untersuchung - Ortsumgehung Waldsassen — herangezo-
gen.

Im Rahmen der Schallberechnungen gemd@B den "Richtlinien fiir den Larm-—
schutz an StraBen", Ausgabe 1990 (RLS-90) wurden fir die einzelnen
Varianten zur Darstellung der schalltechnischen Gesamtsituation Kur-—
ven gleichen Beurteilungspegels wiahrend der Nachtzeit filir den Beur-
teilungspegel von 49 dB(A) und 45 dB(A) entsprechend den Grenz-— bzw.
Orientierungswerten der 16. BImSchV bzw. DIN 18005 fur Wohngebiete
berechnet und dargestellt.

zudem wurden bei der Wahllinie II zur Beurteilung des innerértlichen
Bereiches an ausgewd@hlten Orten Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt.

Das Ergebnis bzw. der Umfang der SchallschutzmaBnahmen ergibt sich
jeweils aus den Immissionsgrenzwerten gemdB § 2 Abs. 1 der Verkehrs-—
ldrmschutzverordnung vom 12.06.1990

— fiir reine und allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete
mit 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) bei. Nacht,

- fiir Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete mit 64 dB(A) am Tag
und 54 dB(A) bei Nacht sowie .

- fiir Gewerbegebiete mit 69 dB(A) am Tag und 59 dB(A) bei Nacht.



Auf der Basis der fiir das Jahr 2010 prognostizierten Verkehrsstdrken
ergeben sich entlang der Wahllinie II im Bereich zwischen der Mitter-
teicher StraBe und dem Sportplatz aufgrund des zum Teil geringen Ab-
standes der Trasse zur angrenzenden Wohnbebauung vereinzelt Uber-
schreitungen der Grenzwerte gemdB der 16. BImSchvV, die jedoch durch
aktive bzw. passive L&rmschutzmaBnahmen oder durch Verédnderungen an
der H6henlage der StraBe vermieden werden kdnnen.

AuBerhalb des Innenstadtbereiches kann es bei dem Einzelgehdft NaB-
giitl sowie im Bereich der Hundsbachsiedlung (Mischgebiet) zu einer
erhdhten Larmeinwirkung (Beurteilungspegel nachts < 49 dB(A)) kommen.

Eine detaillierte Aussage ist allerdings in diesem Planungsstadium
noch nicht méglich. Erfordernis, L&nge und HShe aktiver Schallschutz-
mafBnahmen sowie gegebenenfalls der Einbau von Ladrmschutzfenstern und
die Hbhenlage der StraBe werden im Rahmen des Planfeststellungsver-—
fahrens ermittelt und verbindlich festgelegt.

2.1.7 Einfliisse auf die Umwelt (UVS—-Kurzfassung)
2.1.7.1 8Schutzgiiter

Im folgenden werden die schwerwiegendsten Eingriffe fiir jedes
Schutzgut variantenspezifisch aufgezeigt.

Mensch

Konfliktschwerpunkte fiir Siedlung (Wohn- und Wohnumfeld) und Erholung
des Menschen ergeben sich einerseits durch die Uberbauung von Wohn-
flichen und von bedeutenden Erholungsfldchen, andererseits durch neue
oder zus#dtzliche optische Zerschneidungswirkungen im n&heren Umfeld
der Ortschaften (Beeintrédchtigung von Sichtbeziehungen). Des weiteren
treten Konfliktschwerpunkte bei Neuverldrmung oder zusdtzlicher Ver-
lirmung von Wohngebieten auf (Uberschreitung von Grenzwerten).

Konflikte durch neue optische Zerschneidungswirkungen treten bei
Wahllinie II am Ortsrand von Hundsbach durch eine ca. 11 m hohe Brik-
ke auf, die unmittelbar am Ortsrand verlduft und hierdurch die Sicht-
beziehungen zwischen Hundsbach und der westlich gelegenen Niederung
des Miinchenreuther B&dchleins einschréankt.

Ein weiterer Konfliktschwerpunkt tritt im Innenstadtbereich von Wald-
sassen auf (zwischen der Mitterteicher StraBe und dem Sportplatz).
Hier kommt es aufgrund des geringen Abstands der Trasse zur angren-—
zenden Wohnbebauung zu vereinzelten Uberschreitungen von Larmgrenz-
werten.

Pflanzen und Tiere

Konfliktschwerpunkte der Wahllinie II ergeben sich durch die Entfer-—
nung und Uberbauung der Gehdlzstreifen (LfU-Biotope) im Bereich der
alten Bahntrasse.

Boden

Aufgrund der Tatsache, daB Wahllinie II zu einem GroBteil auf der al-
ten Bahntrasse verlduft, beschrdnken sich die Konfliktschwerpunkte
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auf den ndrdlichen Trassenabséhnitt, wo Griinlandbdéden im Hundsbachtal
und im weiteren Verlauf Waldbdéden (zwischen Hundsbachtal und B 299)
iiberbaut werden.

Wasser

Als Konfliktschwerpunkte werden Trassierungen in tiefer Einschnitts-
lage betrachtet, die die Deckschichten in diesen Bereichen deutlich
verringern und in das Grundwasser eingreifen. Wo das Grundwasser sehr
oberflachennah liegt, ist bei Trassierungen auf hohen D&mmen mit
Grundwasserstau oberhalb des Dammes zu rechnen. Soweit FliefBgewdsser
von mindestens mittlerer Wertigkeit durch Uberbauung zerschnitten
bzw. Stillgewdsser von mindestens mittlerer Wertigkeit nahezu voll-
stdndig verfiillt und iiberbaut werden, liegen ebenfalls Konflikt-
schwerpunkte vor.

Bei Wahllinie II ist mit stdrkeren Eingriffen ins Grundwasser durch
Einschnittstrassierung (bis 6 m Tiefe) westlich von Hundsbach zu
rechnen. Ein weiterer Konfliktschwerpunkt ist die Uberquerung des
Hundsbachtales iiber einen bis zu 11 m hohen Damm, was zu einem ver-
stdrkten Grundwasserstau oberhalb des Dammes fiihren kann.

Klima und Luft

Erhebliche Wirkungen fiir das Schutzgut Klima und Luft treten vor al-
lem dort auf, wo Dammtrassierungen aufgrund ihrer Ausdehnung (HGhe,
Lénge) und Lage zu Kalt- und Frischluftschneisen zu einer Behinderung
des Kaltluftflusses fiihren.

Wahllinie II bedingt im Bereich des Hundsbachtales einen Konflikt-
schwerpunkt durch die bis 11 m hohe Dammtrassierung. Als Folge kann
es zu Kaltluftstau oberhalb des Dammes und zu einer Ablenkung von
Kaltluftbewegungen kommen.

Landschaft

Konfliktschwerpunkte ergeben sich besonders in den Bereichen, wo die
einzelnen Trassen gut einsehbar sind und wo es sich um auffdllige
Bauwerke handelt.

Fiir die Wahllinie II bedeutet die Dammtrassierung im Bereich des
Hundsbachtales einen Konfliktschwerpunkt.

Kultur—- und Sachgqgiiter

Bei der Wahllinie II treten nach der UVS keine Konfliktschwerpunkte
auf.

2.1.7.2 MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung sowie zum Ausgleich
von Umweltauswirkungen

GemiR § 6 des UVP-Gesetzes sollen die Unterlagen zur Priifung der Um-
weltvertradglichkeit u.a. auch die "Beschreibung der MaBnahmen enthal-
ten, mit denen erhebliche Beeintrdchtigungen der Umwelt vermleden,
vermindert oder soweit wie mdglich ausgeglichen werden sowie Ersatz-
maBnahmen bei nicht ausgleichbaren aber vorrangigen Eingriffen in Na-
tur und Landschaft". :



Fiir die laufende Planungsphase der Raumordnung liegt das Schwerge-
wicht auf Aussagen zu Vermeidung und Verminderung von Eingriffen. Ge-
mdB § 8 BNatSchG hat die Vermeidung grunds&tzlich Vorrang gegeniiber
dem Ausgleich. :

Im Rahmen der Umweltvertrdglichkeitsstudie werden stichwortartig all-
gemeine, jedoch auf die jeweiligen Varianten bezogene Vorschlége zur
Vermeidung und Verminderung sowie zur Ausgleichbarkeit unter Bezug-
nahme auf die ermittelten Konfliktschwerpunkte (Kap. 2.1.7.1) ge-
macht. '

- Vereinzelte Ulberschreitungen von Larmgrenzwerten gemdafB 16. BImSchv
entlang der ehemaligen Bahntrasse im Innenstadtbereich: Vermei-
dung/vVerminderung durch aktive und/oder passive LarmschutzmafBnah-
men. :

- Verlust der Gehdlze auf der alten Bahntrasse (iiberwiegend LfU-Bio-
tope): Ausgleich durch Neupflanzung linearer und/oder fléchiger
Feldgehdlze entlang der StraBe moglich.

-~ Optische Barrierewirkung der Briicke am westlichen Ortsrand von
Hundsbach: Verminderung durch Gestaltung in landschaftsangepaf3iter
Bauweise (mdglichst hohe optische Transparenz).

- Dammtrassierung im Bereich des Hundsbachtales mit negativen Aus-—
wirkungen auf Kaltluftbewegungen, Wanderbewegungen von Tieren (In-
sekten, Amphibien, S&dugetiere, u.&.), Landschaftsbild: Vermeidung-—
Verminderung durch méglichst weite Uberbriickung des Hundsbachs
bzw. durch mdéglichst groBziigige Aufweitung des Durchlasses

2.1.8 Zusammenfassung und Ergebnis

Konfliktschwerpunkte treten bei der Wahllinie II im Stadtgebiet von
Waldsassen im Bereich der Wohnbebauung entlang der Trasse durch ver-

‘einzelte Uberschreitung gesetzlicher Larmgrenzwerte auf. Ein Aus-—

gleich ist durch geeignete L&rmschutzmaBnahmen mdglich.

Die Konfliktschwerpunkte, die sich aus dem Verlust des B&schungsbe-
wuchses im Bereich der alten Bahntrasse durch Uberbauung ergeben,
kénnen durch Neuanpflanzungen ausgeglichen werden.

Die Beeintrdchtigung von Sichtbeziehungen am Ortsrand von Hundsbach
durch die nahe Briickentrassierung kann bei entsprechender land-
schaftsangepaBter Gestaltung der Briicke vermindert werden.

Die Konfliktschwerpunkte im Bereich der Hundsbachniederung, die sich
infolge Dammtrassierung durch Behinderung von Kaltluftbewegungen,
Grundwasserstau oberhalb des Dammes, Beeintr&dchtigung des Land-
schaftsbildes sowie Einschrénkung von Wanderungsbewegungen von Tieren
ergeben, kénnen durch weitgehende OUberbriickung in diesem Bereich
deutlich vermindert, z.T. vermieden werden.

Als Gesamtergebnis der Umweltvertrdglichkeitsstudie l&Bt sich nach
Wertung aller Schutzgiiter festhalten, daB Wahllinie II aus Umwelt-
sicht die giinstigste Alternative darstellt und daher fiir die n&chsten
Planungsphasen unter Voraussetzung weiterer Optimierungen empfohlen
werden kann. Zudem bewirkt diese Wahllinie die std@rkste Entlastung
des Ortszentrums, da sie nicht nur den Durchgangsverkehr, sondern
auch groBere Teile des %Ziel- und Quellverkehrs und Binnenverkehrs



aufnimmt. Bau- und verkehrstechnisch sind keine auBlergewéhnlichen
Probleme zu erwarten.

2.2 Wahllinie IX

Bei der Wahllinie IX handelt es sich um eine von insgesamt drei weit-
rdumigen Umfahrungen fiir die Stadt Waldsassen, die neben dem Ortsteil
Hundsbach auch den Ortsteil Kondrau vom Durchgangsverkehr entlastet. .

Sie wurde unter dem Gesichtspunkt eines moglichst ortsnahen Trassen-
verlaufes sowie einer weitgehenden Schonung des Miinchenreuther Wald-
komplexes konzipiert.

.2.2.1 vVerlauf der Wahllinie

Die Trasse der Wahllinie IX schwenkt von Mitterteich kommend zwischen
PleuBen und Kondrau nach Norden ab, um zundchst Kondrau und im weite-
ren Verlauf das ausgedehnte Heilquellenschutzgebiet Bad Kondrau im
Westen zu umfahren.

Sie durchlduft dabei zundchst auf eine Lange von ca. 1,7 km landwirt-
schaftlich genutzte Flur, steigt ab km 1,5 mit einer L&ngsneigung von
6 $ an, um etwa bei km 2,0 einen bewaldeten HOShenriicken zu iiberwin-—
den, fallt anschlieBend wiederum mit einem Gef&lle von 6 % in den
Talraum.

Sie kreuzt bei km 3,0 die StaatsstraBe 2175, iiberquert anschlieBend
zwischen Glasmilhle und einer Weiheranlage mit einem etwa 180 m langen
Bauwerk das Glasmiihlbachtal und greift schlieBlich bei km 3,5 in den
siidlichen Bereich des "Kappelwaldes" ein.

Sie umfahrt zunichst im Siiden den Glasberg und erreicht etwa bei

km 5,0 den ndérdlichen Siedlungsausldufer der Stadt Waldsassen. Der
Abstand betrdgt ca. 150 m.

Die Trasse verldBt bei km 5,4 wieder das Waldgebiet. Sie verlauft an-
schlieBend weiter entlang der Waldgrenze, kreuzt die Forellenbachnie-
derung und bei km 6,4 die StaatsstraBe 2178. Im Bereich “NaBgiitl" ge-
langt sie auf die stillgelegte Bahnlinie Waldsassen — Eger.

Hohenm#Big fallt dabei die Trasse von 550 m {i.NN. bei km 5,0 bis auf
ca. 480 m {i.NN. bei km 7,0 ab, wobei sie den H6henunterschied auf-
grund der bewegten Geldndeformation in abwechselnder Folge von Damm-
und Einschnittslagen mit H8hen und Tiefen bis zu 9 m iliberwindet.

Ab hier bis zum Bauende stimmt die Wahllinie IX mit dem Verlauf der
Wahllinie II iiberein. ‘ ;

2.2.2 AnschlufB3stellen

Neben der Anbindung der bestehenden B 299 am Beginn und am Ende der
- Verlegungsstrecke ist eine Verkniipfung mit der StaatsstrafBe 2175
"Waldsassen - Arzberg" bei km 3,0, der StaatsstraBe 2178 "Waldsassen
- Schirnding" bei km 7,6 und der GemeindeverbindungsstraBe Richtung
Kappel vorgesehen.

2.2.3 Verkehrswirksamkeit

Mit einer Umgehung in Form der Wahllinie IX wird die Ortsdurchfahrt
Waldsassen stidrker entlastet, als bei den weiter im Nordwesten ver-—



laufenden weiteren Wahllinien, da durch die Anbindung der Schiitzen-
straBe die Benutzung der Ortsumfahrung zumindest fiir einen Teil des
von der Wohnsiedlung "SchiitzenstraBe" ausgehenden Verkehrs mitunter
Zeitvorteile gegeniiber der Fahrtroute durch die Innenstadt bietet.

In der Verkehrsuntersuchung wird fiir die Wahllinie IX eine Verkehrs-

belastung von 4.200 bis maximal 6.200 Kfz/24 h prognostiziert (vgl.
Anlage 5.2).

Dadurch ist in der Ortsdurchfahrt, bezogen auf die Prognose-Nullbela-
stung, eine verkehrliche Entlastung um ca. 43 % von 12.600 Kfz/24 h
auf ca. 7.200 Kfz/24 h in der Prinz-Ludwig-StraBe (westl. Abschnitt)
zu erwarten. Beziiglich der Entlastungswirkung in der Ortsdurchfahrt
Hundsbach zeigt sich, daB der Durchgangsverkehr zwar um ca. 69 % re-
duziert wird, mit rd. 2.100 Kfz/24 h jedoch die Verkehrsbelastung im
Innerortsbereich und auf dem bestehenden Strafenabschnitt Waldsassen
- Hundsbach im Vergleich zur Wahllinie II hoch bleibt.

Relativ geringen EinfluB auf die Verkehrsbelastung der Umgehungsstra-
Be - dies gilt im wesentlichen auch fiir die beiden anderen weitr&umi-
gen Varianten - iiben die Verkniipfungen der beiden kreuzenden Staats-
straBen 2175 und 2178 aus, da fiir die meist in Ost-West-Richtung
orientierten Verkehrsstréme durch die Ortsumgehung kaum giinstigere
Fahrbeziehungen entstehen. :

2.2.4 Kreuzende Verkehrswege
Folgende StraBen des nachgeordneten Netzes werden gekreuzt:

- GemeindeverbindungsstraBe "Kondrau - PleuBen"
Uiberfilhrung bei km 0,9; hdhenmd&Bige Anpassung erforderlich

- StaatsstraBe 2175 "Waldsassen - Arzberg"
Unterfilhrung bei km 3,0 mit AnschluB an die UmgehungsstraBe; Ver-—
breiterung im Einmiindungsbereich der Verbindungsrampe und h&henmé&-
Bige Anpassung erforderlich.

- GemeindeverbindungsstrafBe "Waldsassen - Kappel"
tiberfiihrung bei km 5,1 mit AnschluB an die Umgehungsstrafe; Ver-
breiterung im Einmiindungsbereich der Verbindungsrampe und hShenm&-
Bige Anpassung erforderlich.

- Offentlicher Feld- und Waldweg
Uberfiihrung bei km 5,8

- StaatsstraBe 2178 "Waldsassen — Schirnding"
tiberfilhrung bei km 6,4 mit AnschluB an die UmgehungsstrafBe; Ver-—
breiterung im Einmiindungsbereich der Verbindungsrampe und h&henmé-—
Bige Anpassung erforderlich. . ;

- Offentlicher Feld- und Waldwe
iberfiihrung bei km 7,9 g

- KreisstraBe TIR 20 "Hundsbach - Miinchenreuth"
Unterfilhrung bei km 8,2 im Zuge der Briicke iliber den Miinchenreuther
Bach

Die unterbrochenen Wirtschaftswegeverbindungen werden teils hdhen-—
gleich angebunden, teils durch Ergdnzung des vorhandenen Netzes wie—
derhergestellt.
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2.2.5 Eingriffe in Bausubstanz

— gind nicht erforderlich -

2.2.6 LarmschutzmaBnahmen

Gem&B den schalltechnischen Untersuchungen sind im Verlauf der Va-
riante IX keine Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV zu
erwarten.

2.2.7 Einfliisse auf die Umwelt
2.2.7.1 Schutzgiiter
Mensch

Als Konfliktschwerpunkte der Wahllinie IX sind zum einen die Beein-
trachtigungen von Sichtbeziehungen durch Dammtrassierungen zu nennen:
Im Bereich zwischen Netzstahl und westlich gelegenem Gebiet durch ei-
nen bis zu 8,5 m hohen Damm in Ortsn&he, im Bereich zwischen Wohnge—
biet SchiitzenstraBe und dem Kappelwald durch eine bis zu 9 m hohe
Dammtrassierung am Kappelwaldrand sowie im Bereich zwischen Hundsbach
und westlich gelegener Bachniederung durch eine Briicke unmittelbar am
Ortsrand.

Ein anderer Konfliktschwerpunkt ergibt sich aus der Trassierung durch
den Siidteil des Kappelwaldes (Verlust und Zerschneidung von Erho-
lungswald Stufe II und I).

Pfrflanzen und Tiere

Die Wahllinie IX hat die Querung des Griinlandbereiches bei Netzstahl
(Nahrungshabitat WeiBistorch) mit entsprechendem Konfliktpotential zur
Folge. Ebenfalls als Konfliktschwerpunkt ist die Durchfahrung des
Kappelwaldes zu sehen, die auf rund 2,4 km zu einer randlichen Zer-
schneidung des Waldgebietes fiihrt (Abtrennung einer knapp 10 % grofen
Teilfliche). Im weiteren Verlauf stellt die Uberbauung des struktur-
reichen Uibergangsbereiches zwischen Kappelwald und Forellenbachniede-—
rung (z.T. Naturdenkmal) einen erheblichen Konflikt dar. Der Trassie-
rungsabschnitt im Bereich der alten Bahntrasse hat schlieBlich die
Ausstockung und die Uberbauung der Gehdlze (LfU-Biotope) entlang bzw.
auf der alten Bahntrasse zur Folge.

Boden

Beziiglich des Schutzgutes "Boden" gelten fiir die Wahllinie IX glei-
chermaBen die in Ziffer 2.1.7.1 getroffenen Aussagen.

Wasser

Als konflikttridchtige Bereiche sind bei Wahllinie IX die Einschnitts-
trassierung innerhalb des Waldkomplexes ndrdlich von PleuBen (Ein-
griff in Deckschichten) sowie die Dammtrassierung im Bereich der
Talaue des Hundsbaches (Grundwasserstau oberhalb des Dammes) zu be-
trachten.



Die nahezu vollstdndige Verfiillung und Uberbauung eines Teiches beim
Forellenbach und die Zerschneidung des Forellenbaches durch Uberbau-
ung mit DurchlaB sind ebenfalls Konfliktschwerpunkte.

" Klima und Luft

Wahllinie IX weist wie die iibrigen Wahllinien im Bereich des Hunds—
bachtales einen Konfliktschwerpunkt auf. Daneben bedeuten die Damm—
trassierung westlich von Netzstahl mit einer HOhe bis 8,5 m (Behinde-
rungen von Kaltluftbewegung mit Kaltluftstau oberhalb des Dammes) so-
wie die Dammtrassierung am siidéstlichen Kappelwaldrand (ca. 600 m
lang, bis 9 m Hohe) weitere Konfliktschwerpunkte. Die Dammtrassierung
am Waldrand fiihrt hier zu einer Ablenkung und damit Einschrénkung des
Kalt— und Frischluftzuflusses fiir das nahegelegene Wohngebiet an der
gchiitzenstraBe sowie fiir das Innenstadtgebiet von Waldsassen.

Landschaft

Fiir die Wahllinie IX ergeben sich Konfliktschwerpunkte am siidostli-
chen Kappelwaldrand, wo der landschaftsprédgende Ubergangsbereich zwi-
schen Kappelwald und Forellenbachniederung durch Einschnitts- und
Dammtrassierung stark beeintrdchtigt wird sowie im Bereich des Hunds—
bachtales, wo die bis zu 8 m hohe Dammtrassierung eine Talaue zer-
schneidet. :

Kultur- und Sachgiiter

Bei Wahllinie IX treten diesbeziiglich keine Konfliktschwerpunkte auf.

2.2.7.2 MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung sowie zum Ausgleich
von Umweltauswirkungen

Aufgrund der in Kap. 2.1.7.2 gemachten allgemeinen Aussagen und For-
derungen zur Vermeidung und Verminderung sowie zum Ausgleich bzw. Er-
satz von Umweltbeeintrichtigungen bei BaumaBnahmen sind fiir die Wahl-
linie IX folgende MaBnahmen vorgesehen:

— Verlust naturnaher bzw. relativ naturnaher Wald- und Griinlandbdden
nicht ausgleichbar

- Beeintrichtigung von Amphibienwanderungen zwischen Weiher am Kon-
drauer Sportplatz und westlich gelegenem Waldgebiet:
Verminderung durch Schaffung von Querungsmdglichkeiten (Durchléasse
mit dazugehdrenden Leiteinrichtungen)

- gerschneidung des Kappelwaldes als wertvolles Erholungsgebiet bzw.
als groBes zusammenhdngendes, relativ unzerschnittenes Waldbiotop:
Flachenverluste und Zerschneidung nicht ausgleichbar; Verminderung
der Zerschneidungswirkung fiir Tiere durch Schaffung mehrerer Durch-
1isse fiir Insekten, Amphibien, Kleinsduger. :

- Beeintrdchtigung von Sichtbeziehungen und des Landschaftsbildes und
verlust von Biotopfldchen durch Dammtrassierung am siidlichen Kap-—
pelwaldrand:

Vermeidung dieses Konfliktbereiches durch Verlegung der Trasse nach
Norden nicht méglich, da es als Folge zu weiterer zerschneidung des
Kappelwaldes mit zusdtzlichen tiefen Einschnitten kommt; eine Ver-—



legung der Trasse nach Siiden wiirde zu noch grdSeren Konflikten fiih-
ren '

- Verlust der Gehdlze auf der alten Bahntrasse (iliberwiegend LfU-Bio- -
tope):
Ausgleich durch Neupflanzung linearer und/oder fldchiger Feldgehdl-
ze entlang der StraBe moglich

- Dammtrassierung im Bereich des Hundsbachtales mit negativen Auswir-
kungen auf Kaltluftbewegungen, Wanderbewegungen von Tieren (Insek-
ten, Amphibien, S&ugetiere, u.&d.), Landschaftsbild:
Vermeidung/Verminderung durch méglichst weite Uberbriickung des
Hundsbachs bzw. durch méglichst groBziigige Aufweitung des  Durchlas-
ses

2.2.8 Zusammenfassung und Ergebnis

Die randliche Durchfahrung des Kappelwaldes im siidwestlichen Teil be-
wirkt bei Wahllinie IX deutliche Eingriffe in Natur und Landschaft.
zerschneidung eines fiir die Erholung wie auch eines als Lebensraum
fiir Pflanzen und Tiere wichtigen Gebietes sind neben Eingriffen ins
Grundwasser die wesentlichen Folgen. Ein Ausgleich ist nicht méglich.

Ein weiterer Konfliktschwerpunkt stellt die Zerschneidung des fiir Na-
turschutz und Landschaftsbild besonders wichtigen Ubergangsbereiches
Kappelwald - Forellenbachniederung dar, die auch zur Abtrennung die-
ses Bereiches vom Kappelwald fiihrt. Ein Ausgleich ist nicht m&glich.
Eine Verlagerung der Trasse nach Siiden bzw. nach Norden bewirkt eine
Verstdrkung der Wirkungen bzw. die Entstehung neuer Konflikte.

Die Konfliktschwerpunkte, die sich aus dem Verlust des B&schungsbe-
wuchses im Bereich der alten Bahntrasse durch {Uberbauung ergeben,
kénnen wie bei Wahllinie II durch Neuanpflanzungen ausgeglichen wer-
den.

Die Beeintrichtigung von Sichtbeziehungen am Ortsrand von Hundsbach
durch die nahe Briickentrassierung kann bei entsprechender land-
schaftsangepaBter Gestaltung der Briicke analog Wahllinie II vermin-—
dert werden.

Verminderung, z.T. Vermeidung der Konflikte im Bereich der Hundsbach-
niederung ist analog Wahllinie II mdglich.

Verglichen mit den Wahllinien IX a und VI ist die Wahllinie IX aus
Umweltsicht als die vertrédglichere Losung anzusehen. Da der Konflikt-
bereich am Siidrand des Kappelwaldes (Abtrennung und Zerschneidung des
fiir Naturschutz und Landschaftsbild besonders wichtigen Ubergangsbe—
reiches Wald — Forellenbachniederung) nicht vermieden werden kann,
ohne weitere schwerwiegende Konflikte hervorzurufen, wird die Reali-
sierung der Wahllinie IX aus Umweltsicht nicht empfohlen.

Aus verkehrlicher Sicht ist die erreichbare Entlastungswirkung des
Ortskerns von Waldsassen und Hundsbach, im Vergleich zur Wahllinie II
zwar deutlich niedriger, kann aber als befriedigend eingestuft wer-
den.

Bautechnisch sind bei der Wahllinie IX keine auBergewdhnlichen Pro-
bleme zu erwarten. Verkehrstechnisch sind insbesondere die mehrfachen
Steigungsstrecken von bis zu 6 % Léngsneigung wegen starker Lei-
stungsfdhigkeitsverluste und Schwierigkeiten beim Winterdienst von
groflem Nachteil.



2.3 Wahllinie VI

Die Wahllinie VI stellt, ebenso wie die beiden weiteren Wahllinien IX
und IX a eine weitriumige Umfahrungsméglichkeit des Stadtgebietes von
Waldsassen dar, wobei sich die Wahllinie VI als die ortsfernste aller
Trassenfilhrungen erweist. Neben dem Ortsteil Hundsbach kann mit die--
ser Wahllinie auch eine Entlastung der siidwestlich von Waldsassen ge-
legenen Ortschaft Kondrau erreicht werden.

2.3.1 Verlauf der Wahllinie

Die Wahllinie VI verlduft auf den ersten 3 km identisch mit der Wahl-
linie IX. Ein Durchqueren des Wasserschutzgebietes ist aus Wirt-

schaftlichkeitsgriinden und wegen einer nicht auszuschlieBenden Beein-
trachtigung des Heil- und Mineralwasservorkommens nicht beabsichtigt.

Ohne nennenswerte Richtungsédnderung iiberquert die Wahllinie im weite-
ren Verlauf mit einem rd. 170 m langen Briickenbauwerk das Glasmiihl-
bachtal ca. 200 m westlich der Glasmiihle, bevor sie bei km 3,5 den
Miinchenreuther Waldkomplex erreicht. v

In einem weiten Bogen umfdhrt sie hier zund&chst im Westen den 628 m
hohen Glasberg und anschlieBend im Norden ein Wasserschutzgebiet.
Nachdem die nunmehr in &stliche Richtung verlaufende Wahllinie bei
km 7,6 die StaatsstraBe 2178 hohenfrei gekreuzt hat, verlaBt sie bei
km 8,1 wieder den Waldbereich, schwenkt im weiteren Verlauf in Rich~
tung Nordosten ab, um nordwestlich an Hundsbach vorbeizufiihren und
erreicht schlieBlich bei km 9,7 wieder die bestehende BundesstrafBe.

HohenmdBig steigt die Linie nach der Uberquerung des Glasmiihlbachtals
bei km 3,5 mit einer L&ngsneigung von zundchst 6 % und anschliefBend
mit konstant 2 % von etwa 530 m i.NN. auf ca. 600 m i.NN. bei km 6,0
an und erreicht dort ihren Hochpunkt. Die Variante f&llt danach kon-
tinuierlich mit 6 % in die Talsenke nordwestlich Hundsbach bis auf
ca. 480 m ii.NN. ab, wo mit einer etwa 180 m langen Talbriicke die in
Ost-West-Richtung verlaufende KreisstraBe TIR 20 und das parallel da-
zu flieBende Miinchenreuther Bichlein iiberspannt wird.

Im AnschluB daran steigt die Gradiente wieder leicht an, durchschnei-
det bei km 9,0 mit einem ca. 7 m tiefen Einschnitt eine Geldndeerhe-—
bung, durchfdhrt in Dammlage eine Geldndesenke und steigt anschlie-—
Bend mit 4,3 % an, um am Ende der Verlegungsstrecke flieBend in den
Bestand iiberzugehen. :

Insgesamt sind bei dieser Wahllinie von der Topographie her und nach
den bautechnischen Erfordernissen keine auBergewdhnlichen Schwierig-
keiten zu erwarten.

2.3.2 Anschluf3stellen
Neben der Anbindung der bestehenden B 299 am Beginn und am Ende der
Verlegungsstrecke ist dariiber hinaus eine Verkniipfung mit der Staats-

straBe 2175 "Waldsassen — Arzberg" bei km 3,0 und mit der Staatsstra-
RBe 2178 "Waldsassen - Schirnding" bei km 7,6 vorgesehen.

2.3.3 Verkehrswirksamkeit

Ausgehend vom Prognose-Nullfall vermag die Wahllinie VI zwar Verkehr
auf die UmgehungsstraBe zu verlagern, jedoch beil weitem nicht in dem
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AusmaB, wie dies bei Wahllinie II der Fall ist. Mit einer Prognose-

' Verkehrsbelastung zwischen 4.000 Kfz/24 h und 4.600 Kfz/24 h (vgl.

Anlage 5.3) erreicht die Ortsumfahrung auf der Wahllinie VI nur eine
relativ geringe Auslastung. Verglichen mit den beiden anderen weit-
rdumigen Wahllinien, welche gegeniiber der Wahllinie II ebenfalls nur
eine vergleichsweise niedrige Verkehrsbelastung aufweisen, bewirkt
die Variante VI mit ca. 29 — 42 % die kleinste Entlastung der Orts-
durchfahrt. So verbleiben auch nach der Inbetriebnahme dieser Wahlli-
nie von den rd. 12.600 prognostizierten Fahrzeugen noch 8.900 Kfz-

24 h in der Ortsdurchfahrt im Bereich der Prinz-Ludwig-StrafBle (westl.
Abschnitt). ;

DaB hier, wie auch bei den beiden anderen weitrdumigen Wahllinien
kein hoherer Verlagerungseffekt auf die Ortsumfahrungen erfolgt,
liegt im wesentlichen an dem hohen Ziel- und Quellverkehrsanteil der
innerstddtischen Verkehrsverhdltnisse. So sinkt mit zunehmender Ent- -
fernung des Trassenverlaufes vom Stadtgebiet die Annahmebereitschaft
der weitrdumigen Ortsumfahrungen.

Entsprechend geringer f&llt bei dieser Wahllinie insbesondere auch
die Entlastung des bestehenden BundesstraBenabschnittes zwischen
Waldsassen und der Bundesgrenze und somit vor allem auch in der Orts-
durchfahrt Hundsbach aus. GemdB der Verkehrsuntersuchung wiirden dort
von den ermittelten 6.800 Kfz/24 h im Prognose-Nullfall noch rd.
2.200 Kfz/24 h verbleiben.

Diese fiir den bestehenden StraBenabschnitt ermittelte Verkehrsstarke
zeigt, daB infolge einer derart weit vom Ort abgeriickten Umfahrung
und der damit verbundenen Mehrldnge gegeniiber der Direktverbindung
durch Waldsassen nahezu der gesamte Ziel- und Quellverkehr sowie ein
nicht unbedeutender Teil des regionalen Durchgangsverkehrs nicht die
Oortsumfahrung beniitzen, sondern nach wie vor auf der bestehenden

B 299 bleiben wiirde.

2.3.4 Kreuzende Verkehrswege
Folgende StraBen des nachgeordneten Netzes werden gekreuzt:

- GemeindeverbindungsstraBe "Kondrau - PleuBen"
iberfiihrung bei km 0,9; hdhenm&Bige Anpassung erforderlich

- StaatsstraBe 2175 "Waldsassen - Arzberg" : :
Unterfiihrung bei km 3,0 mit AnschluB an die UmgehungsstraBe; Ver-—
breiterung im Einmiindungsbereich der Verbindungsrampe und hdhenm&-
Bige Anpassung erforderlich

- GemeindeverbindungsstraBe "Waldsassen — Kappel"
tiberfithrung bei km 5,7

- StaatsstraBe 2178 "Waldsassen - Schirnding"
fiberfiihrung bei km 7,6 mit AnschluB an die UmgehungsstraBe; Ver-
preiterung im Einmiindungsbereich der Verbindungsrampe und hohenma-
Bige Anpassung erforderlich

- KreisstraBe TIR 20 "Hundsbach - Miinchenreuth"
Unterfiihrung bei km 8,7 im Zuge der Briicke iiber den Minchenreuther
Bach

- Offentlicher Feld— und Waldweg
iberfiihrung bei km 9,0
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Die iibrigen unterbrochenen Wirtschaftswegeverbindungen werden teils
héhengleich angebunden, teils durch Ergdnzung des vorhandenen Netzes
wiederhergestellt.

2.3.5 Eingriffe in Bausubstanz

- sind nicht erforderlich -

2.3.6 LarmschutzmaBnahmen

Aufgrund der 'in Kapitel 2.1.6 genannten Berechnungs-— und Bemessungs-
grundlagen sind SchallschutzmaBnahmen im Verlauf der Wahllinie VI
voraussichtlich nicht erforderlich.

2.3.7 Einfliisse auf die Umwelt
2.3.7.1 Schutzgiiter
Mensch

Erhebliche Konflikte sind bei Wahllinie VI durch die Zerschneidung
des bedeutenden Erholungsgebietes Kappelwald zu erwarten, was zu ei-
ner deutlichen Entwertung dieses Erholungsraumes filhrt. Ein weiterer
Konfliktschwerpunkt ergibt sich durch die Dammtrassierung am Ostrand
des Kappelwaldes, die die Abtrennung eines kleinen griinlandgenutzten
Tilchens vom Kappelwald zur Folge hat und damit die Erholungseignung
dieses Bereiches deutlich beeintréchtigt.

Pflanzen und Tiere

Bezogen auf das Schutzgut Pflanzen und Tiere resultieren schwerwie-
gende Eingriffe aus der Uberbauung und zerschneidung floristisch und
faunistisch wertvoller Gebiete.

Fiir die Wahllinie VI bedeutet die ilberbauung von Griinland nérdlich
von Netzstahl neben der Verkleinerung auch eine Zerschneidung einer
Flache, die als Nahrungshabitat fiir den WeiBstorch von Bedeutung ist.
Ein besonderer Konfliktschwerpunkt ist die Querung des Kappelwaldes.
Dies fiihrt zur Zerschneidung eines grofen, zusammenhdngenden und na-
hezu unzerschnittenen Waldgebietes (groBfléchiger Lebensraum fir
Pflanzen und Tiere). Auf einer Lénge von rund 4,6 km wird der Wald-
komplex in zwei Teilfl&chen im Verhdltnis 24 : 76 zerschnitten.

Boden

 Fiir das Schutzgut Boden bedeutet die lberbauung (Fahrbahn einschliefB-
lich Randstreifen) den héchsten Eingriff. Insbesondere die Uberbauung
naturnaher Waldbdden bzw. relativ naturnaher Griinlandb&dden fiihrt zu
gréBeren Konflikten.

Konfliktschwerpunkte entstehen bei der Wahllinie VI neben der Tras-

sierung ;

durch den Waldkomplex nérdlich von PleuBen sowie durch die Griinland—-
flichen nordlich von Netzstahl vor allem durch die Querung des Kap-—
pelwaldes, bei der naturnahe Waldbdden in groBem Umfang iiberbaut und
versiegelt werden. Im weiteren Verlauf der Varianten gehen bei der
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Querung des Hundsbachtales nochmals Griinland- und Waldbdden durch
Uberbauung verloren.

Wasser

Stirkere Beeintrichtigungen des Schutzgutes Wasser bei der Wahlli-
nie VI sind durch tiefe Einschnittstrassierungen (> 5 m Tiefe) in
folgenden Abschnitten zu erwarten:

Waldkomplex nordlich von PleuBen, zwischen Netzstahl und Kappelwald,
innerhalb des Kappelwaldes (Nord-Ost—Rand) und nordwestlich von

. Hundsbach. -

In der Talaue des Hundsbaches ist im Zuge der bis 10,5 m hohen Damm-
trassierung mit Grundwasserstau oberhalb des Dammes zu rechnen.

Klima und Luft

Fiir die Wahllinie VI bedeutet der Dammabschnitt nordlich von Hunds-—
bach mit einer Hohe bis 10,5 m einen Konfliktschwerpunkt, da hier mit
Behinderungen von Kaltluftbewegung sowie mit Kaltluftstau oberhalb
des Dammes zu rechnen ist. Gleiches gilt fiir die Dammtrassierung
westlich von Netzstahl mit einer Hdhe bis 8,5 m (Behinderungen von
Kaltluftbewegung mit Kaltluftstau oberhalb des Dammes).

Landschaft

Konfliktschwerpunkte der Wahllinie VI ergeben sich zwischen Netzstahl
und Glasmiihlbach durch Damm— und Einschnittstrassierungen, die neben
Sichtbehinderungen auch zu einer Zerschneidung einer Flachkuppe fiih-
ren, siidlich des Weilers Neusorg, wo infolge Dammtrassierung ein Tal-
chen zerschnitten und vom Kappelwald abgetrennt wird und im Bereich
des Hundsbachtales, wo eine Talaue durch einen bis zu 10,5 m hohen
Damm zerschnitten wird (mit gréBerer Fernwirkung).

Kultur—- und Sachgiiter

Hier treten keine Konfliktschwerpunkte auf.

2.3.7.2 MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung sowie zum Ausgleich
von Umweltauswirkungen

Aufgrund der in Kapitel 2.1.7.2 gemachten allgemeinen Aussagen und
Forderungen zur Vermeidung und Verminderung sowie zum Ausgleich bzw.
Ersatz von Umweltbeeintridchtigungen bei BaumaBnahmen sind fiir die
Wwahllinie VI folgende MaBnahmen vorgesehen:

— Verlust naturnaher bzw. relativ naturnaher Wald- und Griinlandbotden
nicht ausgleichbar

- Beeintrichtigung von Amphibienwanderungen zwischen Weiher am Kon-
drauer Sportplatz und westlich gelegenem Waldgebiet:
Verminderung durch Schaffung von Querungsmdglichkeiten (Durchléasse
mit dazugehdrenden Leiteinrichtungen)

- Beeintrichtigung des Nahrungshabitates des WeiBstorches durch Zer-—
schneidung von Griinland westlich von Netzstahl:



Verminderung durch StraBenbepflanzung (Biotopvernetzung, Reduzie-
rung der Reichweite verkehrsbedingter Stdrungen) und Ausgleich
durch Extensivierung angrenzender Ackerfldchen im Siiden und Westen
(Schaffung neuer Nahrungshabitate)

- Zerschneidung des Kappelwaldes als wertvolles Erholungsgebiet bzw.
als groBes zusammenhdngendes, relativ unzerschnittenes Waldbiotop:
Flichenverluste und Zerschneidung nicht ausgleichbar; Verminderung
der Zerschneidungswirkung fiir Tiere durch Schaffung mehrerer Durch-
lidsse fiir Insekten, Amphibien, Kleinsauger.

- Beeintrdchtigung des Landschaftsbildes und der Erholungseignung am
Ostrand des Kappelwaldes (siidlich Neusorg) sowie von Kalt— und
Frischluftbewegungen durch Abtrennung und Zerschneidung eines
schmalen T&lchens:

Vermeidung/Verminderung durch Trassenverschiebung um ca. 100 m nach
Norden

- Dammtrassierung im Bereich des Hundsbachtales mit negativen Auswir-
kungen auf Kaltluftbewegungen, Wanderbewegungen von Tieren (Insek-
ten, Amphibien, S&ugetiere, u.&.), Landschaftsbild:
Vermeidung/Verminderung durch méglichst weite Uberbriickung des
Hundsbachs bzw. durch méglichst groBziigige Aufweitung des Durchlas-
ses

2.3.8 Zusammenfassung und Ergebnis

Wesentliche Konfliktbereiche resultieren bei der Wahllinie VI aus der
weitldufigen Durchfahrung des Kappelwaldes. Die Zerschneidung dieses
geschlossenen Waldkomplexes auf 4,8 km Lange fiihrt zu einer starken
Beeintrichtigung der Erholungsqualitédt sowie der Eignung als wichti-
ger Lebensraum fiir Pflanzen und Tiere; des weiteren wird in starkem
MaBe in Grundwasserdeckschichten eingegriffen. Ein Ausgleich ist in~-
soweit nicht moéglich.

Eine Vermeidung der Zerschneidung eines griinlandgenutzten Tdlchens
mit Abtennung vom Kappelwald siidlich von Neusorg ist durch entspre-
chende Trassenverschiebung nach Norden m&églich.

Der erhebliche Verlust naturnaher bzw. relativ naturnaher Wald- und .
Griinlandbdden ist nicht ausgleichbar.

Verminderung, z.T. Vermeidung der Konflikte im Bereich der Hundsbach-
niederung ist analog Wahllinie II m&glich.

Auch unter Einbeziehung méglicher Vermeidungs— und VerminderungsmaB—
nahmen stellt die Durchfahrung des Kappelwaldes einen schwerwiegen-—
den, nicht ausgleichbaren Eingriff in Natur und Landschaft dar. Eine
Realisierung dieser Wahllinie kann daher aus Umweltsicht nicht emp—
fohlen werden.

Ebenso wird durch die Wahllinie VI das verkehrliche Planungsziel ei-
ner spilirbaren Entlastung der Ortsdurchfahrten von Waldsassen und
Hundsbach nicht erreicht.

Bautechnisch sind keine auBergewdhnlichen Schwierigkeiten zu erwar-
ten. Verkehrstechnisch sind die langgezogenen Steigungsstrecken bis
zu 6 % Lingsneigung von Nachteil.
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2.4 Wahllinie IX a

Die Wahllinie IX a ist als KompromiBtrasse zwischen den Wahllinien VI
und IX zu sehen. Insbesondere aus Griinden einer geringeren Immissi-
onsbeeintréchtigung h&lt die Wahllinie IX a einen grdferen Abstand
zur Bebauung von Waldsassen als die Wahllinie IX. Andererseits sollte
sie im Hinblick auf eine mdglichst hohe Entlastungswirkung auch nicht
zu weit abgeriickt vom Stadtgebiet verlaufen. :

2.4.1 Verlauf der Wahllinie

Vom Beginn der Verlegungsstrecke norddstlich von PleuBen bis zur Ort-
schaft Netzstahl weist diese Wahllinie denselben Trassenverlauf wie
die Varianten VI und IX auf.

Die Trasse schwenkt nach der Umfahrung des Heilquellenschutzgebietes
und des Ortsteils Netzstahl in nordwestlicher Richtung ab, kreuzt bei
km 3,0 die StaatsstraBe 2175, iiberquert mit einem rd. 250 m langen
Briickenbauwerk ca. 150 m weiter westlicher als Variante IX das Glas-—
mithlbachtal und erreicht bei km 3,4 den Miinchenreuther Wald.

Etwa ab km 3,2 steigt die Trasse mit einer L&ngsneigung von 6 % an,
um den fast 70 m groBen Hohenunterschied zwischen dem Glasmihlbachtal
und der ca. 800 m weiter Ostlich gelegenen Glasbergkuppe zu {iberwin-
den. Trotz der maximalen Lingsneigung von 6 % ist hier zudem ein

600 m langer und bis zu 17 m tiefer Einschnitt erforderlich.’

In einem langgestreckten Rechtsbogen schwenkt die Linie im weiteren
Verlauf immer mehr in Richtung Osten ein, f&llt dabei kontinuierlich
mit 3,6 % in das ca. 70 m tiefer gelegene Forellenbachtal ab und
quert dieses mit einem rd. 300 m langen Zwischendamm. Die darauffol-
gende Gel&ndeerhebung, die "Platte" kann nur mit maximalen Léngsnei-
gungen und einer Einschnittstiefe von bis zu 21 m liberwunden werden.
Ostlich der Platte fallt die Trasse mit ca. 7 % zundchst auf einem
ca. 600 m langen und bis zu 11 m hohen Damm verlaufend und anschlie-
RBend relativ geldndenah in die Talsenke westlich Hundsbach hinab, wo-
bei sie etwa bei km 6,6 die St 2178 kreuzt und schlieBlich bei km 7,2
wieder das Miinchenreuther Waldgebiet verlaBt.

Das Tal westlich Hundsbach und die darin verlaufende Kreisstrafe

TIR 20 sowie das Miinchenreuther B&chlein wird mit einer -etwa 160 m
langen Talbriicke iiberquert, der anschlieBende Hohenriicken mit einem
bis zu 11 m tiefen Einschnitt gequert und schlieBlich die Talsenke
nérdlich von Hundsbach in Dammlage durchfahren. Etwa 800 m vor dem
Grenziibergang miindet die Linie in den bereits ausgebauten Abschnitt
der B 299 ein.

Die Wahllinie IX a weist von ‘allen untersuchten Varianten den ungiin-
stigsten Verlauf im La&ngsschnitt auf. Insgesamt drei Hohenriicken wer-
den durchfahren. Unter Beachtung der Trassierungsgrenzwerte ist dies
nur mit groBen Einschnitts- (max. 20 m) und DammhShen (max. 13 m)
moglich.

2.4.2 AnschluBstellen

Entsprechend der Wahllinie IX ist eine Verkniipfung mit den beiden
kreuzenden StaatsstraBen 2175 "Waldsassen - Arzberg" und 2178 "Wald-
sassen - Schirnding", der GemeindeverbindungsstraBe zur Kappel sowie
die Anbindung der bestehenden B 299 am Beginn und am Ende der Ortsum-—
gehung geplant.



2.4.3 Verkehrswirksamkeit

Die Wahllinie IX a unterscheidet sich hinsichtlich der Verkehrswirk-
samkeit nur unwesentlich von der Wahllinie IX.

Im Vergleich zur Wahllinie VI vermag sie aufgrund ihres ortsn&heren
Trassenverlaufes mit Anbindung der SchiitzenstraBe um ca. 500 Kfz/24 h
mehr auf sich zu verlagern. Die Prognose ergab fiir die Wahllinie IX a
eine mittlere Verkehrsbelastung von knapp 5.000 Kfz/24 h. Bezogen auf
den Innenstadtbereich entspricht dies einer Entlastungswirkung von
rd. 40 %.

Der unstetige Gradientenverlauf im L&ngsschnitt mit mehreren aufein-
anderfolgenden Steigungs— und Gefdllestrecken von bis zu 6 % wirkt
sich deutlich auf die Leistungsfdhigkeit und die damit verbundene At-
traktivitdt und Verkehrswirksamkeit der Wahllinie IX a aus.

Gerade durch diese trassierungsbedingten Nachteile besteht die Ge-
fahr, daB die Umfahrungsstrecke vom Schwerverkehr und zum Teil auch
vom Pkw-Verkehr gemieden und stattdessen wie bisher die Fahrtroute
durch Waldsassen bevorzugt wird. Diese Gefahr gilt ganz besonders fiir
die Wintermonate.

Im {ibrigen erweisen sich auch hier, wie schon bei Wahllinie VI be-
schrieben, die Verkniipfungen mit den StaatsstraBen 2178 und 2175 auf-
grund der dort richtungsméBig anders orientierten Verkehrsbeziehungen
hinsichtlich der Verkehrsbelastung auf der Ortsumfahrung als wenig
nutzbringend.

In der Ortsdurchfahrt Hundsbach bewirkt die Wahllinie IX a mit einer
prognostizierten Verkehrsverlagerung von rd. 69 % denselben Entla-
stungseffekt wie die Wahllinien VI und IX.

2.4.4 Kreuzende Verkehrswege
Folgende StraBen des nachgeordneten Netzes werden gekreuzt:

- Gemeindeverbindungsstrafe "Kondrau - Pleufen"
{iberfithrung bei km 0,9; hShenmdBige Anpassung erforderlich

- StaatsstraBe 2175 "Waldsassen - Arzberg"
Unterfiihrung bie km 3,0 mit AnschlufB an die UmgehungsstraBe; Ver-
breiterung im Einmiindungsbereich der Verbindungsrampe und hohenma-
Bige Anpassung erforderlich

- Offentlicher Feld- und Waldweg
tiberfiihrung bei km 3,9; héhenméBige Anpassung erforderlich

- GemeindeverbindungsstraBe "Waldsassen - Kappel"
tiberfilhrung bei km 5,1 mit AnschluB an die UmgehungsstrafBe; Ver-
breiterung im Einmiindungsbereich der Verbindungsrampe und héhenma-
Bige Anpassung erforderlich

- StaatsstraBe 2178 “"Waldsassen — Schirnding"
Unterfithrung bei km 6,6 mit AnschluB an die Umgehungsstrafle; Ver-—
preiterung im Einmiindungsbereich der Verbindungsrampe und héhenma-
Bige Anpassung erforderlich.

- KreisstraBe TIR 20 "Hundsbach - Miinchenreuth"
Unterfiihrung bei km 7,6 im Zuge der Briicke iliber den Minchenreuther
Bach
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- Offentlicher Feld- und Waldweg ,
iberfithrung bei km 8,0; hdhenmdBige Anpassung erforderlich

Die iibrigen unterbrochenen Wirtschaftswegeverbindungen werden teils
héhengleich angebunden, teils durch Ergénzung des vorhandenen Netzes
wiederhergestellt.

2.4.5 Eingriffe in Bausubstanz

— gind nicht erforderlich -

2.4.6 LarmschutzmaBnahmen

Anhand der in Kapitel 2.1.6 genannten Berechnungs-— und Bemessungs-—
grundlagen sind SchallschutzmaBnahmen entlang der Wahllinie IX a
nicht erforderlich.

2.4.7 Einfliisse auf die Umwelt
2.4.7.1 Schutzgliter
Mensch

Die ortsnahe Dammtrassierung westlich von Netzstahl fiihrt auch bei
der Wahllinie IX a zu Beeintrdchtigungen von Sichtbeziehungen zwi-
schen Netzstahl und westlich gelegenem Gebiet. Einen groBSen Konflikt-
schwerpunkt bildet die Durchfahrung des Kappelwaldes iiber die gesamte
Breite, welche neben dem grofien Verlust an Erholungsfl&chen vor allem
mit der Zerschneidung eines wichtigen Erholungsgebietes verbunden
ist.

Pflanzen und Tiere

Ebenso wie die Wahllinien VI und IX verl&uft die Wahllinie IX a durch
die Griinlandflichen bei Netzstahl (Nahrungshabitat Weifstorch) mit
entsprechendem Konfliktpotential. Erhebliche Konflikte sind durch die
ca. 3,8 km lange Trassierung durch den Kappelwald zu erwarten, die
neben den hohen Flichenverlusten vor allem die Zerschneidung eines
zusammenhdngenden, als Lebensraum fiir Pflanzen und Tiere bedeutsamen
Waldgebietes zur Folge hat (Zerschneidung im Verhdltnis 68 : 32). Die
Zerschneidungswirkung wird noch zus&tzlich durch zwel langere Tras-
senabschnitte verstdrkt, die durch bis zu 18 m bzw. 20 m tiefe Ein-
schnitte gekennzeichnet sind.

Boden

Beziiglich des Schutzgutes "Boden" gelten fir die Wahllinie IX a glei-
chermaBen die in Ziffer 2.1.7.1 getroffenen Aussagen.

Wasser

Bedeutende Eingriffe in das Grundwasser kénnen bei Wahllinie IX a

durch tiefe Einschnittstrassierungen in folgenden Abschnitten entste-
hen:
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Waldkomplex ndrdlich von PleuBen, zwischen Netzstahl und Kappelwald,
innerhalb des Kappelwaldes (siidlich des Glasberges, bis 18 m tiefer

Einschnitt; &stlich des Stationsweges, bis 20 m tiefer Einschnitt)
und nordwestlich von Hundsbach.

Mit der Méglichkeit von Grundwasserstau oberhalb von Dammen ist in
der Talaue des Hundsbaches sowie innerhalb des Kappelwaldes siidlich
vom Kdllergriin zu rechnen, wo Dammtrassierungen durch Bereiche beson-
~ders hoch anstehenden Grundwassers fiihren. SchlieBlich bedeutet die
zerschneidung des Forellenbaches durch Uberbauung mit DurchlaB einen
weiteren Konfliktschwerpunkt. .

Klima und Luft

Fiir die Wahllinie IX a bedeutet der Dammabschitt nérdlich von Hunds—
bach mit einer H6he bis 10,5 m einen Konfliktschwerpunkt, da hier mit
Behinderungen von Kaltluftbewegung sowie mit Kaltluftstau oberhalb
des Dammes zu rechnen ist. Gleiches gilt fiir die Dammtrassierung
westlich von Netzstahl mit einer Hb6he bis 8,5 m (Behinderungen von
Kaltluftbewegung mit Kaltluftstau oberhalb des Dammes).

Landschaft

Konfliktschwerpunkte der Wahllinie IX a treten zum einen im Kappel-
wald auf, wo infolge zweier l&ngerer und besonders tiefer Einschnitte
(bis 18 m bzw. bis 20 m Tiefe) breite, weit einsehbare Waldschneisen
entstehen, zum anderen im Bereich des Hundsbachtales, wo eine Talaue
durch einen bis zu 10,5 m hohen Damm zerschnitten wird (mit grdBerer
Fernwirkung) .

Kultur- und Sachgiiter

Konfliktschwerpunkte treten bei Wahllinie IX a nicht auf.

2.4.7.2 MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung sowie zum Ausgleich
von Umweltauswirkungen:

aufgrund der in Kapitel 2.1.7.2 gemachten:- allgemeinen Aussagen und
Forderungen zur Vermeidung und Verminderung sowie zum Ausgleich bzw.
Ersatz von Umweltauswirkungen bei BaumaBnahmen sind fiir die Wahlli-
nie IX a folgende Ausgleichs- und ErsatzmaBnahen vorgesehen:

- Verlust naturnaher bzw. relativ naturnaher Wald- und Griinlandb&den
nicht ausgleichbar

- Beeintrdchtigung von Amphibienwanderungen zwischen Weiher am Kon-
drauer Sportplatz und westlich gelegenem Waldgebiet:
Verminderung durch Schaffung von Querungsméglichkeiten (Durchldasse
mit dazugehdrenden Leiteinrichtungen)

- Beeintrdchtigung des Nahrungshabitates des WeiBstorches durch Zer—
schneidung von Griinland westlich von Netzstahl:
Verminderung durch StraBenbepflanzung (Biotopvernetzung, Reduzie-
rung der Reichweite verkehrsbedingter Stdrungen) und Ausgleich
durch Extensivierung angrenzender Ackerfldchen im Siiden und Westen
(Schaffung neuer Nahrungshabitate)



- Zerschneidung des Kappelwaldes als wertvolles Erholungsgebiet bzw.
als groBes zusammenhdngendes, relativ unzerschnittenes Waldbiotop:
Zerschneidung nicht ausgleichbar; Verminderung der Zerschneidungs-
wirkung fiir Tiere durch Schaffung mehrerer Durchlédsse flir Insekten,
Amphibien, Kleins&uger. :
Fliachenverluste von Wald durch Waldneubegriindung ausgleichbar.

- Dammtrassierung im Bereich des Hundsbachtales mit negativen Auswir-
kungen auf Kaltluftbewegungen, Wanderbewegungen von Tieren (Insek-
ten, Amphibien, S&ugetiere, u.a.), Landschaftsbild:
Vermeidung/Verminderung durch méglichst weite Uberbriickung des
Hundsbachs bzw. durch méglichst groBziigige Aufweitung des Durchlas-
ses

2.4.8 Zusammenfassung und Ergebnis

Aus der Sicht der Umwelt sind erhebliche Konflikte bei Wahllinie IX a
im Zuge der Durchfahrung des Kappelwaldes zu erwarten, durch welche
dieses Waldgebiet von allen ortsfernen Varianten am stdrksten in sei-
nen Funktionen beeintrdchtigt wird: Beeintré@chtigung der Erholungs-
eignung, Beeintrdchtigung der Lebensraumfunktion fir Pflanzen und
Tiere, starke Eingriffe in Grundwasserdeckschichten, Beeintrdchtigung
des Landschaftsbildes mit gréBerer Fernwirkung. Ein Ausgleich ist
nicht méglich.

Der erhebliche Verlust naturnaher bzw. relativ naturnaher wWald—- und
Griinlandbdden ist nicht ausgleichbar.

Verminderung, z.T. Vermeidung der Konflikte im Bereich der Hundsbach-
niederung ist analog Variante II mdglich.

Die umfangreichen und nachhaltigen Beeintrd@chtigungen vor allem der
Schutzgiiter Mensch (Erholung), Pflanzen und Tiere, Boden, Grundwasser
und Landschaft, die sich aus der Durchfahrung des Kappelwaldes erge-
ben, fiihren zur Beurteilung der Wahllinie IX a als der mit Abstand
ungiinstigsten Alternative.

vVerkehrlich betrachtet sind die erreichbaren Entlastungswerte fiir die
ortsdurchfahrten Waldsassen und Hundsbach unbefriedigend.

Die Wahllinie IX a weist von allen untersuchten Wahllinien den ungiin-
stigsten Verlauf im L&ngsschnitt auf. Insgesamt drei Hohenriicken wer-—
den durchfahren, was unter Beachtung einer Hochstlangsneigung von 6 %
mit groBen Einschnitts- und Dammhdhen einhergeht. Dies ist aus bau-
technischen und finanziellen Griinden nur mit groBem Aufwand zu reali-
sieren.

Verkehrstechnisch sind die mehrfachen Steigungsstrecken mit L&ngsnei-
gungen von 6 % aufgrund grofler Leistungsfdhigkeitsverluste und
Schwierigkeiten beim Winterdienst zudem von grofiem Nachteil.

3. Sonstige untersuchte Trassen

Neben den vier Wahllinien sind im Rahmen der Voruntersuchung auch im
Siiden von Waldsassen weitere groBrdumige Umfahrungsméglichkeiten im
Hinblick auf technische Realisierbarkeit, Wirtschaftlichkeit, Ver-
kehrswirksamkeit und Umweltvertrdglichkeit untersucht worden.

Aufgrund der mit diesen Trassenvarianten verbundenen erheblichen &ko-—
logischen Risiken infolge mehrmaliger Talraumzerschneidungen der Won-
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drebauen mit gravierenden Eingriffen in Biotope sowie nachhaltigen
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sind diese Varianten bereits
im Rahmen der Vorbereitung der Raumordnungsunterlagen in enger Ab-
stimmung mit der Stadt Waldsassen und den Naturschutzbehdrden aus dem
Kreis der Wahllinien ausgeschlossen worden.

Hinsichtlich der Verkehrswirksamkeit sind die Trassen IV a und IV b
niher untersucht worden. Sie weisen keine Vorteile gegeniiber den im
Norden bzw. innerstddtisch verlaufenden Wahllinien auf.

Da die sonstigen untersuchten Trassen mit den verkehrs- und umwelt-
technischen Planungszielen nicht vereinbar sind, konnen sie nicht Ge-
genstand eines Bewertungs- und Auswahlverfahrens im Rahmen des Raum-
ordnungsverfahrens sein.

4. Nullvariante

Als "Nullvariante" kann diejenige Planungsldsung bezeichnet werden,

bei der der gesamte Durchgangsverkehr und groBe Teile des Ziel- und

Quellverkehrs auf der bestehenden BundesstraBe 299 in den Ortskernen
von Waldsassen und Hundsbach auch kiinftig belassen werden.

Die bisher schon bestehenden Unvertrdglichkeiten zwischen Kfz Verkehr
und FuBgdnger—, bzw. Radverkehr einerseits und zwischen den verkehrs-
bedingten Larm- und Schadstoffimmissionen und der Wohn-, Arbeits— und
Aufenthaltsqualitdt der Menschen andererseits, werden in Anbetracht
der prognostizierten Verkehrsentwicklung iliber das Jahr 2000 hinaus
noch verstarkt.

Die Wiinsche nach innerértlicher Verkehrsberuhigung und gleichzeitiger
Verbesserung der Verkehrsqualitdt einer grenziiberschreitenden Ost-
West-Magistrale sind unvereinbar mit der Beibehaltung der Ortsdurch-
fahrten.

Bauliche Ver&dnderungen an den bestehenden Ortsdurchfahrten sind auf-
grund der nahen angrenzenden Bebauung nicht moéglich.

Auch rein innerst&ddtische Planungen, wie die von der Stadt geplante
Verbindungsspange von der Mitterteicher StraBe zur SchiitzenstraBe-
Miinchenreuther StraBe, konnen aufgrund der beengten Einmiindung der

Miinchenreuther StrafBe in die B 299
Durchgangsverkehrs im Stadtzentrum

Ganz besonders betroffen von einer
Istzustandes sind die Bewohner des

insbesondere die Problematik des
nicht l6sen.

Beibehaltung des straBenbaulichen
Ortsteils Hundsbach, da sich der

Verkehr in den Jahren von 1988 bis 1993 nahezu verfiinffacht hat.
Neben der reinen Durchgangsverkehrsbelastung sind die Hundsbacher Be-
wohner des o6fteren auch abfertigungsbedingtem Riickstau vom Grenziiber-
gang Waldsassen — Eger und den damit verbundenen Schadstoff- und Lar-
mimmissionen ausgesetzt.

Eine Beibehaltung der bestehenden Ortsdurchfahrten bedeutet auf Dauer
eine nachhaltige Beeintrdchtigung der Lebensbedingungen fiir die An-
wohner von Waldsassen und Hundsbach und des infrastrukturellen Zusam-—
menwachsens der deutsch-tschechischen Grenzregionen.

Verschiarfend wirken sich ferner die héheren Unfallraten auf der Orts-
durchfahrt im Vergleich zur anbaufreien Strecke aus.



Positiv steht dem gegeniiber, daB durch die Nullvariante keine neue
Belastung des Landschaftsbildes entsteht und neue Eingriffe in Natur
und Landschaft und in forstwirtschaftliche und landwirtschaftliche
Nutzungen unterbleiben. ;
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