Datei: 1 _Varianten_V10.pdf

Variante 10

1. Allgemeine Beschreibung der Variante:

Absenkung der Staatsstralle und Unterfihrung der Bahnlinie auf Hohe des Turn
hallenweges bzw. nérdlich der Nordgauhalle (Antrags- bzw. Planfeststellungstrasse)

Der Anfangspunkt der Variante ist die OberviechtacherstraRe in Hohe der Einmindung
der SAD 54 (Perschener Straf3e) und Endpunkt ist der Kreisverkehrsplatz in der
Regensburger StralRe (St 2040) bei der ehemaligen Tankstelle Kerres bzw. Einmindung
der Kreisstr. SAD 28 und des Rankenweges. Die Trasse schwenkt kurz vor der Naab
nach Siudwesten ab und quert mittels einer Briicke schrag die Naab, kreuzt den
Turnhallenweg und tangiert die dortige Bebauung, fuhrt nun parallel zur Bahnlinie und
taucht in das Gelande ein, um schrag die Bahnlinie zu unterqueren. Auf Hbéhe des
Kottek-Gebaudes wird das jetzige Gelandeniveau wieder erreicht und die Stral3e entlang
der Bahn (auf der bestehenden Austral3e) gefiihrt. Vor Erreichen des Bahnhofs schwenkt
die Trasse auf das BayWa-Gelande ab. Auf dem BayWa-Gelande werden die
Baustofflagerhalle und die Werkstétte (fir Landwirtschaftsmaschinen) tberbaut. Nun
fuhrt die Trasse in den Rankenweg bis hinauf zum westlichen Kreisverkehr in der
Regensburger StralRe bzw. zur best. St 2040. Zu bemerken ist noch: Die Bahnlinie wird
in der Lage und HOhe nicht veréndert. Die StraBe wird unter der Bahnlinie
hindurchgefihrt.

Im Rahmen der vorangegangenen stadtebaulichen Gutachten und Untersuchungen
wurde durch die Stadt Nabburg die sog. ,Rahmenplantrasse” erarbeitet. Diese beginnt im
Kreuzungsbereich Regensburger Stral3e / Diepoldstra3e / Brinnweg / Am Haberstroh,
verlauft uber den Rankenweg und die Austral3e, um die Bahnlinie ,Regensburg - Weiden*
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auf Hohe der Stadthalle zu unterqueren und 6stlich der Naab wieder in die bestehende St
2040 eingefuhrt zu werden.

Verkehrliche Beschreibung

Der Durchgangsverkehr kann (ber die neue Trasse abflieRen. Der mengenmaliig
dominante Ziel- und Quellverkehr sowie der innerdrtliche (Binnen-). Verkehr kann tber das
bestehende Ortsstralennetz bzw. liber die neue Trasse abgewickelt werden.

Der nichtmotorisierte Verkehr kann tber den Stral3entrog mit beidseitgen Geh- und
Radwegen bzw. die Fu3gangerunterfiihrung abgewickelt werden.

Technische Beschreibung

Fir die Verknupfung der Regensburger Stral3e / Diepoldstraf3e / Briinnlweg / Am
Haberstroh ist ein Kreisverkehrsplatz notwendig. Die kreuzungsbedingte Bauldnge im
Zuge der St 2040 betragt 1.100 m. Die max. Langsneigung betragt 7%. Als Erganzung zur
.Planfeststellungstrasse” sind bislang fehlende Radwegverbindungen und eine
Verknupfung mit dem Naabtal-Radweg vorgesehen. Dazu werden gemeinsame Geh- und
Radwege entlang der St 2040neu angeordnet. Die erganzende Geh- und
Radwegeverbindung beginnt beidseits der St 2040 auf H6he der Einmiindung der
KreisstraRe SAD 54 (Perschener Stral3e).

ErsatzmaRnahmen
Daruber hinaus ergeben sich notwendige Anpassungen im nachgeordneten Wegenetz auf
einer Lange von ca. 150 m.

Eingriffe ins Privateigentum, Flachenverbrauch, Eingriffe in Natur u Landschaft
usw.

Auswirkungen auf das bebaute Umfeld und das nachgeordnete Stral3ennetz:
Die Trassenfiihrung fuhrt zwangslaufig unmittelbar tber

e 1 Autohaus mit Tankstelle (Fiat-Autohaus) an der Regensburger Stral3e
(Baubeginn)

o 2 gewerblich genutzte Hallen der BayWa (Bau-km 0 + 260 bis Bau-km 0 + 350)

e 1 Gewerbekomplex (Eigentum der BayWa und Stadt Nabburg) Bau-km 0 + 600
bis Bau-km O + 700) uber 1 Stadl (Bau-km O + 880)

e Uber Ladengeschéft dstlich der Naab (Bau-km 1 + 030).

Insoweit waren insgesamt 5 gewerblich genutzte Gebaude / Gebdudekomplexe und 1
Stadl abzuldsen und zu beseitigen.

Die aus verkehrstechnischer Sicht notwendigen FolgemafRnahmen zur Anbindung der
Austral3e bedingen Eingriffe in den der Stadt Nabburg gehtérenden gewerblich genutzten
Gebaudekomplex bei Bau-km 0 + 650.

Die Stadt Nabburg wiinscht an dieser Stelle stattdessen die Einbindung der Australie
innerhalb der Trogstrecke, die jedoch im Vergleich zum insoweit méglichen Verzicht auf
die Beseitigung des Gebaudekomplexes bei Bau-km 0 + 650 jedoch deutlich héhere
Kosten verursachen wurde.

Fur die Betriebsverlagerung des FIAT-Autohauses mit Tankstelle hélt die Stadt Nabburg
an der St 2156 ostlich der BAB A 93 ein Grundstuick bereit.

Vorteile:
- Entfall des héhengleichen Bahniibergangs



Keine lage- und héhenmaRige Anderung der Bahntrasse

Verbesserung des Verkehrsablaufs

Verkehrssichere Fihrung und Querungsmadglichkeiten fur Radfahrer und Ful3ganger
(Ampel AustralRe, Bedarfsampeln am Bahnhof und an der SAD 54)

MalRnahmen zum Hochwasserschutz integriert in die Planung (Retentionsraum
Sterzenbach, Hochwassergefahrenflache Australie)

Eingriffe werden stadtebaulich vertraglicher erachtet

Hochgesetzter Geh- und Radweg im Trog zur Nutzung als Notweg fur
Rettungsfahrzeuge

Trog befahrbar bis zu einer Hochwassersicherheit HQ 100

Kinftig Verbesserung der Hochwassersituation (neue Naabbriicke hat nur 2 Pfeiler —
Bestand: 3 Pfeiler)

Relativ wenig Eingriffe ins Privateigentum

Kirzere Anpassungslénge des nachgeordneten Wegenetzes

Anbindung der Altstadt auf kurzer Lange tber die Austral3e

Nachteile:

Neubau einer Naabbriicke

Eingriffen in das bebaute Umfeld, in die unmittelbare und mittelbare ErschlielRung
sowie in die wirtschaftliche Existenz von eingerichteten Betrieben
Teiliberbauung des Parkplatzes vor der Nordgauhalle

Uberbauung Fahrradabstellplatz am Bahnhof

Verlegung der Panzerverladerampe

Eine entsprechende Vereinbarung zwischen dem Staatl. Bauamt und der DB Netz
AG ware wohl erforderlich.

Es erfolgte eine Prifung im Rahmen des Abschlusses der EKRG-Kreuzungs-
Vereinbarung.





